Reflexiones militares

del momento actual
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Nuevos medios.

Este periodo de calma entre dos guerras,
o paz relativa, que actualmente disfruta la
Humanidad, se presta a pararse un poco en
algunas reflexiones militares, interesantes
para poner al dia ideas que con las nove-
dades de la dltima contienda—en armas,
tactica, principios y organizacion—han su-
frido cambios, Reflexionar sobre los acon-
tecimientos, y no la copia de lo que se hizo
o dijo, podra dar normas para futuras or-
ganizaciones; de ahi la importancia que
puede tener el intentar estudios parciales,
con fin meramente especulativa o filoséfico-
militar, y sin perder de vista que a los re-
sultados o conclusiones no podra darseles
un valor definitivo, al que no debe aspirar-
se en materia tan variable en el tiempo.

En Arte Militar suelen estudiarse prime-
ro los principios, tdctica y organizacién, etc.,
para después detallar los medios para ha-
cer la guerra; es decir, se va de lo que ha
de presidir a lo que ha de ejecutar. Esto
parece 16gico en lo confirmado o cristali-
zado ya en doctrinas; pero cuando hay que
tratar de lo que estd en evolucién, es for-

zoso ir al revés, pues en la realidad es el
nacimiento de las maquinas o medios lo
que ocurre primero, y a ellos se amoldan
o de ellos nacen la tictica, organizacion y
aun la estrategia, por lo que habra de em-

pezarse hablando de los nuevos medios,
para deducir algunas consecuencias o re-
percusiones Je su aplicacion en la guerra
futura.

Ll final de la ultima guerra marco, como
nunca, una desenfrenada carrera de perfec-
cionamiento en medios técnicos, Fué el ga-
lope final de la ciencia, por parte de los dos
bandos, para alcanzar metas vitales. Si en
1944 Alemania hubiese conseguido un per-
fecto empleo de las “V-1"7 y “V-2”, y do-
tarlas ademds (e explosivo atomico, es po-
sible que la guerra  hubiese cambiado de
resultado. Igualmente, para la defensa de
Inglaterra en 1940—acaso el punto culmi-
nante donde la guerra se decidio—hubiese
sido fatal la presencia de los aviones de
reaccion “Me-262", si los alemanes hubie-
sen podido anticipar en cinco afios su cons-
truccién en grandes series.

Una vez mas se ha presentado como de-



REVISTA DE AERONAUTICA

finitiva la influencia de la sorpresa técnica.
A los aliados les costo tres afios vencer con
sus poderosos medios industriales las sor-
presas alemanas. Los alemanes no tuvieron
tiempo para responder eficazmente al pro-
greso aliado con otras sorpresas, aun cuan-
do lo intentaron tenazmente, pues sabian
que en ello les iba la victoria. Por el con-
trario, los anglosajones consiguieron sobre
los Estados del Eje la enorme sorpresa del
“radar” (terrible golpe para su Aviacion y
submarinos), y mas adelante los Estados
Unidos, sobre el Japon, consiguieron la de
la bomba atémica, aun cuando seguramen-
te en ocasiéon en que ya no les era indis-
pensable para la victoria final.

Cuatro han sido los nuevos medios que
verdaderamente pueden considerarse como
revolucionarios o sorprendentes en esta gue-
rra: la desintegracion atémica, las tropas
acerotransportadas, la propulsiéon por reac-
¢ion (en proyectiles y aviones) y el “radar”
o radiolocalizador. Ellos solos, al llegar a
un pleno desarrollo, podrian cambiar total-
mente la fisonomia de las guerras,

LLas noticias de la bomba atémica, escasas
y contradictorias muchas veces, nos han de-
jado sin saber exactamente el valor real de
sus efectos. Si incognita es esa bomba para
la mayor parte del mundo, en cuanto a su
fabricacion, no es menos deconocido para
todos el resultado de su empleo.

Todas las armas unen a su efecto real un
efecto moral, en algunos casos de gran im-
portancia. En la bomba atémica se ha agre-
gado a sus valores real y moral otro, que
podriamos llamar politico y diplomatico,
que ha venido a aumentar la confusion.

Las bombas de Hiroshima y Nagasaki,
Jtuvieron en sus efectos el valor material
que se les atribuye? :No influyd grande-
mente en ellog el sistema de construceion de
aquellas ciudades? El efecto moral fué¢ in-
menso; pero, ;hubiese sido el mismo en un
Japon victerioso? Si es cierto que esas dos
bombas terminaron aquella guerra, ;no lo
es también que el Gobierno japonés necesi-
taba ya una disculpa para abandonar la lu-
cha, v esos episodios, convenientemente
agrandados y explotados se la daban? Difi-
cil sera llegar a saber donde esta la verda-
dera medida, si tanto a los que emplearon
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lag bombas como a los que las sufrieron in-
teresé exagerar sus efectos,

En cuanto a las pruebas posteriores, todo
parece indicar una decepcion con respecto a
lo esperado. ; Realmente es asi? La prime-
ra bomba de Bikini, haciendo explosion en
el aire, como las del Japon, dejo intacta la
cubierta de vuelo de un portaviones situa-
do a unos 1.600 m., segin nos dicen, y to-
dos los aviones que estaban en ella siguie-
ron en sus puestos. No parece esto muy de
acuerdo con los efectos pregonados antes;
pero seria interesante saber qué buscaba
ahora la propaganda. ;Es conveniente ha-
cer creer en la existencia de un arma terrible
para atemorizar a los no poseedores de ella,
0 no puede convenir mas desviar la aten-
cion de los que intenten seguir ese camino
de investigacién, presentandolo como caro
¥ poco eficaz proporcionalmente ? ; Conven-
dria a los paises poseedores de grandes me-
dios de guerra, navales o terrestres, dejar
claramente sentado que todo aquello en lo
que esta basado su poder actualmente no
sirve ya para nada ante un medio nuevo no
totalmente inaccesible a otros?

Todos estos interrogantes son fieros

‘guardianes de la verdad, que no es posible
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llegue a nosotros en mucho tiempo, a pe-
sar de cuanto diga la prensa, profesional
0 no, para llenar sus columnas de noticias
sensacionales,

Serd preciso acoger con bastantes reser-
vas tanto las noticias muy optimistas como
las demasiado pesimistas. Solamente una
cosa aparece clara en medio de esa confu-
sion: sca ese poder destructor, terrible y
apocalitico, o sea mdas modesto, la influen-
cia del poder aéreo en la batalla no ha sido
modificada por su aparicion, y la desinte-
gracion atomica solo ha venido a perfeccio-
nar o aumentar sus medios de accion, la
proporcionado el superexplosivo o muy
alto explosivo tan deseado, y no hay que
pensar que éste sea el unico del futuro.

Iis de sospechar que la propaganda, en
determinados casos, haya exagerado su ver-
dadera importancia, pretendiendo darle un
caracter resolutivo y exclusivo en futuras
contiendas; pero no hay por qué dejarse
llevar por las conveniencias de la propa-
ganda, Analizando despacio, parece induda-
ble que sus efectos, como explosivo, son
extraordinarios; pero los mismos fines que
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con ¢l se obtengan, :no se obtendran con
otro alto explosivo empleado en mas can-
tidad? ;No hubiese corrido la misma suer-
te el Japon con 2.000 aviones dispuestos a
lanzarle bombas de diez toneladas y bom-
bas incendiarias, que con las dos bombas
atoémicas? Seguramente los efectos mora-
les y materiales podian haber sido los mis-
mos. Respecto al factor econémico, aun no
se sabe qué hubiese resultado mas barato y
rapido de obtener,

Por varias razones no puede pensarse
hoy que el explosivo atomico sea arrojado
ventajosamente en proyectiles de artilleria
ni en bombas dirigidas o cohetes. El avion
es, al parecer, su vehiculo oOptimo, y en
cuanto al poder aéreo, el problema queda
planteado en los mismos términos que an-
tes de aprovecharse la desintegracion del
atomo. Si el pais que posea la tal bomba
tiene poder aéreo para llegar al interior del
pais enemigo y bombardearlo, cualquiera
que sea la distancia, impidiendo al mismo
tiempo que su territorio sea dominado por
la Aviacién contraria, podrd tener éxito; si
no, no. Por el contrario, si el pais no posee-
dor de la bomba (el que habia de asustar-
se) no se asusta y prepara una Aviacion
capaz de defender su cielo y ademas de lle-
gar a dominar el cielo adversario, enton-
ces el poseedor del explosivo atémico se
verd en la imposibilidad de aplicar su pa-
nacea v se verda destruido por bombas no
atomicas.

La guerra futura, ;la resolvera la bom-
ba atomica? Si es asi, es bien seguro que
no la resolverian 50 ni 5.000 bombas sola-
mente, Las noticias de estarse construyen-
do a razon de unas cien mensuales, de ser
ciertas, confirmarian la seguridad de que
haran falta en mucha cantidad. Seran mu-
chas bombag unidas a un gran poder aéreo.

Es de advertir también que atn falta la
contraarma, que no tardard en aparecer.
:No podrd ocurrir que aquella nueva arma
no llegue nunca a tener eficaz utilizacion?
Todo ello recuerda lo ocurrido con los ga-
ses en la anterior guerra mundial, con los
cuales se auguraba que, cuando se perfec-
cionasen, las guerras no podrian existir ya,
porque se exterminaria la Humanidad...; y
en ésta no se han empleado, y bien seguro
que si ha sido asi, no fué precisamente por
sentimientos humanitarios, que no han ca-
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racterizado a la dltima contienda, sino por
no creer en su total eficacia y ser mas los
inconvenientes que podrian acarrear que sus
ventajas.

Nos permitimos creer que, en todo caso,
aun siendo muy grandes sus posibilidades,
no serd el arma del porvenir. Mis modes-
tamente, se conformard con ser un arma
mas del porvenir. Pero si a la bomba ato-
mica hav que asignarle el valor que se la
atribuye; si un bombardeo de pocas tone-
ladas puede arrasar una ciudad y, simul-
tineamente, una Aviacion puede reducir a
escombros en unas horas todas las ciudades
o centros importantes del enemigo; si es
cierto el gran peligro de la utilizacion de log
wvenenos radiantes en forma de gases o pol-
vos terriblemente radioactivos que como
subproductos de la energia atéomica se ob-

‘tienen, ¥ que dicen constituir un arma infi-

nitamente mas peligrosa que la misma bom-
ba; si una lluvia radioactiva, obtenida por
saturacion del agua con estos productos,
puede hacer inhabitables durante varios dias
grandes extensiones de terreno, sin defen-
sa posible contry ello, entonces la desin-
tegracion atéomica habrda dado a la Aviacion
el valor de un arma terrible y resolutiva.
A los Ejércitos del poseedor de esas ar-
mas no les quedarian mas que paseos mili-
tares sobre paisajes desolados. Lo que se
dijo de la Aviacion y la guerra quimica, que
la realidad dltima no confirmd, aparece nue-
vamente como de actualidad con este su-
puesto.

Con las tropas acrotransportadas ha hecho
aparicion entre los elementos para hacer la
guerra uno nuevo, que permite a las fuer-
zas llegar a su objetivo por la linea recta
a velocidades sorprendentes y prescindien-
do de las organizaciones defensivas que
hasta hoy garantizaban la seguridad en
tierra; que allang el obstidculo que pudie-
ran representar montafias, rios, mares, sel-
vas o desiertos, y desconoce igualmente las
largas distanciag y las fortificaciones. ; Qué
evolucion puede producir esto en el arte mi-
litar, donde las comunicaciones, la penetra-
ci6n v, en una palabra, el movimiento, es
factor decisivo? Creemos firmemente que cs
el elemento que mas ha de transformar la
luchy futura; el mas radicalmente revolu-
cionario.

No podemos conformarnos con lo que las
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tropas aerotransportadas han significado-en
esta ultima guerra. Todos los medios, en su
nacimiento, tienen una eficacia muy redu-
cida con respecto a sus posibilidades poste-
riores o definitivas, Es evidente que esta
modalidad de lucha abre nuevas perspecti-
vas, apenas iniciadas, y de poco podria ser-
vir el tomar como ejemplo lo que hasta
ahora ge ha hecho con estas tropas, En lo
pasado solo hay aprovechable e interesante
el hecho de su aparicion. Esto es lo funda-
mental; lo demas sera completamente dis-
tinto en el porvenir.

Los calificativos o caracteristicas que,
acaso demasiado precipitadamente, se les ha
atribuido (fuerzas de accion muy limitada,
débiles, poca movilidad una vez desembar-
cadas, poca capacidad defensiva, etc.), acaso
sean justos con relacién a su actuacion has-
ta hoy—actuacion que podiamos llamar ti-
midos ensayos—; pero de ninguna manera
pueden calificar a las tropas aerotranspor-
tadas de mafana. Divisiones y Cuerpos de
Ejército en el ntimero preciso, con todos
sus elementos, incluso log motorizados; su-
pliendo la artilleria pesada con unidades de
boribardeo de 1a Aviacion tactica y con sus
atenciones logisticas servidas por una Avia-
¢ion de transporte, no necesitaran ser re-
levadas rdpidamente por su facil agota-
miento, ni entrar pronto en contacto con
el resto del Ejército para poder subsistir y
no ser aniquiladas. No debe nunca confun-
dirce la debilidad de los paracaidistas con
las posibilidades de unas fuerzas aerodesem-
barcadas, si éstas se hacen duefas de ana
¢xtensa zona,

Para poder prever algo del futuro en
esta modalidad, hace falta tener firme el
concepto de que el transporte aéreo pue-
de, en el momento preciso, igualar y ann
sobrepasar en rendimiento a todo otro
transporte, gea por ferrocarril o carretera.
La capacidad del transporte aéreo, uno de
los problemas que habian limitado mas el
empleo de grandes masas, es cosa ya resuel-
ta. Actualmente puede contarse con avio-
nes y planeadores capaces para 150 6 200
hombres y material pesado, y estan muy
proximos ios de 500 hombres, sin que haya
razén ninguna para pararse ahi si convie-
nen mayores tonelajes,

Estan tan intimamente ligados todos es-
tos nuevos medios, que no se pueden ha-
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cer hipotesis sobre el progreso de uno de
ellos sin suponer o aceptar al mismo tiem-
po el avance paralelo de los demas. Ll enor-
me campo de accion del transporte por el
aire, especialmente en la guerra, donde los
caminos pueden ser malos, estar destruidos,
congestionados o no existir, es lo primero
que hay que aceptar. A partir de ahi, la lo-
gistica se transforma de tal modo (veloci-
dad, capacidad, seguridad), que caen por
tierra la mayor parte de los inconvenientes
que a las tropas aerotransportadas se han
puesto.

El desembarco aéreo, como ha demostra-
do su intervencién en todas las batallas
modernas, es ya un medio de enormes po-
sibilidades con el que se contard siempre.
Es una maniobra méis que agregar a las
clasicag de ruptura, envolvimiento o des-
bordamiento: el envolvimiento vertical, Es-
tas acciones crean un nuevo motivo de es-
trecha colaboracion entre las fuerzas de
Tierra y Aire.

Debe huirse de pensar que las tropas
aerotransportadas son una fuerza especial
mas o menos numerosa, pues ello equival-
dria a fijarle unas posibilidades muy limi-
tadas, como hay tendencia a hacer oponien-
do al desarrollo de estas tropas el lastre
de ajustarse a la experiencia pasada. La
verdadera revolucion que ellas senalan es
que se trata, no de un arma nueva, sino de
un camino o vehiculo nuevo a emplear por
las fuerzas del Ejército, y que debe utili-
zarse desechando, en cuanto sea posible, la
especializaciéon de unos pocos. La utiliza-
cion sera perfecta cuando los hombres o
las Grandes Unidades completas, con sus
equipos y armamento, sean transportados
indistintamente en camion, buque o avidn,
segun las necesidades o los cometidos.

La discusion que atn pudiera existir so-
bre si han de ser fuerzas del Aire o del
Ejército de Tierra, la dara resuelta el enor-
me volumen que han de tener, que no pue-
de abarcarse con unas tropas del Aire ins-
truidas en estas misiones, Este concepto ha
evolucionado desde su nacimiento como es-
pecialidad aérea, y ya no puede haber mas
solucion, por su niimero y por sus funcio-
nes, que la de ser esas unidades pertene-
cientes al Ejército de Tierra. Realmente han
de ser las mismas Grandes Unidades del
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Ensayos de aparato radio dirigido por medio de instrumentos desde otro avién.

Ejército, con muy ligeras o ninguna varian-
te. Pero el encargado de su transporte sera
el Ejército del Aire, y entre los élementos
necesarios al transportador estaran unas
fuerzas especiales (como la Marina tiene
unos marineros o unas unidades de Infan-
teria de Marina), cuyo principal cometido
ha de ser hacer posible el desembarco de los
demas, Lstas tropas paracaidistas y trans-
portadas en pequefios planeadores han de
ser precisamente del Aire, por necesitar una
instruccion aeronautica muy especializada y
un continuo entrenamiento en vuelo; por
sus misiones de preparacion de campos de
aterrizaje, su balizamiento y sefiales de
tomy .de tierra a los transportes; puesta en
funcionamiento de las instalaciones de aero-
dromos ocupados (si el desembarco ha sido
en alguno del enemigo), y por tener que
elegir muchas veces los terrenos adecuados,
va que generalmente no sera el desembarco
en un aerodromo.

La columna de desembarco aéreo tendrd
asi dos escalones o elementos bien diferen-
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ciados: El mas pesado y verdaderamente
combativo, al que podria llamarse elemen-
to aerotransportade (Grandes Unidades en
transportes pesados), y el que podriamos de-
nominar elemento lanzado, de preparacion
del desembarco, que ha de atender a esta
mision y para ella estard especialmente ins-
truido sin dejar de ser combativo. Este ele-
mento se lanzard en primer lugar vy sera el
formado por tropas de Aviacion, pues ha de
tener una instruccién conjunta con los pi-
lotos de planeadores y tripulaciones de avio-
nes, obedeciendo a reglamentos y normas
comunes y a un mismo mando. Solamente
asi tendran unos y otrog la compenetracion
necesaria en los momentos dificiles de un
desembarco aéreo.

Cuando hablemos de organizacion o mo-
dificaciones de ella, que parecen impuestas
a los futuros Ejércitos por los nuevos me-
dios, serd necesario insistir algo sobre este
punto.

Es indudable que debe ampliarse el con-
cepto que generalmente se tiene sobre las
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misiones de que son capaces estas tro-
pas. Aquéllas podran clasificarse en tres
grupos:

Misiones de gran profundidad —QOcupacion
de una zona extensa, estableciendo un fren-
te en el interior del pais enemigo, ya sea
con objeto de tomarla como base de futu-
ros avances, para cooperar en una amplia
maniobra de ocupacion, etc. Es mision de
gran masa de fuerzas. Un caso particular
puede ser la ocupacion de islas.

Misiones tdcticas o de cooperacién inmediale.
Dentro del limite de las operaciones de un
frente, ayudando a la accién de determi-
nadas unidades, mediante la ocupacién por
breve tiempo de zonas proximas en la re-
taguardia enemiga. Colaboraciéon en des-
embarcos navales, dominio de pasos impor-
tantes, anulacién de centros fortificados, in-
terceptar reservas, etc. Cooperacion en ma-
niobras rapidas, trasladindose las fuerzas
a puntos distantes. Socorro o refuerzo de
posiciones o frentes en situacion dificil. Ex-
plotaciéon del éxito en los momentos que
toda velocidad es poca para ocupar lugares
que ya estaban realmente conquistados por
una batalla victoriosa.

Misiones especiales, politicas o informativas.
Colocaciéon en el interior del pais enemigo
de saboteadores o agitadoresg politicos, es-
pias, etc. Golpes de mano y otras aten-
ciones.

El empleo de los desembarcos aéreos trae
para el futuro una primera gran preocupa-
cién: la confusién en el concepto de lineas
de contacto. Hay que dar por descontado
en la proxima guerra que cualquier lugar
de retaguardia—si queremos seguir llaman-
do vanguardia a las fronteras o lineas de
contacto iniciales—puede ser teatro de ope-
raciones. Todo el territorio debera estar or-
ganizado para una fuerte reaccion defensi-
va, y no es necesario insistir mucho en las
complicacioneg organicas que ellp lleva con-
sigo: diseminacién de tropas e inmoviliza-
cién de gran cantidad de ellas y de mate-
rial.

Si hasta hoy el poder aéreo, con el nue-
vo concepto’ de guerra total, ha hecho que
los paises enteros puedan sentirse frente
de combate por estar expuesto cualquier
punto a la agresion aérea, log Ejércitos ae-
rotransportados dardn un pleno valor a esa
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idea, puesto que no se tratara va de bom-
bardeos o destruccion, sino de verdade-
ra ocupacion, lo que inesperadamente y en
cualquier momgnto pueden sufrir los mas
internados lugares o zonas de una nacion.
Al ataque clasico de lineas ha de sustituir
el nuevo ataque a superficies, con una ma-
vor desventaja para el que haya de defen-
derse, pues si las lineas puede conseguirse
que sean fuertes, en toda la superficie serd
muy facil encontrar muchos puntos débiles.

Volviendo a un ejemplo sobre la ultima
guerra, ;cual podria haber gido el resulta-
do del ataque a Inglaterra en 1940 si des-
pués del triunfo rapido en Europa los ale-
manes hubiesen conseguido dominar el cie-
lo inglés—anulando la caza britanica—y hu-
hiesen dispuesto de algunos miles de avio-
nes de transporte y planeadores de los tipos
actuales, capaces de conducir artilleria y ca-
rros blindados? Para completar la hipote-
sis, debe tenerse en cuenta el estado de dé-
bil defensa en que Gran Bretafia se encon-
traba, seglin propia confesion inglesa, en
los dias del reembarco de Dunkerque.

Claro es que algunas zonas resultaran
mas protegidas, naturalmente, contra gran-
des desembarcos aéreos, por su constitucién
montafiosa. Pero éstog iran siendo cada vez
mas facilitados por nuevos ingenios. Apa-
ratos de toma de tierra y despegue verti-
cales, cuya solucién ya se ve posible, irin
liberando de la servidumbre del terreno
—que es actualmente su verdadera limita-
cion—a estas operaciones,

Sin embargo, este nuevo concepto de la
ofensiva, el mas trascendente de los nuevos
conceptos, trae consigo otra pesada condi-
cién o servidumbre: el previo dominio del
aire, sin cuyo requisito no es posible el me-
nor intento de estos desembarcos.

La utilizacién de las tropas aerotranspor-
tadas sera, como toda cooperacién con el
Ejército de Tierra, una de las primeras con-
quistas de quien logre dominar el aire: es
mas bien una consecuencia o corolario de
ese dominio. Una faceta mas de la explota-
cién del éxito de la batdlla por el dominio
del cielo.

Terminamos hoy aqui, dejando para otro
dia el comentar los dos nuevos medios res-
tantes y el tratar de imaginar algo de tac-
tica y organizacion en ellos fundada.





