Introduccién.

£l estudio de cualquier materia se inicia ge-
neralmente por el de sus principios fundamen-
tales, el que por lo regular se lleva a cabo sin
gian dificultad cuando el nimero de fuentes de
informacion de que se dispone es suficientenrzn-
te elevado. Pero cuando el asuntc a considerar
no ba tenido todavia el tiempo necesario para
su desarrollo 0o ne ha merecido la atencion de
los tratadistas, por multiples cuestiones que no
hacen al caso, entonces el punto de partida pasa
a ser una tarea previa d: recopilacion de obser-
vaciones, consecuencias, ete. Es decir, de reunion
de todos aquellos elementos de juicio necesarics
para determinar cuales han d2 ser aquellos prin-
cipios que, una vez consolidados o concretamen-
te definidos, nos serviran como punto de apoyo

para escalar a las cumbres de su arganizacion y -

funcionamiento.

En este Giltimo caso es precisamente ©2n el que
nos encontramos ante el tema que nos hemos im-
puesto, La informacion de la D. C. A., como
organo ejecutivo de la Informacion en general,
se puzde considerar todavia coma un e'emento
en su primera fase de desarrollo; es atn muy
corto el lapso de tiempo transcurrido desde su
creacion para que se haya divulgado lo sufi-
ciente o indispensable al objeto de pod:r dedu-
cir cudles han de ser exactamente sus principios
fundamentales, cual debe ser su organizacion
mas racional y cudl su tactica de emplec.

IXn lo que respecta a nuestro pais, apenas si
se puede decir que este Servicio tuvo campo ni
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tiempo de actuacion; lo primero fué una con-
secuencia inmediata a la casi ininterrumpida su-
periotidad de las alas nacionales durante la cam-
pafia; lo segundo fué una secuela de la inexis-
tencia como tal Servicio, hasta que se centrali-
zo—en la 7.* Seccion del E. M., en el afio 1937—
todo lo concernientz a la defensa contra aero-
naves. Por otro lado, este organo tuvo que lu-
char en sus comienzos con algunas dificultades
—como ocurre con toda innovacion—, que si
bien pudo vencer con relativa facilidad, dada
su necesidad y real eficacia, sin embargo, no por
ello dzjaron de producirle un gran retraso en
su organizacion, y lo que es ain peor, una gran
demora para la formacion del ambiente adecua-
do de atencion que por su importancia merecia,

En funcién de las consideraciones que mas
arriba dejamos dichas, encaminamos nuestros
prinrzros pasos a conseguir el mayor ntimero po-
sible de informacion sobre la materia en cues-
tion; pero tenemos que confesar que el acopio
conseguido fué muy escaso. Algunos fclletos de
artilleria antiaérea, unos proyectos de organi-
zacion 2 este Servicio y unos pocos conceptos
entresacados de articulos técnicos, comprendian
el trofeo de las maltiples gestiones que hicimos.
No nos mueve a citar esta penuria de materia
prima el hecho de constituir con ello una pan-
talla capaz d2 ocultar los muchos errores en que
podamos incurrir. De nada nos serviria esa de-
fensa si de antemano prevenimos tal existencia.
Mas bien, si nos hemos detenido a citar tal su-
cest, es con el tnico fin de dejar entrever la
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enorme distancia que separa a la importancia
que se le ha concedido hasta hace poco a este
organo informativo, en comparacion con la que
le correspondz por la funcion tan trascendental
que esta llamado a desempeiiar.

Caracteristicas generales.

El Servicio de Informacion en la D, C. A,
considerado como parte integrante de la Infor-
macion en general, es logico que se fundanrente
en los mismos principios que caracterizan al
Servicio de Informacion, aun cuando, como mas
adelante expondremos, algunas de sus caracte-
risticas vengan aumentadas en valoracion y otras
adquieran un mado de ser tan peculiar que por
si solas basten para indicar la importancia tan
elevada de aquél y para diferenciarle de todos
los demas organos de informacion.

Daremos una ligera idea de las caracteristi-
cas dzl Servicio de Informacion en general, sin
detenernos a comentarlas, ya que se salen del
objeto primordial de este articulo:

— La de contimtidad. Esta indica que su la-
bor no admite tregua.
— Su cardcter eminentemente agresivo o ei-
prendedor. Expresa que no puede confor-
marse con Jos informes que le “lleguen”,
sino que constituye mision esencial =n la
misma su “‘biisqueda’’, poniendo en jue-
go para ello, si fuere preciso, todos los me-
dios a su alcance.
Su rapidez. Puede considerarse camo una
de las caracteristicas fundam:ntales y en
la cual 1adica todo su rendimiento.
La libertad de accion, o de amplia auto-
nomia. Que es bien patente le sea indis-
pensable, puesto que toda limitacion po-
dria llegar a constituir un valladar tras
del cual se ocult: la unica fuente de in-
formacion necesaria a un caso determina-
do, y el hacérsele prohibitiva, quizd toda
otra gestion fuese inatil o infructucsa.
La de mdxima responsabilidad, como con-
secuencia logica al «e su iniciativa.
Su cardcter anéninio, va que asi lo exige
su mayor rendimiento,
La centralizacion, puesto que éste es el
unico medio capaz de proporcionar una
perfecta contrastacion, valorizacion y di-
fusion de los infarmes.

Estas son, a grandes rasgos, las caracteristi-
cas generales del Servicio de Informacion. Vea-
mos ahora como deben interpretarse dentio del
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mismo concepto en la D. C. A. y el valor que
adquieren en él.

La continuidad se hace todavia mas patente
su necesidad como consecuencia inmediata a la
posibilidad de incesantes incursicnes aéreas ene-
migas, v ademds, por-la aptitud que posee la
Aviacion de poder transformar casi instantaneca-
mente un frente “pasivo” aeronauticamente en
otro de “‘maxima actividad”, sin que apenas
sean necesarios como precursores del mismo un
cambio de despliegue, una concentracion de me-
dios ni otras tantas operaciones de cualquier
cardcter, que son siempre el confidente més fiel
de! Servicio de Informacion para la prediccion
de una ofensiva terrestre. Tratandose de este
ultimo caso, en muchas ocasiones quiza puedan
existir soluciones de continuidad por valor de
horas e inclusa d2 dias, sin que por ello dejen
de ser titiles determinados informes para el pro-
nostico de una ofensiva; pero en lo que respec-
ta al aire, tales intervalos no son admisibles, ni
aun d= minutos, ya que no debemos olvidar que
en unos pocos puede llevarse a efecto el total
desarrollo de una accion aérea aniquiladora.

Por lo que se refiere a la caracteristica de la
agresividad, un examen a la ligera podria indu-
cirnos al error de que tiene poca importancia,
dado que, aparentemente, la forma peculiar de
actuacion de la informacion en la D. C. Al es
la “espera”. Sin embargo, no es asi, ya que dis-
pone de medios ejecutives que no solamente le
capacitan, sino que le impulsan a lo contrario.

Si la rapidez, como ya hemos dejado dicho,
constituye para el Servicio de Informacion =2n
general una caracteristica fundamental, en lo
que se refiere a la D. C. A, adquiere importan-
cia vital, pues sin ella todo informe perderd, pcr

Jlo general, todo su valor, o no le quedara mas
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utilidad que el de los fines historicos o el que
pueda reportar para predicciones posteriores de-
ducidas de su estudio comparativo. Iin la ve-
locidad y en el techo busca el avion el método
d librarse de los organos de la defensa activa,
tales como la caza, artilleria, ametralladoras a. a.
v barreras de globos: juntamente con su poten-
te armamento, trata de eludir o aceptar comba-
te con sut mas poderosc enemigo, el organo prin-
cipal <2 la defensa: la caza. I%s, pues, la velo-
cidad una caracteristica que pondra en juego
a su maximo rendimiento la aviacion atacante,
y si tenemos en cuenta las muy clevadas que
han sido alcanzadas ultimamente—que, como
méas adelante veremos, influiran incluso en la or-
ganizacion de los Organos ejecutivos de este
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Servicio—y las perfeccionamientos introducidos
en los métodos de navegacion y de localizacion
de objetivos, juntmment: con la ampliacion de
la autonomia, veremos que casi son ilimitadas
las posibilidades de la aviacion, tanto en espa-
cio como en tiempo, hasta el punto de llegar a
la ccmelusion de que sus servidumbres en aceion
son minimas. Admitida la posibilidad y rapidez
d2 la actuacion de la aviacion en todo tiempo
y lugar, se llega a la indiscutible necesidad de
que cualquier informe referente a la actividad
aérea enemiga, o aviso sobre la inminencia de
una accion, llegue a los drganos adecuados de
la defensa activa y pasiva con la mixima rapi-
dez, rayando incluso en la instantaneidad prac-
tica si queremos que sean de alguna utilidad.

Sobre la libertad de aecidon no son necesarice
grandes argumentos para poner de manifiesto
su necesidad. I%s obvio decir que para la vigi-
lancia del aire no cabe establecer canalizaciones
0 sectores con caracter prohibitivo, ya que, exis-
tiendo procedimiento de dirselos también a la
aviacion enemiga, podria ser estéril el resto de
la labor informativa.

La de mdxima responsabilidad es, como ya
dejamos dicho, una consecuencia natural a la
caracteristica de libertad de accién. Pero en este
caso particular fundaméntase tal necesidad en
la mision tan importante del Servicio, incluso
de caracter vital en determinados momentos ;
asi nos lo pone d= manifiestc el ejemplo regis-
trado con Ja “batalla de Inglaterra” en la gue-
rra que acaba de terminar, Si este pais pudo
sobrevivir a la ofensiva aérea alemana, no fué
solamente por la abnegacion de sus pilotos de
caza, ni por la superioridad de sus “Spitfires”
sobre los aviones atacantes, sino también este
¢xito defensivo le corresponde en gran parte a
la perfeccion alcanzada en su Servicio de In-
formaciéon en la D, C. A.

Su cardcter andnimo vine impuesto por la
necesidad de obtener una perfecta colaboracion
en todos sus elementos y Ja de eliminar egois-
mos personalistas, que no conducirian a otros
derrotercs que los reprzsentados por un rendi-
miento deficiente.

En lo que se refiere a la centralisacion, de-
jamos para mds adelante su exposcién, por con-
siderar convenient: aclarar antes determinados
extremos, sobre todo en lo que se refiere a la
finalidad y funcionamiento del Servicio.

Antes de entrar a explicar en sus lineas ge-
nerales la organizacion del Seivicio, queremcs
dejar sentado de un modo premeditado que tra-
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taremos algunos puntos referentes a la D. C, A.
en general, ya que siendo la informacién una
de sus misiones deficientes, pucden hacerse de-
terminadas consideraciones sin referirse a la to-
talidad de los componentes de la D. C. A. Tam-
bién abarcaremos muchcs extremos orginicos,
que si bien a primera vista pueden parecer fue-
ra de lugar, los citamos como necesarios para
fundamentar su empleo.

Finalidades del Servicio.

Il Servicio de Informacion nacié como con-
secuencia a la inexistencia de barreras que pu-
diesen hacer prohibitivas de un modo absoluto
la penetiacion de las formaciones aéreas enemi-
gas hasta cualquier punto 2l territorio nacional.

Segtin hemos dejado ya dicho, es un érgano
que cuenta en nuestro pais con muy pocos afios
de existencia, aun cnando la organizacion de al-
guno de los servicios que estan intimamente li-
gados al anterior estuviese ya prevista con bas-
tante anticipacion; nos referimos a la Defensa
Pasiva, que ya se habia prcyectado su organi-
zacion a mediados del aflo 1935 e incluso se
habian nombrado los ‘Comités locales,

La finalidad perseguida por este Servicio que-
da perfectametne definida por las causas que
motivaron su fundacion, las que podemos resu-
mir en dos, a saber:

— La de descubrir con la anticipacion nece-
saria y suficiente la presencia de aviones
enemigos scobre el territorio nacional,

— La obtencion y centralizacién de toda in-
formacion referente a la actividad aérea,
tanto propia como enemiga.

La primera de estas causas origina en el Ser-
vicio la finalidad d= proporcionar a la Defensa
Activa y Pasiva el tiempo suficiente para la en~
trada en accion de sus respectivos miedios.

El efecto de la segunda es permitir deter-
minadas deducciones analiticas de particulares
obser vaciones, como pueden ser las horas y luga-
res de las incursion:s enemigas. Dal estudic mi-
nucioso y comparativo se pueden deducir predic-
ciones de futuras incursionzs. Asi, por ejemplo,
se puede llegar a la conc'usion de un probable
cambic de despliegue del enemigo por las ca-
racteristicas de los aviones de:ribados. Un ejem-
plo muy notab:: de lo anterior recuerdo habér-
selo oido citar a] Teniente Coronel Vierna, Jefe
del Servicio durante la Guerra de L heracion,
que se referfa a la concentracion que se pudo

fectuar con casi todos lcs medios de defensa
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activa de la zona nacional durante é| periodo
critico de la batalla del Ebro, debido a que, se-
gin predijo el citado Servicio, existia casi la
seguridad absoluta de que la totalidad de la
aviacion enemiga habia sido concentrada para
actuar sobre aquel sector.

Funcién directiva.

En nuestra pais el 6rgano supremo es la Di-
reccion General de Antiaeronautica, en depen-
dencia directa del General Subsecretario en
tiempo de paz y del EE. M. (3.* Seccion) en gue-
rra. Vemos que en la actualidad es un organis-
mo autéonomo e independiente del E. M.

Esta Direccion consta de tres Secciones fun-
damentales :

— La de Defensa Activa.

— La de Defensa Pasiva.

— La de Informacion Antiaerondutica.

Por lo que respecta a la primera, se resume
en las Unidades de artilleria antiaérea, cedidas
por =l Ejército de Tierra, y su mando recae en
un jefe de éste, afecto temporalmente al nuestro.
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La de Informacion estd a cargo de un jefe
del Cuerpo de Ingenieros Aeronauticos. De wsta
Seccion dependen técnicamente las Unidades de
Informacion destacadas en las Regiones, las
cuales dependen tacticamente del segundo jefe
de éstas,

Organizacion del Servicio.

Iin la actualidad existe una materializacion
de un proyecto de organizacion nacido con las
enseiianzas deducidas de nuestra tltima guerra.
En ésta se pusieron de manifiesto vatias conclu-
siones, tales como la de que era necesario que la
distribucién de los centros de informacion no
dependiese solamente de la importancia de los
niicleos urbanos o industriales, sino que debia
estar en todo momento en consonancia con el
despliegue tactico de las medios de defensa; se
comprobd también la ineludible necesidad de la
cobertura total en vigilancia del territorio na-
cional u ocupado, no sélo en su periferia, sino
también en el interior, dada la ‘posibilidad, ya
entonces admitida, del empleo de Unidades pa-
racaidistas.

ESQUEMA DE LA D.CA.

Red de acecho lerrifomal

Red de acecho Estrateqica

S de Escuche y Localizacion
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La D. C. A. consta, coma es sabido, de tres
sistemas fundamentales: el de Defensa Activa,
Defensa Pasiva y el de Informacion Antiaero-
nautica. L.os organismos componentes de los dos
primeros son, a grandes rasgos, los que se indi-
can en el grafico nim. 1. El tercero esta subdi-
vidido, en nuestra organizacion, =n dcs partes:
sistema de observacién v el de difusién.

El sistema de observacién consta, como se
puede advertir en el citado grafico, de tres par-
tes: la red de acecho territorial, la red de ace-
cho estratégica v la de servicios de escucha y
localizacién radiotelegrifica.

El sistema de difusion se resume en una red
de transmisiones, que enlaza ¢| sistema de ob-
servacion desde sus puntos de centralizacion con
las Unidades o Centros de actuacion de los tres
Ejércitos y con los Servicios de Defensa Acti-
va v Pasiva, tanto de los Ejéicitos como los
civiles.

La Red de Acecho territorial.

Es la que forman los wlementos del Sevicio
de caricter permanente o fijo, distribuidos por
toda la superficie del territorio nacional, de
acuerdo con las condiciones geograficas y la dis-
posicion de las redes de transmisiones. Su mi-
sion es la vigilancia del aire sin que se presente
solucién de continuidad.

El escalonamiento organico de sus elementos
componentes, por orden de importancia crecien-
te, son: Puestos de vigias, Centros de Informa-
cién, Centrales de Informacion de Zona v Pues-
to Central de Informacion.

Los puestos de vigias no son mas que obser-
vatorios elementales, servidos por personal es-
pecializado. Su reparticion cbedece a razones
demograficas, geograficas y de importancia in-
dustrial de la zona, aprovechando, ademas, las
facilidades en comunicaciones telefénicas y te-
legrificas mas favorables.

La distribucién terrltorial.

A la extensién territorial de cada provincia,
a los fines de la red de acecho, se le denomina-
ba Sector provincial, contando cada una con un
drgano de centralizacion, v tenia también la mi-
sion de difusién de caricter inmediato o local.
(Véase grafico num. 2.)

Siguiendo el escalonamiento territorial, nos
-encontramos con las zonas de informacion a. @.,
constituidas por un ntimero variable de secto-
tes. Su extension estaba limitada: por lo que
se refiere al maximo, por el inconveniente que
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presentaria alejar demasiado algunos elementos
del 6rgano centralizador, o sea la central de
sona; en lo que se refiere al minimo, con la ex-
cesiva brevedad del tiempo en que un avion tar-
daria en cruzarle. Los informes centralizados
en la zcna se elevan luego al Puesto Central,
quz es el de accion de la Jefatura del Servicio,
v se difunden.

Vemos, por tanto, que los informes sufren
tres clases de centralizaciones, y también son
tres los escalones de difusion. Esta divisién te-
rritorial no ha sido llevada a la practica en to-
das sus partes, ya que en realidad no se des-
ciende de la division regional.

Para atender a todas las necesidades se crea-
ron unas Unidades de Especialistas, que, res-
pondiendo a la linea general de su estructura
organica, se clasificaban en tres ramas:

— Servicios generales,

— Servicins de observacion.

— Servicios técnicos.

Funcionamiento.

Poco podemos extendernos sobre este punto,
pues en cierto modo el Servicio se puede con-
siderar ccmo casi paralizado en la actualidad,
ya que se encuentra nuevamente en fase de or-
ganizacion de una nueva red de observacion.
La distribucion de los localizadores de ©sta nue-
va red esta en el proyecto, en cierto modo, for-
zada por la del Servicio de Proteccion de Vue-
lo, que, como es evidente, teniendo que funcio-
nar ambos servicios en intima unién, parece la
solucion mas logica por el momento la citada
adaptacion,

Con arreglo a la organizacion antigua, su fun-

PROYECTO DE ORGAMIZACION DEL S® DE INFORMACION A A

SECTOR
PROVIMEIAL

c. v pudt

Esquema o' 2

Cdez.
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cionamiento deberia ser el siguiente: los pues-
tos de vigias comunicaban las informaciones por
medios telefonicos (generalmente, de la red ci-
vil) al puesto de informacién provincial; de
aqui se elevaria a la central de zona. Si el in-
forme fuese causa d= alarma, entonces el jefe
de zona, valiéndose de su red de difusion, la
comunica a los organismos adecuados. La cen-
tral de zona, al estar en intima unién con la
de P. de V., puede juzgar si los aviones son
propios ¢ enemigos, y obrar en consecuencia.
Elevados los informes al puesto central, se ma-
terializarian en un cuadro, a base de un inge-
nioso dispositivo eléctrico, del cual es autor el
Comandante Blay, y a la vista del mismo el
Mando de la Defensa podria tomar sus deci-
siones.

Esquemas de Organizaciones extranjeras.

.Antes de entrar a expcner nuestra opinién
particular de c6mo podria estar organizado el
Servicio y cual podria ser su funcionamiento,
creemos conveniente citar, aunque solo sea a
grandes rasgos, la organizacion en los princi-
pales paises que han intervenido en la tltima
contienda, ya que de éstos podremos deducir
provechosas ensefianzas.

Organizacion inglesa.

Inglaterra, debido a tener el dificil problema
de la defensa de Londres, dadas las pésimas
condiciones que presentaba la misma por su si-
tuacion, desde hace muchos afios organizd sus
servicios de defensa contra los ataques aéreos,
que en el afio 1921 centraliz6é bajo un solo man-
do, que recibid la denominaciéon de “Air De-
fences of Great Britain” (A, D. G. B.), con de-
pendencia directa del E. M. del Aire.

SERVICIO DE INFORMACION AA. [NGLES
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Dividio a estos fines su territorio en zonas
v sectores aéreos. Como todas las organizacio-
nes defensivas, se componia esencialmente de
dos sistemas:

— Uno, de localizacién (materializado por la
red de acecho, cpmpuesta de puestos de
escucha, de radiolocalizadores, fonos, etc.).

— Otro, de centralizacién vy difusién (basa-
do en una perfecta red de transmisiones).

En el grafico niim. 3 puede seguirse de un
modo sencillo la marcha de los informes. Lo-
calizada una unidad aérea enemiga, el informe
era cumunicado casi instantaneamente al Sub-
centro de Informacion (cada sector podia tener
uno o varios, segiin su extensién o importan-
cia), y de éste se elevaba al Centro de Informa-
cién del sector. En cada uno de éstos habia un
Puesto de Mando, que en esencia consistia en
lo siguiente: en el centro de una sala, un plano
de grandes dimensiones del sector y un peque-
fio margen de solape con los sectores vecinos.
Iniciada una alarma, el jefe se colocaba inme-
diato al plano, donde podia observar la marcha
de las unidades causa de la alarma; a la dere-
cha e izquierda del anterior se situaba su Esta-
do Maycr, o personal de la oficina de Mando
si se trataba de un subcentro. A la derecha figu-
raban las Secciones del E. M., que tenian por
principal mision todo lo referente a las unida-
des propias; a la izquierda, las que estudiaban
todo lo relativo a las enemigas (2.* muestra).
Desde estos centros se mantenia contacto direc-
to con las unidades propias en vuelo sobre el
sector, y también con los aerdédromos, bate-
rias a. a., tropas de contradesembarcos, etc.
Existia, ademads, personal muy variado, tal como
taquigrafos, delineantes, etc., a los fines de re-
producir en cada instante la marcha de las ope-
raciones, las ordenes, etc,

] jefe del Centro del Sector transmitia cons-
tantemente las informaciones recibidas a la Ofi-
cina de Operaciones (Puesto de Mando) del
jefe del sector, y @ste es el que daba las 6rde-
nes a los aviones propios y recibia sus partes,
con lo cual podia darse perfecta cuenta de la
marcha del combate. Como estaba también en-
lazado con las unidades ofensivas, conocia per-
fectamente su situacion y toda clase de infor-
mes referentes a las mismas.

Vemos, por tanto, resumiendo, que existio una
organizacion defensiva intimamente ligada a
una distribucién territorial, Se observa también
que el principio de la centralizacién muestra dos
modalidades: una de centralizacion immediata
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hasta el Centro del Sector, punto vital de todo
el sistema, y otra de cardcter mas lento, que
pediamos  denominar  centralizacion  diferida.
que es la que se llevaba a efecto en el puesto
central o A. D. G. B.

2l subcenlro representa un primer orden de
centralizacion a los efectos de las alarmas. El
centro representa un primer orden de centrali-
zacion de noticias seleccionadas y también en lo
que se refiere al mando de unidades; es decir.
a ¢l llegan ya noticias contrastadas y de él sa-
len drdenes. La Jefatura de Operaciones es la
meta d= los informes y segundo escalon en cuan-
to a las ordenes; de él se desprenden las ade-
cuadas para los jefes del sector o las directas
para las reservas, (ue entrarin en juego segun
lo aconszje la evolucion de los acontecimientos
en ¢l aire.

LEs digno de hacer observar que en ¢l Centro
de Informacion del sector se formaba a modo
de una central dnica, que, segtin nuestro léxico,
pudriamos considerar integrada por tres partes:
la de Informacion A. A, la de P.de V. y la
de Mando. Esta organizacion no tuvo caracter
riguroso y sufrio diversas modificaciones (véa-
se R. A, nam. 37, de 1943).

Organizacion alemana.

Por lo que respecta a la arganizacion teiri-
torial, este pais estaba dividido en regiones
(Luftgauen), y éstas en zonas (Lufttwerteidi-

gussgebite), que a su vez se fraccionaban en
sectores (Luftwerteidiguns). I21 Mando regio-
nal disponia de casi la totalidad de los <lemen-
tos de la defensa activa; es decir, de caza, ar-
tilleria a. a. (IFlack) y ametralladoras a. a.

La composicion de la P. M. de una Region
Aérea era la que se indica en el grafico niim. 4;
y en ella =s digno de hacer nctar que dentro de
la Seccién de O peraciones figuraban, no sola-
mente los elementos de la defensa activa, sino
la Informacién antiaerondutica y la Defensa
Pasiva,

I£] niimero de unidades de la defensa de que
disponia cada region era muy variable y depen-
dia de la importancia y extension de la misma,
siendo la normal la que se indica en el grifico
nimero 5: caza y regimientos o grupos dz ar-
tilleria a. a. para la defensa de zcnas fabriles,
nudos de comunicaciones, etc.; compaiias de
ametralladoras para la defensa de objetivos de
menor importancia o como complemento de los

elementos anteriores.

L.a red de acecho cra, en sus lineas genera-
les, andloga a la inglesa, v se basaba en un sis-
tema radial dz ccmunicaciones. Disponia de do-
ble linea de vigias; la mas interna, con mayores
intervalos entre ellos. IEsta secunda linca esta-
ba enlazada dircctamente por radio o teléfono
con la Central de Informacion del sector; in-
cluso cuando la importancia de la zona a defen-
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der lo requeria, este puesto tenia tantas radios
camo puestos de vigilancia babia desplegados,
para darle mayor rapidez al servicio,

Localizada una incursion enzmiga por la pri-
mera linea de vigias (grafico nim. 6), éstos co-
municaban el informe a los de la segunda, quie-
nes podian vigilar un sector mayor por la ven-
taja que suponia estar va alertados sobre la di-
reccion de las unidades enemigas. Comproba-
da la informacion, era transmitida el oportuno
informe a la central del sector adjunta al Pues-
to de Mando de la Unidad de Caza ([Escuadri-
a), cuvo Oficial ordenaba su retransmision
como alarma v su comunicacion a los aviones
que estuviesen en el aire, cuya situacion cono-
cia, v que era obligatorio comunicarle a wste
Mando la ruta « rutas probables v horas en que
se ejecutaba una mision. Como esta central dis-
ponia de un radiolocalizador (IFreva), podia se-
guir perfectamente la marcha de las unidades
enemigas una vez que entraban dentro de su
zona de accion, las que distinguia de las propias
por la condicion anteriormente citada. Toma-
dos los datos de rumbo, velccidad y altura de
los aviones enemigos, todo quedaba reducido a
un problema cinematico de encuentro, que, re-

suelto, proporcionaba los datos necesarics, que
se transmitian a las unidades de caza propias,
bien en sus aerddromos o en el aire.

Il informe wra elevado a la Jefatura de Re-
¢ion mediante enlace telefonico o radio, v de
ésta al I, C. de la Flota aérea.

Vemos, en resumen, que el punte vital cdei
funcionamiento en esta organizacion era la Cen-
tral de Zona. En ella se centralizaban los infor-
mes que posteriormente habian de dar lugar &
la entrada en accion e los medios de la deion-
sa activa.
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Organizacion norteamericana.

Muy poco es lo que podremos decir sobte la
organizacion de! Servicio en este pais, ya que
casi toda la informacion que pudimos conseguir
se resumz en el grafico num. 7, que adjunta-
mos. Como en el mismo se evidencia, esta baijs
un solo mando todo lo referente a la D. C. A, fi-
gurando en el mismo Unidades de Caza, la Ar-
tilleria antiaérea, las barreras de globos, la De-
fensa Pasiva y las redes de infcrmacion v loca-
lizacion. Lin el ano 1943 se cred <l Mando de
control de wuelo, bajo la dependencia directs
del . M. en la Seccion de operaciones. Este
nuevo organismo nace por la fusion de la anti-
gua Direccion de Trifico y Seguridades Aéreas,
Servicios de Transmisiones y Servicios Meteo-
roldgicos. Sus funciones fundamentales son cin-
co: Control de vuelo, meteorologia, transmisio-
nes, salvamento aeronava! y seguridad de vuelo.
Consideraciones finales.

.

Una vez expusstas las citadas organizaciones,
aun cuando sea de un modo muy superficial,
nos decidimos a formular las siguientes cenclu-
siones :

Consideramos necesario una organizacion o
subdivision, mas o menos real, de las Unidades
de Caza en ofensiva y defensiva. Estas queda-
rian bajo el mando directo de los Jefes de Re-
giones y Zonas, y también todcs los demas ele-
mentos de la Defensa activa y pasiva. El poner
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bajo el mando de dichas autoridades estas Uni-
dades reforzaria la razon de existencia de las
mismas, aun cuando no recayese sobre ellas el
mando de las Unidades ofensivas, ya que asi ad-
quiririan un cardcter tictico que carecerian de
¢l, »n nuestra organizacion, en el caso de no lle-
var consige: el mando de las Unidades ofensi-
vas, va que quedaria aquel cargo convertido
mas bien en una Jefatura de Servicios.

Consideramos poco adecuado el nombre de
Servicio de Informacion Antiaeronautica, dado
que su mision no debe ser solamente de infer-
mar sobre la actividad aérea encmiga, pues ca
ese casc. cabe tal denominazidn, s:no que, como
dejamos dicho, debe informar tsmhien sobre la
propia actividad. Es, por tanto, desde nuestro
punto de vista, un Servicio de Informacion de
todo lo referente al aire, ya que si el Servicio
de Informacion se define como “el encargado
de proporcionar al Mando en tiempo de guerra
los elementos de juicio base de sus decisiones”,
es indudable que dentro del mismo tiene que que-
dar incluido todo informe que se refiera al le-
mento aire. Todo cuando en é! ocurra debe dar
lugar a un informe, que de eslabon en eslabon re-
correrd la cadena que una los puestcs de obser-
vacion con el Mando, pasanda por centros in-
termedios, necesarios para su clasificacion, ani-
lisis, interpretacion y contrastacion, y al mismo
tiempo debera contar con los elementos necesa-
rios de difusion para detzrminados informes.
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Debe ser, por tanto, la mision del Servicio de
Informacion la de proporcionar al Mando en
todo momento, sito en el aire o en tierra, una
vision lo mas perfecta posible de lo que ocurre
en el elemento aire, considerando estos aconteci-
mientos en el sentido mas amplic. Todas estas
contingencias las podemos agrupar asi:

— Informes sobre actividad aérea. (1in nues-
tra organizacion le corresponde al Ser-
vicio de Informacion Antiaérea.)

— Informes para la navegacion (que encarna
el fin perseguido por la D, G. de P, V.).

Listos dos grandes grupos traen consige la ne-
cesidad de dos organos globales ejecutivos, que
podian estar materializados por: en el primero,
por un sistema de localizacion, y en el segundo,
por otro que podriamcs denominar de navega-
cion. Ambos necesitarian, a su vez, de un sis-
tema de difusién, que, en resumen, se transfor-
ma en un problema de transmisiones.

Veamos por separado estos tres sistemas y
expongamos nuestro critzrio sobre los mismos y
también sobre su funcionamiento.

Kl sistema de localizacion tendria que contar
con una serie de elementos agrupados en Uni-
dades especiales, con material idoneo, tal como
radiolocalizadors, fonolocalizadores, instrumen-
tos Opticos, etc. Creemos que seguiran siendo in-
dispensables los simples vigias, va que en deter-
minadas ocasiones seran los tnicos que podrian
proporcionar determinados informes. IEn lo que
respecta a los fcnos, quiza estemos proximos a
que sean considerados como un instrumento ar-
caico, dado que habiendo sido superada la velo-
cidad del sonido, este perieccionamiento destru-
ye por si sclo el principio téenico que fundamen-
ta a aquéllos, y hard, por tanto, inatil su em-
pleo.

Los informes obtenidos deberian ser comuni-
cados a aquellos organismos que sean capaces de
darles la adecuada valorizacion y utilizacion.
Vemos, pues, la necesidad de un organismo se-
leccionador e interpretador v «e un2 buena red
de transmisiones. Ahora cabria preguntar sobre
quién debe ser este organismo sel:ccionador e in=
terpretador. Llegado a este punto no dudamos
en manifestar que no podiia ser otro que el Es-
tado Mayor, y dentrc de é| (consid-rando sola-
mente este punto de vista) parece natural que
fuese precisamente la 2.* Seccion, En este caso
el sistzma de localizacién no seria mas que otra
fuente de informacion para esta Seccion.

Nimero 77

El segundo sistema, denominado de nawvega-
cién, intervendria en todo lo concerniente a la
navegacion, incluido lo referente a arribadas y
despegues en deficientes condiciones de visibi-

‘lidad. En realidad, este sistema no haria mas que
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proporcionar determinados informes de caric-
ter muy particular, pero que, al fin y al cabo,
son informes para el Mando sito en el aire, Se-
gin esta orientacion, no cabe duda de que tam-
bién sus misiones quedarian incluidas perfecta-
mente en el Iistado Mayor.

Teniendo en cuenta, sin embargo, por ctro
lado, que ambas clases de informes necesitarian
de unas red:s de transmisiones que materializa-
rian el sistema de difusién, resulta evidente que,
salvo la red de Mando y Servicios en general,
absorberian el total de aquéllas, v, en consecuen-
cia, resultaria indispensable una perfecta cohe-
sion entre estos tres organismos.

Supuestos unidos, su volumen seria tan encr-
me que dificilmente podria ser encajado dentio
del campo de una de las actuales secciones dwl
Estado Mayor,

Es indudable que el sistema de localizacion y
el de navegacion tienen muchos puntos comu-
nes; un mismo puesto de observacion pued: ren-
dir informes para ambos. Iin [u que respecta a
la difusion, evidentemente una misma red pue-
de servir a los dos cometidos siempre que ten-
ga suficiente amplitud y se coordinen longitudes
de ondas, preferencias para el servicio, etc.

Si tenemos en cuenta la rapidez con que de-
ben ser utilizados los informes que proporciona-
se ese organismo conjunto o Servicio, parece in-
dicado que quedase incluido en la 3.*; sin
embargo, su dependencia directa podria dejarse
para tiempo de guerra. En paz podria constituir
una Seccion del Estado Mayor, e incluso bajo
la dependencia diiecta del segundo Jefe de] Es-
tado Mayor, pues si bien el idzal serfa que reca-
yese directamente su Mando en el primer Jefe,
indudablemente, dada la amplitud de la misma,
le distraeria en cierto modo dz su mision fun-
damental. Sea cual fuere su organizacion, pa-
rece logico que debe tener la direccion de las
funciones que dejamos indicadas el organismo
quz mas se identifique con ¢! Mando, por aquél
que opine seglin ¢l plense, que obre de acuerdo
con lo que decide y que adivine lo que él piecisa.
Iiste 6rgano, que adivina y trabaja dirigido por
él, y que piensa y se id:ntifica con él, no puede
ser ciro que el E. M.





