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El “XS-17, en vuelo de pruebas después de ser lanzado por una superfortaleza B-29.

Los futuros vuelos a velocidades supersénicas

El “j Luz, mas luz!”, del autor de “Wer
ther”, a la hora de su muerte, quiza fuera
“jDe prisa, mas de prisa!” para Jack Woo-
lams, jefe de pilotos de prucba de la Bell
Aircraft Corporation, fallecido en agosto
pasado. A Jack Woolams se debe la inicia-
tiva del curioso experimento anunciado para
comienzos del afio 1947 para ensayar la for-
ma de alcanzar mayores velocidades en los
aviones de un futuro inmediato.

Tal como lo habia proyectado Jack Woo-
lams, en los primeros dias de este afio una
“Superfortalcza volante” B-29, con un pe-
queno avién colgado debajo del fuselaje,
despegaria, o al menos trataria de despegar,
de las arenas desérticas de Muroc Dry
Lake, al sur de California. Al alcanzar los
9.000 metros de altura, ¢l nuevo jefe de pi-
lotos de prueba de la Bell Aireraft Corpora-
tion descenderia por el depdsito de bom-
bas de la “Superfortaleza” hasta la carlinga
del avion diminuto, agitaria el brazo en el
aire y, a esta senal, la tripulacion del “B-29”
lo soltaria en el espacio, Tras unos breves
instantes de planco, a motor parado, natu-
ralmente, los 30.000 caballos de fuerza de un
motor cohete proyectado al efecto lan-
zaran, con velocidad meteorica, al piloto de
prucbas y su avion a la conquista de las
alturas estratosféricas. Los instrumentos de
a bordo informarin automiticamente por
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radio a la estacién terrestre, donde se
aguardarin con expectacion estas sciiales
durante los cuatro minutos que tardard en
consumirse todo ¢l combustible del avién,
dejando aténito al mundo aviatorio, o ds-
vanecera en absoluto toda esperanza d» al-
canzar, e incluso sobrepasar, la velocidad
del sonido en un avion tripulado.

El primer avio supersénico americano.

Para llevar a cabo esta experiencia, el pi-
loto se sentarda a los mandos del primer
avion construido por los americanos para
llevar al hombre por los espacios a ma-
vor velocidad que la de las ondas sonoras.
Este aparato, cuya denominacion tipica es
“XS-1"—de “X", experimental ; “S”, super-
sonico, y “1”, prim.r avidoa de esta clase—,
sera un precursor en la industria aerondu-
tica de los Istados Unidos, en su intento de
atravesar con acroplanos pilotados la llama-
da “barrera son'ca”, valza el neologismo,
con permiso dz la R al Academia. ya, por
lo visto, técnicamente admitido, Y aclarc-
mos, de pasada, que por “barrera sonica”
entienden los téenicos acronduticos estado-
unidenses la zona d» velocidades compren-
dida aproximadamente entrz los 1.025 kilo-
metros por hora—v locidad d:1 son'do a
10.500 metros de altura—y unos 1.216 kilo-
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metros por hora—velocidad de las ondas so-
noras al nivel del mar—.

Como resultado de las pruebas en el ta-
nel aerodinamico, los constructores de avio-
nes saben que dentro de esa zona todos los
aparatos se comportan y actian de forma
un tanto extrana y heterodoxa; pero una
vez rebasado el limite superior de la misma,
esto es, cuando se ha conseguido sobrepa-
sar la velocidad del sonido, aqu:lly actua-
cion y aquel comportamiento son mis nor-
males. Es, pues, un requerimiento primor-
dial que el proyecto gea lo suficientemente
solido y resistente para soportar la violen-
ta conmocion que supone el atravesar la
susodicha y mal llamada barrera sonica.
Como requerimiento secundario, aunque no
menos importante, se sefiala el qumento en
potencia propulsora. Y se nos advierte que
el “XS-1” cuenta con ambos factores,

Este aparato ha sido sometido a intensas
pruebas. Planeando con ¢l y lanzindose en
picado a 640 kilometros, Jack Woolams, en-
cargado de todas estas prucbas hasta el mis-
mo dia de su Obito, el 30 de agosto pasa-
do, llegd a convencerse de que el “XS-17
era el aparato para el caso. Y parece ser
que también estaba convencido de que cl
lanzamiento desde otro avion es el proce-
dimiento méas seguro para arrancar. ;Quc
velocidad y qué altura alcanzard el piloto
que ha de sustituirle en la anunciada prue-
ba? Porque sabido es que un cohete no es
como un motor normal, que cuando pierde
gases puede acelerarse otra vez...

Los proyectistas del “XS-1" esperan que
en las pruebas sucesivas el piloto designa-
do para reemplazar a Woolams en su pro-
yectado experimento podra alcanzar los
24.000 metros de altura y una velocidad ho-
raria de 1.600 kilometros, Y si todo fuera
bien, terminaria cada vuelo de prucba en
un prolongado planco. Pero todo estd pre-
visto, porque si el “XS-1" ge quebrara al
chocar con la barrera sonica, el piloto tra-
taria de permanccer en la cabina, debida-
mente abastecida d: oxigeno, claro esta,
para dar el salto al espacio lo mis abajo po-
sible, un posible calculado como preferente
en los 12.000 metros sobre la superficie te-
rriquea,

Lo que se pretende con estas pruebas.

Los datos suministrados por estag prue-
bas de vuelo serviran de valiosos auxiliares
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cn el proyecto de aviones adecuados para
lag nuevas exigencias supersonicas en aero-
dinidmica. Las ultramodernas “Alas volan-
tes"”, sin el menor indicio de fuselaje, pare-
cen constituir el tipo de aparato mas pro-
metedor,

E. H. Heineman, ingeniero jefe de la Dou-
glas Aircraft Company, considera que “nada
es imposible en aerodinamica”, si bien tiene
sus dudas de que la “era supersonica’ esté
“a la vuelta de la esquina”.

Desde el afio 1903 las velocidades en ae-
ronautica han venido aumentando progre-
sivamente, a un ritmo aproximado de 22 ki-
lometros a la hora por ano. Y los entendi-
dos no creen probables incrementos repen-
tinos del orden de los 160 kilometros por
hora. Se admite que cada kilometro de au-
mento horario en la velocidad de los aviones
es el resultado de intensivos estudios, Con
las investigaciones sobre velocidades super-
sonicas realizadas en estos ultimos anos, y
los rapidos aumentos en potencia obtenidos
con los modernog motores cohetes y de re-
accion, el limite superior de la velocidad del
sonido podria estar facilmente al alcance
de aviones experimentales como el “XS-1".
IEn materia de disefios, el sciior Heineman
es partidario del “Ala volante” en tres tipos
basicos o fundamentales, que responden a
otras tantas formas geométricas: tridngulo,
rombo y “boomerang”, designacion ¢sta que
toma su nombre del arma arrojadiza de los
indigenas australianos,

Segtn parece, la forma triangular prome-
te un excelente rendimiento a grandes ve-
locidades, aunque con algunos inconvinien-
tes en la zona sonica, si bien de poca mon-
ta; pero peor rendimiento a velocidades mas
reducidas; el rombo se comportaria bastan-
te bien, lo mismo volando muy de prisa que
mas despacio; pero se teme que falle en la
zona sonica; y en cuanto al tipo “boome-
rang”, se trata de experimentarlo como un
tanteo entre las otras dos formas basicas.

Como exponentes de la tendencia actual
en los Estados Unidos en materia de pro-
yecto de aviones, las “Alas volantes” de
construccion americana que han volado en
el pais hasta ahora—el “XD-35" y el
“XTF5U-1"—recuerdan a los tipos “become-
rang” o tridngulo; se prevé, pues, la posi-
bilidad de que ambos aparatos llegusn a ser
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El Northrop “XB-25", el nuevo avién americano tipo “ala volante”, con sus 52 metros de enverga-
dura, tiene la forma tipica del “boomerang”.

los tipos basicos para los futuros aviones
supersonicos,

Nuevos tipos de formas basicas.

[Los cincuenta vy dos metros de enverga-
dura (el “XB-35", la atrevida creacion de
John K. Northrop al cabo de veintitrés afios
de estudios v vuelos de prueba con toda una
serie de “Alas volantes”, encierran la for-
ma tipica del “boomerang”.

Después de sus primeros vuelos, en el pa-
sado mes de junio, John Northrop llega a la
conclusion de que su aparato rinde satisfac-
toriamente todas las caracteristicas del
avion perfecto en el aire en todos los as-
pectos de la aerodinamica: “En cuanto a ve-
locidad—declara  Mr. Northrop—, todas
nuestras experiencias hasta el momento pre-
sente—esta declaracion aparece en el ni-
mero de agosto de la revista “Aviation”——
demuestran que el tipo de avion “Ala vo-
lante” sufre menos que los aparatos con-
vencionales (de fuselaje) el efecto de la con-
mocion al entrar en el margen de las velo-
cidades supersonicas; ademas, el limite
maximo de velocidad sera superior al de la
mavoria de los aviones ortodoxos.”

2l “Chance Vaught XF5U-1", otro di-
sefio americano de “Ala volante”, recuerda
en su forma a un triangulo, dos de cuyos
lados son curvos, Provisto de una turbina,
con este avidon se espera alcanzar hasta 880
kilébmetros por hora. Las dos hélices de las
esquinas mas avanzadas, o vértices de la
base del triangulo, le’ dotan de una extra-
ordinaria habilidad maniobrera en el aire;
como mas curioso se apunta que puede que-
andose”
a modo

darse en suspenso en el aire, “apoy
con la cola y empleando las hélices
de paletas de helicoptero. Este éxito de sus
caracteristicas aerodinamicas hace de este
proyecto otro disefio natural para los apa-
ratos de velocidades supersonicas. Y el
“XS-1", que es un tipo mas convencional,
probablemente serd seguido muy pronto de
aviones supersonicos tipo “Ala volante™.
De acuerdo con la regla de que los avio-
nes rapidos comerciales vuelan usualmente

_a la mitad de velocidad que los grandes ba-

tidores de “records”, cabe prever para un
porvenir no muy lejano aeroplanos de pa-
saje y carga que hagan 800 6 950 kilometros
por hora, o quizd algo mis.
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