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La sorpresa.—LEs perfectamente natural que la
sorpresa haya desempefiado en los primeros lan-
zamientos de paracaidistas al:manes en Holan-
da o en Francia, o en el aterrizaje de planeado-
res en las superestructuras del fuerte Eben-
[ZEmael, un papel importants: es mas extraordi-
nario el que hasta el final de la guerra elemen-
tos tan fragiles comao los paracaidistas y los pla-
neadores en el transcurso de la fase de aterti-
zaje hayan podido ser puestos en tierra en cada
caso con pérdidas infimas. Durante la fase cri-
tica de la concentracion de los elementos disper-
sos, el adversario no ha intervenido seriamente.
] combate no ha comenzadc, por lo genzral, mas
que al cabo de vatias horas, v en ocasiones in-
cluso un dia después del aterrizaje, como en el
sector mantenido por las disposiciones aerotrans-
portadas americanas en Holanda.,

Sin embargo, «1 Mando del Eje estaba pre-
venido contra la amenaza de un desembarco aé-
reo y habia hecho adoptar a sus tropas medidas
defensivas. I'n Normandia, v también en Pro-
venza, no solo estaban minados y sembrados
de trampas los campos de aterrizaje que se pre-
sumian amenazados, sino quz habia reservas mo-
viles destinadas a luchar contra los elementcs
acrotransportados. Sin embargo, en la mayoria
de los casos la intervencion de estas reservas
fué tardia,

Pese a todas estas precauciones, se explica la
sorpresa por la extension de la zona amenaza-
da. Suponiendo que el adversario conociese exac-
tamente el westacionamiento de los aviones de
transporte v de su escolta, no estaba en condi-
ciones de determinar el sector de ataque con una
aproximacion menor de 300 kilometros, Ade-
mas, =2 movimiento de la aviacion podia ser lle-
vado a cabo tinicamente en el altime momento.
El desembarco de Sicilia fué llevado a cabo con
plancadores llevados desdz Inglaterra a Marrue-
cos por via aérea, lo cual hace que se hubiera
podido temer hasta el Gltimo momento una in-
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fropas aerotransportadas
la guerra futura
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tervencion sobre las costas del canal do la Man-
cha y del mar del Nort:.

Por otra parte, el dominio aéreo, que desem-
penaba siempre un factor favorable en el ata-
que, permitio blogquear las comunicaciones que
conducian al sector <legido. Las reservas loca-
les son las tnicas que pueden intervenir despues
de un desplazamiento lento—frecuentemente,
noctutno—y faltas de su material pesado. Las
reservas estratégicas no son transportables, como
lo demuestra la experiencia italiana, y también
las de Normandia y Provenza,

En el porvenir, la sorpresa ha de continuar
desemyp-nando un papel, si cabe, todavia mayor
que hasta aqui. Il radio de accion de la aviacion
de transporte aumentaid, y las flotas de porta-
viones podran acrecer este radio de accion con
su ayuda. Los teatros de operaciones probables
se extenderan a continentes enteros, v amplias
zonas deshabitadas enmascararan los piepara-
tivos « los objetos de las expediciones, que la
defensa podra en ocasiones descubrir tan solo
cuando el adversario esté ya firmemente asenta-
do en el terreno,

El corte de las comunicaciones a través de
extensiones tan vastas v desérticas sera mucho
mas facil que en los sectores perfectamente co-
municados de la Europa occidental o medite-
rranea, donde fueron llevados a cabo los des-
embarcos aéreos de 1943 a 1945. Algunas pen-
insulas siberianas o del Alto Norte canadiense
no son casi accesibles mis que por mar, en la
¢poca buena, o por =l aire; el finico medio de
arrojar de estas zonas a una fuerza aerotrans-
portada que se hubiesz instalado en ellas, seria,
en muchos casos, montar otra expedicion tam-
bién aerotranspertada y mis potente que la pri-
mera.

El hostigamiento y la accién en masa—7Tres
carros surgen alrededor de un punto de apoyo
de una linea fortificada, baten los puntos de
acceso con lanzallamas, desembarcan algunos
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hombres, que hacen volar refugios y fortines, y
se repliegan cubiertos por cortinas de humo. Esta
es una cperacion de hostigamiento que obliga
a organizar en todo un frente una defensa an-
ticarro meticulosa por medio de minas, de fo-
sos profundos, de cafiones de gran potencia, y
esto cuando la ametralladora seria mucho mas
1til contra un golpe de mano a base de Infan-
teria

Seis divisicnes blindadas desbordan las defen-
sas de un sector, atacan de revés a las tropas
de los sectores inmediatos y enlazan con una
zona de ataque parecida establecida a 50 kilo-
metros, Lista ya es una operacion de gran en-
vergadura, para hacer frente a la cual se preci-
san medidas muy distintas de las utilizadas en
el primer caso, pues es necesaria una organiza-
cion en profundidad, reservas estratégicas im-
portantes prestas al contraataque, y centros for-
tificados ampliamente aprovisionados para ha-
cer frente a las contingencias de una defensa
de larga duracion en caso de verse aislados.

También en el mar se conciben dos clases
muy distintas de operaciones submarinas: la de
la de una unidad aislada, que al navegar por
mares lejanos impone en ellos la crganizacion
en convoyes suficientes para limitar las pérdidas,

Una de las mayores dificultades que encontraban
las tropas aerotransportadas después de su lanza-
miento en paracaidas era la reunién de las unida-
des dispersas. El aparato llamado metdscopo, que
vemos en el grabudo, emite rayos infrarrojos y,
situado a une altura conveniente en el punio de
reunién escogido, permite guiarse por él a los pa-
racaidistas, que van provistos del aparato de ob-
servacién complementario. Fué muy empleado du-
rante los wltimos meses de guerra en el frente
oceidental.
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y la de la “jauria”, compuesta por una docena
de unidades sumergibles, o incluso navegando en
superficie, que desborda este género de defensa.
En el aire también existen las dos modalida-
des: la expedicion de mil bombarderos que lle-
gan sobre una ciudad desde todas las direccio-
nes y a alturas diversas, que pasa a través de
las barieras, insuficientement: densas, y agota
la defensa pasiva en una lucha desesperada con-
tra los incendios maltiples; por otra parte, la
incursiéon de tres Mosquitos, que mantiene en
jaque a la Artilleria y a la caza en una extensa
zona, obliga a tocar alarma en la misma y ter-
mina por sepultar bajo los escombros de sus
viviendas a algunos paisanos fatigados que ha-
bran querido permanecer en sus camas,

De igual forma, la accion de las tropas aero-
transportadas se dirigirda en expediciones de
hostigamiento y operaciones con grandes efec-
tivos, que tendran la ventaja de obligar al ad-
versario a medidas defensivas diferentes y, =
muchos casos, contradictcrias. IEn nuestra opi-
nién, fué uno de los errores del Mando aliado,
e incluso, pese a sus éxitos, del Mando aleman,
el no haber acentuado lo suficiente los carac-
teres propios de estas dos modalidades de accion,
opuestas, en sus tropas aerotransportadas.

La expedicion de hostigamiento no es mas
que una nueva version de la operacion de co-
mandos, cuya amenaza extiende a todo un
territorio en lugar de afectar, como hasta aqui,
una estrecha faja costera. I'n Noruega, en Noir-
mandia, en Saint-Nazaire, los comandos brita-
nicos consiguieron plenamente imponer al ene-
migo una potente organizacion defensiva que
inmovilizo6 a centenares de miles de trabajado-
res y a decenas de divisiones. No cabe repro-
char al Mando britanico el no haber pensado
en la version aerotransportada, ya que hizo una
tentativa desgraciada en Calabria. En cuanto al
Mando alemdn, no intento siquiera encomendar
misiones semejantes a sus tropas aerotranspor-
tadas. El efecto de tales operaciones de diver-
sibn en las Islas Britanicas, en mayo y junio
de 1940, hubiera podidc tener consecuencias
muy serias.

E! interés de las expediciones de hostiga-
miento y la dificultad de hacerles frente estin
en razon directa con la extension de los terri-
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torios ocupados por el adversario. Si es grande,
dichas expediciones obligan a un dispositivo
muy disperso, que absorbe gran nimero de
personal y que no conviene para hacer frente a
una operacion a base de grandes efectivos,

El rendimiento de este tipo de expediciones
es particularmente elevado cuando se puede con-
tar con la cooperacion de la poblacion. Iin caso
de necesidad son un medio de aumentar esta
cooperacion por las medidas represivas que pro-
veean, pues es dificil distinguir las destruccio-
nes llevadas a cabo por elementos de guertillas
reclutadas en el mismo pais, v las que son obra
d= combatientes regulares desembarcados de
aviones,

£l Mando soviético ha sido el primero, y casi
el tinico, que comprendio el interés del hostiga-
miento en la zona de la retaguardia mediante
unidades compuestas par escasos efectivos dus-
embarcadas en regiones dificiles de limpiar, y
que estaban destinadas a combatir durante va-
vios meses viviendo sobre el terreno y aprovisio-
nandose de municiones v explosivos mediante ¢!
botin obtenido. En el Oeste, el Mando anglo-
americano ha prestadc una ayuda moderada a
los 2lementos resistentes e las naciones ocupa-
das, pero sin poner en juego sus propios efecti-
vos. IZ] éxito hubiera sido, sin embargo, harto
probable, a juzgar por los miles de aviadores
derribados que ccmsiguieron escapar a la perse-
cucion de los alemanes y regresar a sus Uni-
dades.

Entre las posibilidades de accién que han
sido descuidadas, cabe sefialar el descenso de
unidades de efectivos escasos en las czrcanias
de una frontera neutral, donde se hubieran he-
cho internar una vez llevadas a cabo las des-
trucciones que les hubizran sido encomendadas.
Al precio de algunos miles de hombres tempo-
ralmente sacrificados, los aliades hubieran obli-
gado a Alemania a organizar, a lo largo de las
fronteras de Suiza y de Suecia, una verdadera
linza fortificada por efectivos muy grandes.

IEn el futuro. el reembarque de los elementos
descendidos ofrece perspectivas interesantes, Il
empleo d= aviones capaces de aterrizar en terre-
no reducido, de cohetes de despegue, de planea-
deres tomados a remolque al paso, de helicopte-
ros, v todo ello en combinacion con las incursio-
nes de bombardeo, deben permitir depositar en
tierra y recoger de nuevo a grupos con efecti-
vos totales elevados y destinados a llevar a cabo
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El planeador britdnico “Hamilear”, provisto de
dos motores Bristol “Mercury” XXXI. Estos mo-
tores le permiten el despegue en vaeio en un terre-
no de pequeiias dimensiones, unz vez realizadu su
mision, y hasta el transporte de una reducida carga.

misiones que puedan durar de una ncche a va-
rios dias.

Las operaciones importantes han fracasado
g-neralmente por insuficiencia de efectivos. Lo
que se cree ser el justo medio no conviene en
materia de desembarcos aéreos, como no con-
viene en los desembaiccs costeros. Es preciso
elegir entre el comando, compuesto por algunos
centenares de hombres, vy la opetacion montada
en la esca'a del desembarco de Normandia. El
iracaso de Dieppe obedece a que constituyoé un
término medio entre ambos extremos.

En el fondc, el conjunto de las operaciones
confiadas por 21 Mando aliado a las tropas aero-
transportadas no ha rendido todo lo que de €l
se espeiaba, v ello pese a los grandes sacrificios
babidos en relacion con los efectivos puestcs en
linea, lo cual se debid a que =stos efectivos fue-
ron insuficientes. [ esfuerzo de los aliados se
refiri6 mucho mas a los medios de transporte
aéreo que a los hombres,

Su modo de levar las cperacionss de tropas
aerotransporiadas no es mis que un aspecto de
la politica genera! del mdximo de material con
el minimo de hombres. Iin las operaciones de
desembarco por via maritima ha de admirarse,
indudablemente, la obra de algunas divisiones
desembarcadas sucesivamente en Africa del
Norte y en Ttalia, Pero ¢es seguro que un cilcu-
lce menos cicatero de los efectivos indispensables
no hubiera recompensado, con resultados mucho
mas rapidos v mucho menos costosos, el curso
de las operaciones? Dos divisiones mas desem-
barcadas en Bone y en Philippeville hubieran
evitado la larga campana d= Tinez, arrojande
al mar en la primera quincena de noviembre
de 1942 a los 1.000 6 2.000 hombres que la
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Luftwaife llevaba diariamente desde Sicilia. 171
periodo critico del desembarco americano en Sa-
lerno y la organizacion en Italia meridional de
un frente alemén, que hubo que rechazar peno-
samente hasta el valle del Po. hubiera podido ser
evitado si los aliados hubicran desembarcad
cuatro divisiones mas algo mas al Norte. No
hubo mas que ventajas en el cuaito afio de gue-
rra para Gran Bretana y segundo para los Iis-
tados Unidos, en no poner en linea mas que una
decena de divisiones en el teatro principal de
la guerra,

Si bien ninguna catastrofe ha resultado de
los desembarces por via maritima, los resulta-
dos poco brillantes de los descmbarcos aéieos v
el fracaso de Arnhem han de ser achacados a
esta insuficiencia de efectivos. Segun confesion,
el contraataque de Arnhem tuvo éxito por muy
poco. Si la cabeza d2 puente britanica hubiera
tenido s6lo un poco mas de densidad, hubiera
podido resistir, y ¢l Rhin habria sido franquea-
do ya en septiembre de 1944, en lugar de en
marzo de 1945, con todas las consecuencias que
sabe atribuir a una irrupceion en la Alemania
septentrional a raiz de las graves pérdidas su-
fridas en Francia por la Wehrmacht.

Lo que sorprende en estas operaciones, du-
rante las que se cuentan en poccs dias decenas
> millares de vuelos, es la desproporcion entre
la preparacion, el apovo v los efectivos teires-
tres empleados. ;A qué cortar las comunicacio-
nes en una superficie de 50.000 kilometros cua-
drados v destruir los campos de aviacion v la
D. C. A., si después no se van a deszmbarcar
mas que efectivos esqueléticos con nombre de
Divisiones, Cuerpos de Ejéreito v [Ejércitos?
Cuando la operacion de Holanda, que fué, con
mucho. la mas importante, 34.800 hombres fue-
rom depositados por 5.000 avionzs v 2.000 pla-
neadores. Se ha explicado en ocasiones el fraca-
so por la precision de realizar ¢l desembarco de
dos fracciones con algunas horas de intervalo
de las fuerzas britanicas utilizadas en Arnhem.
Silos 3.000 aviones hubieran podido reanudar
sus vuelos al dia siguiznte y en los sucesivos,
depositando cada vez en tierra algunas divisio-
nes para teforzar a las primeras, los defensores
e la cabeza de puente no hubieran sido aplas-
tados por ¢! ntumero. Lo que falto para sostener
el contraataque no fueron los hombarderos ni
los cazas, sino los soldados de Infanteria, que
pueden mantener una posicion durante sema-
nas si se les sustituy: a medida que van desapa-
reciendo,
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Las operaciones de hostigamiento y las d-
grandes efectivos tendrin un puesto en la gue-
ria futura. Las primeras haran gravitar sobre
grandes extensiones una amenaza, que obligari
al adversario a dispersar sus fuerzas; prestarin
ayuda a las poblaciones dificilmente dominadas
bajo el yugo - la ocupacion; cpondran también
un obstaculo insuperable a las tentativas de do-
minacion mundial. IIn cuanto a las operaciones
de grandes efectivos, nutridas de una manera
continua, pondrian en juego efectivos compara-
bles a los de los Ejéreitos de la titima gueira.
La reduccion de las bolsas asi creadas, con tro-
pas decididas a la resistencia y aprowisionadas
con regularidad, sera una verdadera guerra de
sitio mas gravosa para el sitiador que para el
defensor, por lo mnos en los sectores favora-
bles. El ejemplo de la operacion de Birmania
demuestra que serd imposible eliminar las tro-
pas desembarcadas,

El armamento.—La obligacion de limitarse a
un armamento ligero, adaptado a la capacidad
de transperte de los aviones, es considerada ge-
nera'mente como una grave desventaja de las
tropas aerotransportadas. ;Como podian luchar
clementos des:mbarcados, con algunas ametra-
lladoras v cafiones ligeros de campaiia, contra
un adversario que puede aplastarlos bajo ¢l peso
de sus carros pesados v de su Artilleria de largo
alcance ? ;[ixisten nyodios de restablecer ¢l equi-
librio que no sca ¢l de lanzarse a una cariera
de tonelaje en l0s aviones de transporte, a fin
de que puedan transportar cargas cada vez ma-
vores ?

[La capacidad de transporte de los aviones y
de los planeadores actualmente en servicio no
debe ser subestimada. Los bimotares y los te-
tramotores recientes puaden tiansportar una
verdadera artilleria de campaiia, v los altimos
planeadores britanicos, tipo Hamilear. remolca-
dos por tetramotores, transportan carros ligeros,
A condicion de aportar el tonelaje y el dinero
suficientes, puede hoy en dia transportarse por
via aérea cualquivra de los materiales que pue-
da precisar una fuerza combativa.

Mas antes de lanzar a los futuros Ejéreitos
por este camino, es preciso saber si el material
de transporte <ificil tiene tealmente las cuali-
dades que se le atribuyen, y si el combatiente,
privado de ¢, estd realmente en gran desven-
taja frente al que lo tiene a su disposicion.
IHasta la terminacion de la guerra, todos los he-
ligerantes han creido poder economizar sus re-
servas humanas poniendo a disposicion de sus
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Candon amervicano de 357 mm., que, por no tener

retroceso, puede dispararse en cualquier posicién,

Lanza proyectiles de un kilogramo, con aleance de
2.200 ametros,

fuerzas un armamento cada vez mas numeroso
v mas pesado. Los cairos “Stalin” sucedieron
a los carros “Tiger”; los cafones de 280 mi-
limetrcs sustituyeron a los de 210, ¢ incluso
llegd a verse intervenir a las “V-27 en el com-
bate terrestre. Afortunadaments para la apre-
ciacion del valor exacto de estas armas, su trans-
porte se ha visto entorpecido en algunas ocasio-
nes, v las unidades, que sz veian 1educidas a su
armamento personal, han entrado en fuego con-
tra un adversario equipado con toda clase de
medios de cambate. Tal ha sido, por ejemplo,
¢l caso en Normandia, donde divisiones alema-
nas, enviadas como refuerzos v sometidas du-
rante el travecto al ataque de los aviones alia-
dos, han llegado al frente sin mas bagaje que el
que podia ser transportado en la bicicleta que
Hevaba cada hombre, En el frente del Este, v
después de las grandes pérdidas sufridas por
la. Wehrmacht en el Vistula v en el Oder, fu¢
preciso oponerse a los carros de Stalin y a las
potentes formaciones, nuevas y ligeramente equi-
padas. Sin embargo, se puso en evidencia que
la capacidad combativa de estas tropas no wra
escasa, v el subfusil y el “Panzerfaust” eran tan
capaces de detener al adversario como un con-
traataque a base de ccdhetes lanzados por los ca-
zabombarderos aliados,

Los IEjércitos que no habian sabido apreciar
] interés del carro y del avion de asalto se in-
terrogaban en 1940 con la misma ansiedad que
las tropas desembarcadas de aviones, como un
infante podria 1esistir a estos medios de com-
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bat> sin tener armas andlogas que oponerles. 11
Ejército aleman les ha dado la respuesta: a fal-
ta de carros y de avicnes, se bate uno con ame-
tralladoras v granadas. Todo un armamento
puede ser concebido a base de cafones automa-
ticos de pequenio calibre, de cargas huecas, de
cohetes v de cafiones sin retraceso, v este arma-
mento rcunitd las condiciones de potencia y de
poco peso. No solamente se prestara al trans-
porte en avion, sino que convendra también
mucho mejor que el armamento actualmente en
servicio a las necesidades de los transportes en
el casc—siempre previsible—de que no se en-
cuentre uno al abrigo de los bombarderos aéreos
o del tiro a larga distancia.

El armam:nto futuro de las tropas aerotrans-
portadas serd el mismo que el de las tropas des-
tinadas a desplazarse por tierra. Con armas de
1oo kilos, descompuestas en paquetes, que po-
dran ser llevados al hombro por los hombres,
los Ejéicitos conquistaran lineas fortificadas
ant> las cuales eran impotentes cuando se ser-
vian de obuses de 400 mm. También se resol-
verd la cuestion de la parte a reservar en los
IZjércitos de mafana a las tropas aerotranspor-
tadas: todas las tropas serdn aerotransporta-
bles.

Antes de seguir ad:lante daremos una lige-
ra idea de algunas armas utilizadas hasta abora
por las trcpas aerotransportadas o no, y que
retinen condiciones muy apreciables de ligereza.
Una de las maximis conquistas del armamento
moderno es 2] cafion sin retroceso. lLos cafiones
s'n retroceso de la gueria de 1939 se derivan

Cuiidn M-20, de 75* mm., también sin retroceso.
Pesa sé6lo 50 kys, y puede disparar proyeciiles de
6,800 kgs, a mds de seis kilémetros de distancia,
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del cafidon americano “Davis”, construido con
fines experimentales en el transcurso de la gue-
rra 2 1014. El cafion “Davis”, abierto por lcs
dos extremos, lanzaba su proyectil hacia ade-
lante, mientras que hacia atrds despedia una
mezcla de grasa y de plomo. Los cafiones ac-
tuales lanzan simplemente, y a mucha mayor
velocidad que el proyzctil, la mayor parte de los
gases procedentes de la deflagracion de la pol-
vora por su abertura posterior. Estan forma-
dcs por un tubo en cuya parte posterior hay una
culata que termina en un embudo. El cartucho
se compon: de un proyectil ordinario y de una
vaina agujeieada, que permite escapar a los ga-
ses hacia atras. Si M es la masa de proyectil,
I su velocidad inicial, m la masa de la pélvora
v # la velocidad de los gases, al salir del embudo
antes mencionado, ] tubo de la pieza, y en con-
secuencia el afuste, no recibiran reaccion algu-
na si la cantidad de movimiento m 2 de la pol-
vora es igual a la cantidad de movimiento M I/
del proyectil, sin tener en cuenta la masa d:
polvora que escapa por la boca de la pieza una
vez salido el proyectil. Como la velocidad de
los gases es del orden de los 2.000 m/s. obt:ni-
dos en los cohetes, se ve que para tirar a
I” = 350 m/s., bastarda ccn una masa m de pol-
vora, es decir, del orden de un kilo para una
granada de 75 mm. y seis kilos. La utilizacion
de los gases de la polvora, como masa de retro-
ceso, No es, pues, muy costosa,

Tanto los alemanes como los americanos han
puesto en servicic diversas piezas sin retroceso.
Las mas elementales son la “‘Bazooka’, ameri-
cana, y el “Panzerfaust”, aleman.

ILos americanos disponen también del cafion
“M-18", de 57 mm., que pesa tan sélo 20 ki-
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Bateria americana de cuatro
caiiones sin retroceso de 73
milimetros de ecalibre.

los; su longitud es de 1,55 m., vy es capaz de
lanzar un proyectil explosivo de 1,35 kilos a la
distancia de 3.200 metros. Este cafion puede
ser disparado sobrz el hombro del tirader o en-
contrandose éste tendido en el suelo.

Otra pieza americana es el cafion “M-20",
de 75 mm., que pesa 50 kilos y tiene una lon-
gitud de 2,08 metros. Puede s2r servido y trans-
portado por dos hombres, y es capaz de enviar
un proyectil de 6,300 kilos a mas de seis kilo-
metros. [Esta pieza, que ha sida empleada por
primera vez en Okinawa, es disparatada sobre el
tripode reglamentario de la ametralladora ame-
ricana de 7,62 milimetros.

Los alemanes disponian también de varias de
estas armas, aparte del “"Panzerfaust” antes
mencionado. Citaremos, en primer lugar, el ca-
fion de 75 mm. “LG-40", destinado a las tro-
pas aerotiansportadas, Se trata de un cafién sin
retroceso, que lanza los gases por la culata. Su
ligereza es extremada gracias al emplec en la
construccion de tubos de acero y alraciones li-
geras moldeadas. Con esto el peso de la pieza
en posicion es tan sélo 147 kilos. La longitud
no rebasa 1,14 metros, y la velocidad inicial con
el proyectil de metralla es de 365 m/s., teniendo
un alcance de 6.700 metros. Este cafion puede
disparar tres clases de proyectiles, a saber: gra-
nada rompedora, granada de metralla y granada
d= carga hueca.

Otra pieza alemana sin retroceso es el obus
de 105 mm. “ILG-40", basado en el mismo prin-
cipio que el caiion de 75 “I1.G-40", del que aca-
bamos de hablar. Pesa 388 kilos v lanza el pro-
yeetil de metralla con una wvelocidad inicial de
346 m/s., y el de carga hueca a 375 m/s. Su
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alcance es de unos 6.000 metros, También fué
construido otro modelo mas potente: el obtis de
o5 mm. “LG-42", cuyo alcance llega a los
7.800 metros,

Para terminar esta rapida revista de material
utilizado por las tropas aerotransportadas, men-
cionaremos todavia el fusil alemin para para-
caidistas y el “Metascope”.

El primero es un fusil automatico de 7,92
milimetrcs, llamado “FG-42" (““Fallschirmjae-
gergewehr 42"). Puede ser empleado, bien como
fusil semiautomatico, es decir, con carga auto-
matica, pero disparando tiro a tiro, o bien como
fusil ametrallador, En razén de su peso reduci-
do (4,9 kilos) v de su longitud (go centimetros),
puede ser utilizadc incluso como subfusil “pe-
sado”, Dispara el proyectil habitual del fusil
“Mauser”. Su escaso peso ha sido conseguido
mediante el acortamiento del cafidén, que tiene
tan solo 480 mm., y de la bayon:ta, E! arma
mide go cms. sin bayoneta y 1,08 metros con
bayoneta, La cadencia de tiro es de Goo dispa-
ros por minuto, y el cargadcr lleva 20 proyec-
tiles. Los inconvenientes de 2ste arma son una
ligera reduccion de la velocidad inicial y la ten-
dencia que tiene a recalentarse rapidamente, lo
cual impone un régim:n de fuego mas estricto
que con las ametralladoras ligeras o pesadas.
También es un inconveniente el peso de las mu-
niciones, que no bha padido ser disminuido y que
sigue siendo el obstaculo que se opone a la ge-
neralizacion de las armas automaticas.

Iin cuanto al “Metascope”, es un aparato
que sirve para facilitar la concentracion en un
punto <e los paracaidistas que acaban de des-
cender. El “Metascope” es un emisor de rayos
infrarrojos, que se coloca en lo alto de una pér-
tiga en el punto de concentracion designado y
que guia a los paracaidistas, que van provistos
de un aparato receptor complementario. Ha sido
utilizado durante los 0ltimos meses de la gue-
rra en el frente occidental.

¢Sera la guerra futura una guerra de desembar-
cos aéreos?

No existe error mas generalizado que el de
atribuir a la guerra futura los caracteres de la
precedente, en lugar de ver en los mismos una
serie de posibilidades casi ilimitadas, de las que
un jefe dotado dz imaginacion extraera todo
un sistema nuevo y completo. I£] Ejército aero-
transportado se presta a ello, al igual que los
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Fusil ametrallador alemdn de 7,92 mm. Por su poco
peso, 4,9 kgs., y reducidas dimensiones, 90 cms. sin
bayoneta y 1,08 con ella, resulta de empleo espe-
cial para paracaidistas. Lleva dispositive para fun-
cionamiento como simple fusil o como fusil auto-
mdtico ametrallador, disparando en esta forma a
una velocidad de 600 proyectiles por minuto.

combates de carros de 1914-18 centenian en ger-
men toda la guerra mecanizada en 1939.

Los desembarcos aéreos han probado su po-
tencia y al mismo tiempo han mostrado sus li-
mitaciones. La guerrilla, apoyada por dichos
desembarcos aéreos, ha demaostrado ser uno de
los medios de desgaste que pueden agotar me-
jor a las fuerzas de un Ejército obligado a la
ocupacion dz extensos territorios. Las operacio-
nes con grandes efectivos han tenido resultados
diferentes: las dos mas impcriantes, montadas,
respectivamente, por el Eje y por los aliados,
han conocido una gran victoria en Creta y un
duro fracaso en Arnhem. En los dos casos el
resultado final desmintio los prondsticos pre-
vios. IEl asunto de Creta habia camenzado bas-
tante mal para las tropas alemanas, que pare-
cian contenidas en las cercanias de algunos
campos de aviacion de que se habian apoderado.
£l desembarco aéreo en Holanda, por el contra-
rio, habia desbordado la defensa local en una
amplia zona. Pero en Creta la defensa habia de
ser, finalmente, arrollada par los refuerzos con-
tinuos llegados, primerg por via aérea y - des-
pués por via maritima, mientras que tras un
gran esfuerzo realizado el primer dia, la Avia-
cion aliada se encontr6é con que habia agotado
en Holanda los recursos humanos reservados
para el paso dzl Rhin. La accion de las tropas
aerotranspcrtadas, que se benefician mas que
ninguna otra del factor sorpresa, esta, pues, so-
metida a las leyes que subordinan el éxito final
a la reunion de la mayor cantidad posible de
=fectivos en el punto decisivo. No serd forman-
do dentro de un Ejército de varios millones de
hombres a 10.000 6 20.000 ccmbatientes con
vistas al transporte aéreo como se podra ata-
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car con probabilidades de éxito a fuerzas de
igual composicion,

La leccion de las operaciones a base de ca-
rros de la guerra 1914-1918 fué ya parecida.
En los primeros ataques de 19106, britanicos y
franceses, con medianos efectivos, habian sur-
prendido al adversario, como lo hicieron los
desembarcos aéreos de 1939 a 1943; pero esta
sorpresa no impidio que al fin fuesen recha-
zados con varias pérdidas. En 1916, y con una
gran masa de carros, se consiguio facilmente la
rotura de Cambrai, pero no fué explotada: al-
gunos dias mas tarde el Mando alemidn monto
un contraataque, que llevo a las tropas britani-
cas a su punto de partida. Cuando las grand:s
ofensivas aliadas de 1918, la necesidad de la
accion en masa de los carros y de la explotacion
ininterrumpida fué perfectamente comprendida.
2] mérito de Hitler estriba en halrer construido
todo un sistema de guerra sobre esta experien-
cia, atribuyendo a algunos miles de carrcs la
consecucion de los éxitos obtenidos antes de su
época, con algunos centenares, y haber sabido
aplicar este sistema durante los tres afios de
1939-1940 v 1041 ; hasta el momento en quc
el Mando soviético consiguid detenerlo ante
Mcscu.

[Zs mucho mas facil organizar todo un Ejér-
cito para la guerra aerotransportada que orga-
nizarlo para la guerra mecanica. Iin este caso
es preciso proporcionar a cada combatiente el
material pesado y costoso que es ¢l carro, mien-
tras que en el otro basta con disminuir el peso
de su armamento hasta el grado compatible con
el transporte en avion. PPara equipar en 1939
una division blindada, de cada diez, Hitler pre-
_ ¢isO cinee afios; pero el mismo esfuerzo hubiera
bastado para transformar en paracaidistas a toda
la juventud alemana movilizada.

Si no es posible construir 1 material volan-
te suficiente para embarcar todo un Ejércitc en
aviones y planeadores, no importa, porque afor-
tunadamente no es necesario. La riqueza del
Ejército aleman en Crzta no fué su flota de
Junkers Ju-52, muy inferior en nimero y en
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carga util a los millares de los aviones de que
disponia en 1945 el Ejército americano, sino los
efectivos de sus tropas, equipadas e instruidas
con vistas al transport: aéreo. Durante los po-
cos dias en que se decidio la suerte de Creta, y
durante el lapso de tiempo del mismo orden en
que resistio la division de Arnhem, una Avia-
cion de transport: establecida sobre la base de
la de los aliados en 1945 hubiera transportado
mas hcmbres de los que Alemania tenia en todo
el frente occidental. La potencia de un LEjército
aerotransportado no se medira, de ahora ¢n ade-
lante, por el ntimero de hombres, y el de 13.500
hombres que fueron depositados en la orilla de-
recha del Rhin el 24 d2 marzo de 1945 no es un
ejemplo para la organizacion de manana, aun
cuando Ja situacion dificil en que se debatia en-
tonces la Wehrmacht no le ha permitido recha-
zarlo.

El problema del Ejército aerotransportado,
al igual que <l del Ejército mecanizado, es el
de los sacrificios a imponer pard desarrollar el
elemento retenido a un grado de potencia ade-
cuado, Para constituir sus divisiones acorazadas
en 1939, Alemania ha sacrificado su Caballeria
v una gran parte de su Artilleria. Pero las gran-
des unidades formadas a cambio no han tenido
nada que temer a] ser asaltadas por regimien-
tos de Caballeria polacos, y en Francia airolla-
ron el enorme material de las reservas generales
de Artilleria. El pais que cuente para un mafa-
na con el jército aerotransportado habra de
sacrificar esta vez sus carios y sus canones pe-
sados para que centenares de millares de para-
caidistas, armados con “hazookas", puzdan cer-
car y destruir tanto las divisiones blindadas como
los regimientos de Artilleria. I£] éxito de esta
forma de proceder solo podra ser sorprendente
para quienes no hayan observado que una sim-
plificacion parecida dz] material es la que llevo
a Gustave Adolfo a sus victorias, Sus cafiones
de acompanamiento, construidos con planchas
delgadas, rodeadas de cuero y movidos a brazo,
no tenian nada que temer ante los convoyes de
piezas tirados por doce caballos.

El planeadoy “Waco” CG-4, provisto de dos motores
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auxiliares,





