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va E = f (#), que relaciona la extincién con tiempos trans-
cuiridos desde la adicion del prctocloruro de estaio a la so-
lucién, Iin la curva s observa una 1apida disminucion de E

en los cinco primeros minutos (segtin Eder, las valoracio-

nes se deben hacer después de estos cinco minutos); se va
haciendo mas suave, hasta dar una rama asintotica de di-
zccion del eje de los tiempos.

En varios casos hemos observado la influencia del tiem-
po transcurrido desde la preparacion de las diso'uciones co-
loreadas hasta el momento en que se =2fectiia ja valoracion,
por lo cual tenemcs en revision las marchas de colorime-
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tria espectral que figuran en los manuai:s de colorimetria
y revistas cientificas.

En general, todas las marchas anteriormente indicadas
son de ejecucion sencilla y rapida; la que requiere mas tiem-
po es 'a del Cu, que necesita hora y media; las del Al y W
necesitan una hora, y las demas una media hora, salvo ¢l P,
que se valora en quince minutos.

EEn las aleaciones ligeras hemos efectuado colcrimetrias
ripidas y exactas d: Fe, Cu, Mg, Mn, Si y T, con las que
comprobamos la gran ayuda que presta a la metalurgia esta
rama de la espectroscopia,

e

Sistema de alimentacion de combustible del motor
Hispano Suiza, tipo 12-Z-89

Por NEMESIO ALVAREZ SANCHEZ MONTALVO

mctor se efec-
asegurado por

La alimentacién de combustible en este
tia por el sistzma de inyeccion a tiempos,
dos bombas de inyeccion, tipo Lavalette, de seis cuerpos de
bomba, que, a su vez, son alimentados por dos bombas de
gasolina A-M, tipo C, M. 15, que dan una presién de
1,5 kg/cm?

Las bombas d= inyeccién van sujetus al carter superior
y adcsadas a las culatas en la parte exterior de la V que
forman. Por medio de un regulador automatico se regula
el gasto de combustible que precisa 21 motor para su optimo
funcionamiento. El punto de inyeccion se regula a 75° des-
pués del P. M. S, en la carrera de admision, y se-zfectia a
presiones comprendidas entre 6o y 143 kgs/cm? Adosado
a cada bomba dz inyeccion va un fittre basculante depura-
dor de gasolina, cuya mision es separar de ésta las buibu-
jas de aire en suspension.

El regulador automatico esta destinado a actuar en las
bombas de inyeccion, modificando su abertura, y con ésta
la cantidad de gasolina que aquéllas inyectan =n los cilin-
dros en cada ciclo motor. Esta cantidad depende de! peso
de aire comburente que existe =»n el intzricr de los cilindros
en cada condicion de funcionamiento del motor,

La cantidad de aire que entra «2n los cilindros depende de
tres factores:

a)
b) Temperatura del aire a la entrada en los cilindios.
c)

El regulador deberid ser sensible a los tres factores an-
teriores, y para =llo esta compuesto de:

Presion del aire a la entrada en los cilindros.

Presion al escape, es decir, presion atmoesférica.
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1.° Un émbolo sobre e! que actiia la presion de entrada
del aire en los cilindros. Dicha presion llega al
regulacdor procedent: de cuatro tomas de pre-

sion existente a la entrada de los cilindros.

2. Un termostatc situado a la salida del compresor,
cuya accion es transmitida al regulador.
3.° Una capsula barométiica, sensible a las presions2s

atmosféricas existentes a las distintas alturas.

La accion de los tres elementos anteriores se ejerce sobre
una peza denominada cuila. ista pieza, de forma ractangular
en su base y con superficie de trabajo trazada con inclina-
ciones variabl:s a lo largo de los dcs ejes coordenados, nos
retine los movimientos de los tres elementos citados en un
solo movimiento, captado por un punzon palpador, que for-
ma parte de una palanca de tercer género, en cuyc extremo
esta unida la corredera de un servomotor accionado por la
presion del aceite del motor. Este servo =s el elemento mo-
tor que transmite sus movimientos a las bombas de inyec-
cion mediante un juego de palancas.

La accion d:l émbolo se ejerce en la cuiia, haciéndo'a
desp'azar en sentido longitudinal. El te:mostato y la cap-
sula barométrica obligan a desplazar la palanca de mando
y el punzén palpador en sentido transversal sobre a cuiia.

Comp'etan el regulador un mando-rico-pobre, que actiia
desp'azando la capsula barométrica y un mando-cierr2 ga-
sclina para cortar el combustible al ceirar completamente
los gases, y que actiia moviendo la pa’anca que contiene el
punzon y mando-corredera.

La inyeccion =n cada uno de los cilindros se efectia
por un inyector Bosch, de aguja.
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bole, y otros dos diam=tralmente opuestos, uno
para anclar el cuerpo de bomba al llegar al blo-
que, por tornillo, y el otro para dar entrada a
la gasolina al interior.

El émbolo, de forma a'argada, terminado in-
ferioimente en una pequ:ia cabzza, j, por in-
termedio de la cual recibe su movimientc a'ter-
nativo, tiene dos orejetas diamr:tralmente cpues-
tas, #, que encijan en sendas ranuras de un ci-
lindro, /, que abraza g la parte inferior del cuer-
po de bomba, y que Il2va ajustado un sector den-
tado que al girar por medio de una cremalle-
1a, m, hace girar con él el émbolo. La parte su-

EIQUEFA BEALAI DE cHOWTO DL
COMPUINIALE BEE HOTAE w3 ip-2ea0

perior de éste lleva un rebaj: heliccidal, por el
que retorna la gasolina sobrante. El émbolo tie-

A continuacion se hace la descripcién y funcionamien-
to de cada uno de los elementos citados. El esquema gene-
ral d2l circuito va dibujado en la lamina 1-A,

DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO DE LA
BOMBA DE INYECCION TIPO “LAVALETTE”,
DEL MOTOR H. S. 12-Z-89

(LAMINA 1-B)

Se compone esencialmente, en su conjunto, de un car-
ter de a'eacion ligera, con seis alojamientos cilindricos ver-
ticales para otro tantos cir21pos de bomba, uno por cilindro,
del b'oque correspondiente. Perpen-

ne asimismo, para su engrase, una ranura y una
pata d= arafa. A tope con el cuerpo de bomba se encuentra
la valvula n, cuya presion de cierre se regula por el mue-
lle 0, alojado en el interior de la pieza p, por la que salz el
combustible al tubo inyector.

La inyeccién se efectiia en la siguiente forma: Al actuar
la leva sobre el rodillo a, éste se eleva, y con él el cilindro ¢,
la pivza f, y con ella el émbolo, comprimiéndose el muelle s.
Antes de esto, el combustible procedente de la bomba de
impu’sion, que llega por la canalizacion longitudinal ¢, ha
entradc por el orificio ¢ y llenado el =spacio 7. En el mo-
mento en que e! émbolo, en su carrera asc:ndente, tapa la
entrada de gasolina, ésta empuja la valvula, vanciendo la

dicularmente a dichos alojamizntos, y
a lo largo del carter, hay otros tres,
uno inferior, a, para el arbol de levas;
otro central. b, para la cremallera que
regula la inyeccion, y otre superior, ¢,
por el que entra el combustible y se
distribuye por cada una de las seis bom-
bas. La bomba va fijada sobre el car-
ter del motor, al lado =xterior de cada
Dloque de cilindros, y lleva adosado un
degasificador de gasolina.

Esta bomba es del tipo llamado “de
retroceso libre”.

Su descripcion es la siguiente: La
leva correspondiente a cada bomba ac-
tia directamente sobre un rodillo, d,
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que gira sobre un buldon en el interior
d2 un cilindro, e. Este cilindro envuel- |
ve la parte infeiior de un muelle real, |
sirviéndo'e de guia, y contiene asimis-
mo la pieza, f, en la parte superior d
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la cual hay una ranura en forma de T,
que aloja a la cabeza de! émbolo g. El cilindro e tiene una
ranura, /1, en el sentido d2 una generatriz, por la cual se le
frena sobre el bloque, en su movimiento de giro, por medio
de un tornillo, peirmitiéndole su movimiento axial.

A continuacién, siguiendo de abajo arriba, existe el
cuerpo de bomba propiamentz dicho, censtituido por un ci-
lindro hueco, i, de acero, la parte superior del cual es exte-
riormente de diametro algo mayor quz el de la inferior, La
parte superior lleva tres orificios: una en su parte de abajo
e inclinado, para dar paso al aceite de lubrificacion del ém-
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accion de su muelle o, y sale por la tobera superior. La inyec-
cion se efecttia hasta el momento en quz se pone en comu-
nicacién el orificio de entrada con el rebaje helicoidal, en
cuyo momento la gasclina retroczde por este orificio, y al
no vencer la resistencia del muelle de la valvula, ésta se
cierra y cesa la inyecciéon, Por consiguiente, s2glin sea la
posicion del émbolo, la coincidencia de la hélice con el ori-
ficio se efectuara antes o después, y, por tanto, la cantidad
de combustible inyectada serd menor o mayor, respectiva-

mente.
(Continuard.)





