El pasado y el futuro de la A.\-riatién mercante

Desde el dia 22 de mayo de 1908, en que se efectiia el
primer wuelo con pasajero, rvealizado por el piloto Henri
Farman llevando a bordo al también piloto Delagrange,
hasta nuestros dias, es decir, en poco mds de treinta y cinco
afios, podemos afirmar que se ha producido una verdadera
revolucién en la técnica de los transportes y comunicacio-
nes, que descansaban sobre los laureles conquistados por la
maquinag de vapor en sus aplicaciones a los ferrocarriles v
navios. .

Esto, que examinado en forma retrospectiva se nos pre-
senta como una sucesion vertiginosa de imdgenes y aconte-
cimientos, no es, en realidad, mds que el comienzo, la ini-
ciacién de la curva ascendente que presenta el desarrollo de
la Aviacion mercante. Es, stimplemente, la infancia de la na-
vegacion aérea, que se encuentra en estos monmentos en su
periodo juwvenil, para alcanzay mds tarde, después de con-
cluida la guerra, la verdadera madurez, cuando se aprove-
chen las enseiianzas que para los técnicos de las distintas
facetas representa el uso constante de la Aviacién.

Es indudable que las guerras representan una regresion,
un salto atrds, en diversos aspectos de la civilizacién y de
la cultura, desde el momento que llevan consigo la destruc-
cién v aniquilammiento de tanfos valores materiales e idea-
les. Pero también es cierto que tras de cada perfodo de lu-
chas resurge mds potente la inventiva vy actividad humana,
desarrollando o poniendo al servicio de los pueblos, medios
e instrumentos creados en un principio precisamente para
su destruccion. Es como si la propia sociedad, asustada y
arrepentida de tanta barbarie, quisiera rehacer, y aun me-
jorar rapidamente, sus condiciones de vida, utilizando aque-
llo mismo que poco antes sirvié para fines contrarios.

Precisamente a la actual guerra, cuyo fin con tanto anhe-
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lo deseamos, es a la que deberd en el futuro la Aviacién
mercante una gran parte de su importancia. Ella nos ha de-
mostrado, nos lo estd enseiiando cada dia, que aparte del
formidable instrumento bélico que representa el Arma aé-
rea, cuyo predominio sobre las restantes se hace cada vez
mds evidente en sus funciones tdcticas y estratégicas, son
amplias las perspectivas que se ofrecen a la navegacién aérea
como medio de transporte y comunicacion. E] abasteci-
miento de Unidades, realizado exclusivamente por el aire;
el transporte de grandes cantidades de tropas vy material de
guerra, dando lugar a la formacion de lo que se ha dado en
denominar fuerzas aerotransportadas; la rdpida vy decisiva
evacuacion de heridos, realizada en aeronaves especiales;
los continuos “raids” efectuados por los grandes aparatos
en los paises beligerantes sobre mares, desiertos, cordilleras
v nieves, todo ello y mucho mds contribuye q wna cons-
tante perfeccion en el arte de la navegacion aérea y a un
continuo mejoramiento de las condiciones técnicas de toda
indole, que han de ser luego aplicadas y aprovechadas en
los tiempos de paz.

Pero no creamos, ni mucho menos, que es sélo a la gue-
rra a la que deberd la Aviacion mercante todo su esplendor
futuro, no; la guerra, como antes deciamos, contribuye en
gran escala a la realizacion de planes y proyectos, que de
otra forma precisarfan tal wez mucho tiempo para llegar a
ser una realidad ; pero la aplicacién a la sociedad de las con-
quistas logradas, y aun la fermentacion de los grandes pro-
yectos, debe ser hecha precisamente en los momentos en que
la paz, el orden y el progreso se extienden por el mundo.
Por eso serdn utilizados en el futuro, y aplicados al trdfico
aéreo, los formidables adelantos logrados a costa de tantos
sacrificios; pero la semilla, tanto de la ordenacién de los
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lransportes como de la creacion de las grandes rutas mun-
diales y empresas aeronduticas, estaba ya echada antes
del dia 1 de septiembre de 1939, v esto vamos a verlo imne-
diatamente con la aportacién de algunos datos.

Con motive de cumplirse el veinticinco aniversario del
establecimiento de la Awviacion comercial alemana, se han
hecho pithlicas recientemente las siguientes cifras de su ac-
tnacion desde 1919 a 1044, Son éstas:

Kilémetros recorridos por las aeronaves

comerciales ..., 218.000.000
Viajeros transportados por las aeronaves

comerciales .........ooiiiiiiiiiiinieinne, 2.870.000
Correo transportado por las aeronaves

comerciales (kilogramos) ............cceu.. 30.600.000
Mercancias transportadas por las aero-

naves comerciales (kilogramos) ......... 55.300.000

Es decir, que en los veinticinco ailos citados, que en rea-
lidad son mucho menos efectivos si se tiene en cuenta la
desorientacion vy escaso desenvolvimiento de los primeros
tiempos que siguieron al Tratado de Virsalles, y los 1ilti-
mos aiios, en los que la guerra absorbié la mayor parte de
las actividades aéreas, los aparatos comerciales alemanes han
dado 5.450 veces la vuelta al mundo v han transportado la
enorme cifra de cerca de Ires millones de viajeros y 86 mi-
Hones de kilogramos de objetos.

Por lo que respecta a la navegacién aérea mercante en
el Continenfe americano, seiialemos que al empezar la ac-
tual guerra las aeronaves de transporte de los Estados Uni-
dos cubrian 117.000 kilémetros de lineas aéreas, existiendo
a favor de la Pan-American Airways, compaiita que reunia
bajo su mano el monopolio de las comunicaciones princi-
pales entre los distintos paises americanos y sus enlaces con
Europa y Asia, 32 convenios firmados con otros tantos Es-
tados para el transporte de correo y pasajeros, y cuyas aero-
naves se extendian en una longitud de 33.000 millas.

Solamente en el Estado norteamericano habia a fines del

"aiio 1941, es decir, cuando la guerra no se extendia aiin @
dicho pais, mds de 100.000 aviadores civiles y 25.000 mi-
litares. Por aquella fecha se contaba ya con cerca de 2.000
aerddromos y 22.000 aeronaves de cardcter civil, de las que
aproximadamente unas 3.000 estaban destinadas a la moda-
lidad especial de aviones-taxi, destinados al transporte, me-
diante alquiler, de pasajeros y mercancias.

La Pan-American Grace Airways Inc., o Panagra, como
se la denomina mds comiinmente, destinada a la explo=
tacién del transporte aéreo en la costa occidental de Amé-
rica del Sur v en la corta ruta hasta Buenos Aires, ha hecho
posible el acercamiento v relacién entre los habitantes perte-
necientes a los paises en donde presta servicios: Panamd, Co-
lombia, Ecuador, Perit, Bolivia, Chile y Argentina, y ha colo-
cado sus capitales y ciudades mds importantes, respecto a
Nueva York, a cuyo lugar se invertian largas jornadas en
ferrocarril y vapor, a: dos dias de Quito y Guayaquil (Ecua-
dor), dos dias vy medio de Lima (Perit), tres dias v medio
de La Paz (Bolivia), cuatro dias de Santiago (Chile) y
cuatro dias v medio de Buenos Aires (Argentina).

Inglaterra ha tenido montado hasta el momento de em-
pezar la guerra una wvasta ved de comunicaciones aéreas
entre la metrépoli v sus dominios y colonias, abarcando en
ella los puntos de mdxima importancia politica y geogri-
fica. A 140.000 kildmetros de lineas aéreas se elevaban las
cubicrtas por las aeronaves inglesas antes de la guerra, exis-
tiendo a favor de las mismas 31 convenios, por los que se
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reconocta el derecho a wolar sobre otros tanlos paises.
En ro24, y ante la importancia que adquiere la Awviacion
civil y mercante, se fusionan diferentes Compaiiias aéreas,
formando la Imperial Airways, que recibe una subvencion
del Estado en atencion al interés politico e internacional que
sus servicios representan. Recientemente, en 1940, la ante-
rior Compaiiia y la British Alirways se han unido, dando
lngar a la formacion de la British Owerseas Airways, a cuyo
cargo se encuentran los fulwros proyectos sobre rutas mun-
diales.

En Espaiia, dentro de la modestia que representan nies-
tros actuales servicios aeronduticos, sc ha cxperimentado
una sensible amejoria por cuanto al (rifico de pasajeros v
mercancias se refiere. Los aviones espaiioles mcrcantes re-
corren hoy unos 100.000 kilémetros al mes, y el mimero de
viajeros puede calcularse en 5.000 en el mismo periodo
de tHempo.

Vemos, pues, como antcriormente afirmdbamos, que an-
tes de ser aplicadas a la Awiacion wercante las enorntes po-
sibilidades en material y servicios quie la guerra ha dado a los
beligerantes, estin ya trazadas las bases de la actividad
aerondutica ciwil por wmedio de las correspondientes rutas
mundiales y Empresas edecuwadas. Es suficiente, por tanto,
una ampliacion de las grandes linecas aéreas de las aerona-
ves y de sus servicios para lograr la mdxima eficacia de las
comunicaciones, y junto a ello obtener una adecuada regu-
lacion aérea, con el fin de que los anteriores esfuerzos no
resulten estériles ante la sitwacion andrquica que podria
producirse si en cl momento de ponerse en wigor las gran-
des ampliaciones y reformas no se contara con un acuerdo
de cardcter internacional que seiiale al menos los principa-
les y necesarios puntos de contacto entre todos los paises
interesados en el trifico aéreo.

A lo primero tienden los provectos norteamericanos de
creacidn de veinte grandes rutas aéreas mundiales que par-
tiendo la mayoria de ellas de los Estados Unidos habrian
de rodear el mundo, con escalas en los principales centros
politicos v geogrdficos; el pensamiento inglés de creacién
de Empresas aeronduticas, dependientes o filiales de la
QOuwerseas, e intervenidas, en definitiva, por ¢l Estado, que
asequren las comunicaciones entre la metrépoli v los prin-
cipales centros del gran I'mperio colonial, y los propésitos
de diferentes paises, entre los que se cuenta Espaiia, de ase-
qurarse determinadas lineas aéreas que unen sus territorios
con aquellos otros con los que mantienen relaciones de ca-
rdcter politico, étnico o cultural.

Para consequir lo sequndo se han venido celebrando en
estos tres tltimos ailos importantes reuniones de represen-
tantes ingleses v norteamericanos primeramente, de éstos
N ofros delegados de un pequeiio gritpo de naciones aliadas,
en mayo de este aiio y en Londres, v de técnicos aerondu-
ticos de cincuenta v cuatro paises que ha tenido lugar a
partir del dia 1 de noviembre en Chicago. Sobre esta ultima
conferencia, v aunque es todavia pronto para ¥ecoger sus
resultados, cabe decir que ha representado el acontecimiento
mds importante no sélo en materia aérea, sino en el aspecto
politico ¢ internacional de estos rltimos tiempos.

Podemos, pues, afirmar que las perspectivas futuras de
la Aviacién mercante son inmensas, v que el trdfico a rea-
lizar por las aeronaves en un maitana préoximo ha de ser
de tal maturaleza que, asi como Appletton afirmé que ol
siglo XTX era de los ferrocarriles, podamos nosotros de-
cir que el siglo XX corrvesponde a la Aviacién,





