Mayo 1944

PAGINA DE DIVULGACION

REVISTA DE AERONAUTICA

NAVEGACION ASTRONOMICA

Por el Comandante REIXA

La Navegacién Astrondomica estd de moda; ha vuel-
to a resurgir. Después de los i!timos cursos dados en
Cuatro Vientos por el inolvidable Barberan, hasta hace
poco, poquisimo, casi nadie hablaba en Aviacion de
este método de Navegacion; y entonces sélo hablaban
unos cuantos, los “iniciados”. Hoy sé habla, se discu-
te y se escribe sobre temas referentes a ella.

La justificacion del desvio anterior esti en que exi-
gia una especializaciéon pesada, muchisimas practicas
en tierra y luégo la desilusién de salir al aire y encon-
trarse situado por los astros, a véces hasta a centena-
res dé mi:as de donde én realidad se encontraba «l
avion. Es natural que asi sucediese, pués los aviones
abiértos, con poca estabilidad y poco sitio donde desen-
volverse, no se prestaban a éste tipo de Navegacion;
las alturas se median mal, molésto por el viento, sin
cabina apropiada; los papéles se volaban, los cadlculos
eran prolijos; en fin, un panorama poco halagiiefio ¢
inapropiado para conquistar adeptos.

Otra de las causas de este desvio, quiza la princi-
pal, es que no se sentia la necesidad de su empleo, por
la poca autonomia dé los aviones y su escaso o nulo
empleo de noche. Ademas, la Navegacién Astronomi-
ca Aérea tenia y tiéne un mortal enemigo en la Nave-
gacion Radiogoniométrica, cada vez mas generaliza-
da, y que con sus radiogoniometros de onda corta, ra-
diofaros, dirigidos o no, tiene un campo de accién al
cual no se le vé limite, dindose o hallindose marca-
ciones, por ahora, a mas de ocho mil kilometros con un
solo grado de error y eén cualquier circunstancia.

No obstante, hoy esti de moda la Navegacién As-
tronémica, contando con numerosos partidarios, Pero,
naturalmente, esta moda la han impuesto los paisés
beligerantes al emplearla en gran escala. Y cuando
asi lo han hecho es por séntir su necésidad; al tener
que contar con el silencio de los aviones, con las po-
sibles interferencias, al menos en déterminadas zonas,
dé los radiofaros ; y también por la necesidad, sobre todo
al principio, en que se han visto obligados a usar ru-
tas poco conocidas, desprovistas de puntos dé apoyo
y de la red radiogoniométrica indispensable. Como
ejemplo tipico de esto, pueédén ponerse los primeros
transportés en vuelo de los aviones de bombardeo, de
Norteamérica a Inglaterra, por las rutas del Atlantico
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norte, en los que empleaban tnicamente tripulaciones
especialmente preparadas,

Al generalizarse la Navegacién Astronémica, todos
los paises han procurado adoptar métodes sencillos y
rapidos—esto tltimo lo impone la gran velocidad del
avion —que no obliguen a una especializacién lar-
ga, ihcompatible con la gran masa de tripulaciones que
tienen que emplear y su rapido desgaste. Y asi, hoy te-
nemos las tablas americanas, las tablas inglesas y las
alemanas, que en poco tiempo, a costa de perder un
poco de precisiéon, manteniéndose, naturalmente, déntro
de la requerida por la Navegacién Aérea, nos dan re-
suelto el problema dé la situacién por medio de los
astros.

Ademads de las tablas corrientes, hay otros méto-
dos grificos que tienden al mismo fin, o sea rapidez
y simplificacién del problema. Entre éllos destaca el
procedimiento americano de las tablas dé curvas com-
binadas de tres estrellas, fundado en el antiguo méto-
do o procedimiénto de Weems; lo mismo qué el Astro-
grafo, también americano. Con estas tablas o con el
Astrografo, parece que se podria prescindir del alma-
naque; no €és necesario precisar én la eéstima y basta
con llevar un Siderdégrafo (cromémetro en hora sidé-
rea), ya que €l argumento de éntrada es la hora sidé-
rea local aproximada, que nos indica qué par de estre-
llas y, por tanto, cual hoja de las tablas debemos em-
plear. Sin embargo, la cosa no es tan facil en la pric-
tica; pues no se debe perder de vista que la mayor
dificultad en la Navegacion Aérea Astrondmica es ia
de observacion, y no se puéde prescindir de los astros
mas facilmente observables, que son precisamente aque-
llos para los cuales no valen las mencionadas tablas:
¢l Sol, la Luna y los Planetas; es decir, los del siste-
ma solar. Creo que éxiste, hecho por los alemanes, un
aparato, fundado también en el método Weems, pero
géneralizado, y que habrd qué esperar a ver como es.

Lo que si simplificaria la Navegacion Astrondmi-
ca es la adopcion del Siderégrafo, ya que haria @l pro-
cedimiento general, cualquiera qué fuese el astro; y
también mas rdpido, pues al darnos la hora sidérea de
Greenwich, sumdndole la longitud con su signo, ten-
driamos !a hora sidérea local, y sumando a ésta vein-
ticuatro horas menos, la ascénsion recta, o sea la as-
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censiéon recta verso, tendriamos ¢l horario del astro se-
gtin la conocida férmula ts (hora sidérea) = t (hora-
rio del astro) + o (ascension recta del astro). Para
ello mecesitariamos un almanaque én tiempo sidéreo,
como el que tiene en proyecto el Capitin de Corbeta
don Juan Garcia (véase “Revista de Marina”, mayo
de 1043), én que se emplease como argumento de en-
trada por dia la hora sidérea con el intervalo conve-
niente (10%) y obtuviésemos la ascensién recta verso de
los astros variables y su declinacion. Para los otros as-
tros nos bastaria con tener en el almanaque una hoja
con estos mismos datos. Partiendo de la hora sidérea
y de la ascensi6n recta verso, obtendriamos rapida-
mente el horario como he indicado antericrmente; y
ya con éste se emplea cualquiera de los métodos cono-
cidos, o bien el nuevo método de las curvas envolven-
tes propuesto por el mencionado Capitan dé Corbeta
(véanse numeros de la “Revista de Marina”, noviem-
bre de 1940 y enero de 1942), naturalmeénte, cuando
tenga hechas sus tablas.

Lo del método de trabajo es lo menos importante.
Hoy, con cualquiera de los conocidos se obtiene una
precision suficiente en Navegacion Aérea y con la ra-
pidez necesaria, que debe variar de unos a otros en
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segundos. Ya que el fallo de la Navegacion Astroné-
mica, para Aviacidon, estd en la obténcién de la altu-
ra sin error, pues hay que tenér en cuenta el medio; y
en el aire, aparte la mayor o menor practica del obser-
vador y del error personal, muy aténuado hoy con el
empleo de los medidores de altura (octante aleman y
sextante americano Hughes), existen aceleraciones que,
actuando sobre la burbuja de nivel, producen errores
dificiles de tener en cuénta.

¢Pasard de moda la Navegaciéon Astronémica en
Aviacion? No lo creo; es €l método mas sencillo, mas
sugestivo y el que mas satisfacciones proporciona,
quiza por ser el mds personal y el que mas habilidad
requiere. Y si, como es de esperar, por €l adelanto gi-
gantesco que ha adquirido la técnica y la mecanica,
se inventa un procedimiento para medir la altura que
mo exija el continuo entrenamiento del actual y que
no tenga errores, entonces dejard de ser un método
auxiliar, para adquirir un caracter preponderante por
sus innegables ventajas, tales como la independencia
total dé toda instalacién terréstre—y si se suprime el
error de medida de altura—por su abscluta precision,
cualquiera que sea la distancia a que se encuentre el
avion del campo de partida




