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REVISTA DE AERONAUTICA

MODALIDADES DE LA GUERRA AEREA o« reenc comone romRiGUEZ

LAS DOS BATALLAS DE RUSIA

La inmensa extension de los espacios rusos, la fiso-
nomia social de este pueblo y lo extremado de su cli-
ma durante la mayor parte del afio, dan caracteristicas
especiales a la guerra aérea contra este pais.

Si, por una parte, la campafa se ha desarrollado, has-
ta ahora, con arreglo a los mismos principios estraté-
gicos que dieron tan maravillosos resultados en el resto
de Europa, no ha podido tener, por razén del espacio,
el caracter decisivo que tuvo en aquellos paises. En
Rusia, bien sea por cédleulo del Alto Mando alemén,
bien por imposicién de las circuntancias, la guerra pue-
de considerarse dividida en dos periodos, esencialmen-
te distintos: primero, fase de conquista de territorios,
con intervencion de los Ejércitos de Aire y Tierra; se-
gundo, fase de eliminacion, con intervencion, casi ex-
clusiva, de la Luftwaffe.

Basté el primer afio de guerra en Rusia para com-
prender que, frente a ella, era imposible el empleo de
la tactica seguida en los demds paises, Alemania des-
plegd en el primer verano todos sus anteriores proce-
dimientos de guerra relimpago, consiguiendo en su
ofensiva avances asombrosos. No tuvieron éstos, sin
embargo, el efecto que en las naciones de Occidente
habian tenido..En éstas, el dominio del aire tuvo siem-
pré el alcance que tiene éste cuando se ejerce de modo
absoluto sobre toda la nacién atacada. Desde las prime-
ras batallas pudo ejercer la Luftwaffe en aquellos paises
las empresas de destruccion que se le antojasen, y si
no las ejecuté fué por no convenirle a Alemania la re-
construccion posterior de todo lo devastado. Como de-
ciamos anteriormente, refiriéndonos a la campana de
Francia, en ésta, le bastd bloquear desde el aire los
Ejércitos enemigos y destruir un minimo del potencial
industrial adversario, para dejar inerme el brazo ar-
mado de la nacién atacada.

Los hechos demostraron, desde el primer afio, que
esta tactica era inaplicable en Rusia. Consigui6 la
Luftwaffe desde el primer dia ese dominio del aire, que
hemos observado en las anteriores campafias, que fué
el preliminar indispensable de la ocupacién del pais.
Consiguidé con él, también en Rusia, conquistas de te-
rritorios tan asombrosas como antes, permitiendo a sus
Ejércitos invadirlos y capturar cantidades fabulosas de
hombres y material. Pero con esto no pudo conseguir
el colapso de toda la nacion, por haberla faltado el domi-
nio aéreo sobre la totalidad de sus espacios. Rusia pudo asi
hurtar a la accion destructora desde el aire sus indus-
trias y todas sus organizaciones vitales. Fué vencida
una y otra vez en el frente; pero esta derrota nunca
pudo llevarse a fondo, para hacer posible el derrumba-
miento de toda la nacién. La razén hay que buscarla
en que el brazo de la Aviacion alemana resultaba de-

masiado corto para asestar a Rusia golpes que la hi-
riesen mortalmente, alcanzando sus visceras mas im-
portantes,.

A Alemania, sin embargo, no la convenia emprender
desde un principio la guerra totalitaria, aconsejada por
Douhet. Necesitaba de Rusia materias primas para la
guerra y productos alimenticios, que no podia conse-
guir de los demds paises de Europa, que tenian tanta
densidad de poblacion como ella misma. Necesitaba
e! granero de Ucrania, la cuenca del Donetz, el petro-
leo del Ciducaso, muchas de sus industrias, que, una vez
conquistadas, resultarian inaccesibles a los ataques de
la Aviacién anglosajona... Y en campafias, que el clima
limitaba a cuatro meses, como maximo, aplicé sus pro-
cedimientos anteriores de conquista. Conquista del do-
minio del aire, bloqueo de toda la zona al alcance de su
aviacion, colaboracién con los Ejércitos de tierra, para
la toma de posesién de todo el territorio dominado des-
de el aire.

Las circunstancias, en este tercer afio de guerra, la
obligaron a concentrar todas sus reservas, pues sus con-
quistas habian distendido considerablemente todos sus
frentes, quedando, con la terminacién de la campafia
de Africa, expuesto su flanco Sur a ataques de su ene-
migo; ataques, que si resultaban hipotéticos sin el do-
minio total del aire sobre el Mediterrineo por parte
de los aliados, se hacian posibles ante una probable
aproximacion a las costas de Europa de la Aviacién
aliada. Todo aconsejaba, pues, que concentrase sus es-
fuerzos. Por esta razén, de la guerra continental de
conquista, posible contra paises limitados, tenia que
pasar a la estrategia aérea sobre grandes espacios; es-
trategia que solo tiene dos caminos posibles: la de
bloqueo, es decir, la de cerco econémico de los paises,
o la estrategia de destruccién, la de bloqueo aéreo.

: Asistimos actualmente a una pausa de preparacion
entre una y otra estrategia? ;Trata de ampararse Ale-
mania tras una linea defensiva en el Este, mantenida
en actividad ofensiva por el dominio absoluto del aire
sobre este frente? ;Prepara su Aviacién para exten-
derla como brazo poderoso que pueda alcanzar las can-
teras de material de Rusia y golpear ininterrumpida-
mente sobre todas sus organizaciones industriales?

Continuamente pueden leerse declaraciones de per-
sonalidades extranjeras, recogidas en la Prensa, y que
reflejan la preocupaciéon con que se observan estos mo-
vimientos de Alemania, llegando algunos a entrever
hasta misterios en estas retiradas. Nada tienen, sin em-
bargo, de misteriosas. Son las retiradas del felino para
saltar mas seguro sobre su presa. Su préximo enemi-
go, el que seguramente sigue ocupando el primer lugar
en sus planes de ataque, es el enemigo ruso. Alemania,
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que hizo un supremo esfuerzo para distanciar sus fron-
teras, poniendo asi sus centros industriales lo mas ale-
jados posible de los ataques aéreos de sus enemigos,
porque supo calcular los efectos de la estrategia aérea,
no puede haberse limitado ahora al simple papel de-
fensivo. La nacién que supo emplear la Aviacion, cuan-
do se trato de campanas de conquista, no puede desco-
nocer su empleo en campanas de eliminaciéon., La nue-
va arma de esta guerra, que es la Aviacion, tiene que
emplearse con su alcance maximo, en capacidad ofen-
siva v en radio de accién. A ninguna nacion se le ocu-
rriria obstinarse en construir tinicamente ametrallado-
ras para luchar contra un enemigo que le opone en su
ataque carros blindados y armas de gran calibre y al-
cance, Los grandes espacios de Rusia asemejan la gue-
rra contra ella a una guera intercontinental. Sélo la
Armada aérea sofiada por Dohuet, constituida por apa-
ratos de batalla de gran capacidad ofensiva y defen-
siva, es, posiblemente, el gran secreto de Alemania. No
existe dificultad en admitir la retirada estratégica de
una naciéon para que sus reservas puedan desplazarse
répidamente al punto amenazado. Pero seria incom-
prensible ese silencio de la Aviaciéon alemana, en cl
cuarto afio de su guerra, no empleandose, hace casi un
afio, en acciones ofensivas; limitandola al papel de obs-
taculizar las incursiones de la Aviacién aliada. Ni en
Thnez, ni en Sicilia, ni en el sur de Italia, se emple6 en
combates decisivos. ; Reserva metddicamente sus hom-
bres y material, limitAndose tinicamente a retrasar los
avances para ganar un tiempo que necesita para afilar
sus armas ? Todo hace suponer que se aproxima la ver-
dadera guerra aérea de este conflicto, con la interven-
cion en efla de los grandes plurimotores,

EL APARATO DE GRAN BOMBARDEO EN LA GUERRA
MODERNA

Los partes de guerra de estos tltimos meses acu-
san la intervencién de los grandes aparatos plurimo-
tores, de bombardeo pesado, en los ataques a extensas
zonas de todos los paises que estin hoy bajo el domi-
nio del Eje. ; Debe entenderse que asistimos a los pri-
meros tanteos de la guerra total aérea que preconizo
hace afios el gran estratega Douhet, como Gnica forma
posible de una guerra moderna? Todo hace suponerlo
asi, aunque todavia no se asemeje, ni por la masa, ni,
sobre todo, por la discontinuidad de la actuacion, a
aquellos formidables y devastadores ataques aéreos que
entendié el ilustre general italiano que eran la tdnica
forma eficaz de actuacién para llevar a rapido término
los conflictos.

Es casi seguro que esta aparente indecisién de las
potencias beligerantes en la adopcién de los nuevos
métodos de guerra sea debida, mis que a posibles du-
das respecto a su resultado inmediato, a la falta de
preparacion de las industrias de los paises para acome-
ter esta labor, que ha tenido que improvisarse en estos
tres afios de guerra, por no haber atendido ninguna
nacion a los insistentes’ consejos del gran precursor,
que no se cansé de reiterar en sus libros y articulos
que nada debia de dejarse a la improvisacion en la nue-
va arma, ya que su fulminante actuacién dejaria ra-
pidamente fuera de combate a la nacién que no se hu-
biese preocupado debidamente y a tiempo de ella.
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Para tener idea de la preparaciéon necesaria para
que una aviacion pueda lanzarse con estos abrumado-
res medios de ataque, basta recordar las caracteristi-
cas de algunos tetramotores actualmente en servicio.
Asi, al tetramotor inglés “Halifax”, equipado con una
potencia total de 4.800 cv., le dan las informaciones in-
glesas una potencia ofensiva de cinco toneladas de ex-
plosivos y ocho ametralladoras; el “Lancaster”, al pa-
recer equipado con cuatro motores de 1.400 cv. cada
uno, es capaz de transportar una carga maxima de ocho
toneladas de bombas, llevando diez ametralladoras:
el “Fortaleza Volante” americano, con potencia de
€.400 cv., en el dltimo tipo, lleva, segin las Gltimas no-
ticias, diez ametralladoras, y puede cargar, seguramen-
te, mas de las cuatro toneladas de bombas que cargaba
antes. Estas potencias y pesos de explosivos suponen
la necesidad de disponer por aparato, para un bombar-
deo a objetivo, que esté tnicamente a 500 6 600 kilo-
metros de la base de partida, de un peso medio supe-
rior a las ocho toneladas. No es, por tanto, exagera-
do suponer que esos grandes bombardeos realizados
con 500 aparatos, que alguna que otra vez se leen en
las mnoticias de prensa, exigen una organizaciéon para
todos los avituallamientos que es imposible sostener
regularmente con las organizaciones normales en una
naciéon. Y es que la nueva arma ha introducido prin-
cipios revolucionarios, no sélo en estrategia, sino tam-
bién en la logistica, En el colapso de Francia, en efec-
to, debié influir, en gran parte, como ya se indicaba en
el articulo anterior, esta imposibilidad de mover las
masas con la celeridad que a la guerra imprime la
Aviacion.

No puede decirse que las teorias de Douhet hayan
dejado de llevarse a la prictica por escepticismo. Es,
simplemente, que estamos asistiendo al periodo de or-
ganizacion de las grandes batallas aéreas. Las 15.000
toneladas de explosivos caidas sobre Italia en el mes
de septiembre, y que suponen, ellas solas, la organiza-
cién de una vastisima red de transportes, no son, segu-
ramente, mas que los primeros tanteos de las grandes
ofensivas aéreas, que “‘sono avvenire ed a venire”, como
escribia el mismo Douhet refiriéndose a esta guerra
total.

En su articulo “L’Armate Aerea”, aparecido en di-
ciembre de 1937 en la “Rivista Aeronautica”, decia:
“La Armada aérea, para responder a su misién, debe
estar constituida por una masa de aparatos de batalla;
esto es, capaces de combatir en el aire y atacar en la
superficie, y de una parte alicuota de aparatos destina-
dos a la exploracion.” Y en su articulo “La Conquista
del Dominio del Aire”, aparecido en marzo de 1937 en
la misma revista, dice: “Todos los recursos aéreos na-
cionales deben aplicarse para la constitucién de una
Armada aérea tinica, apta para la lucha por la conquis-
ta del dominio del aire.”

Su “aparato de batalla” debia estar dotado de ca-
pacidad ofensiva suficiente, para luchar en el aire con-
tra la caza contraria y para poder atacar los objetivos
terrestres de la nacidén enemiga.

La moderna actuacién de las aviaciones de gran
bombardeo, :es solo un nuevo tanteo del aparato de
batalla de Douhet? Este confiaba la posibilidad de ac-
tuacion de su masa aérea a las armas defensivas de la
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formaciéon, Condenaba abiertamente la tictica de la sor-
presa, en la que el aparato confiaba su defensa a su
velocidad, cuando lanzaba su carga, o al bombardeo noc-
turno. Sus aparatos de batalla debian alcanzar el blan-
co de dia y en formacion, defendiéndose por sus pro-
pios medios del caza puro.

Esa teoria, puesta en practica por Alemania en ia
batalla de Inglaterra, lanzando al combate sus tipos
de caza destructor, de gran velocidad y pequefia car-
ga de explosivos, aparecié poco prictica contra su ene-
migo el “Spitfire”, dotado de mayor velocidad y de po-
deroso armamento. Esto mismo ha ocurrido con los
demas tipos de destructor, atin lanzados en incursiones
nocturnas por Inglaterra contra las zonas ocupadas de
Francia. Se comprende que estas acciones de “hostiga-
miento”, como las designan los partes oficiales alema-
nes, tienen efectos destructores, seguramente, minimos.
Esta tactica es la que sigue también Alemania en sus
ataques contra Inglaterra.

El Mayor Seversky, a proposito de esta cuestion,
no se muestra partidario del aparato de batalla de
Douhet, que describe como aparato de bombardeo mas
que como caza, abogando ¢l por que el avion tinico po-
sea mas caracteristicas de caza que de bombardeo. En
la situacion actual del conflicto parecen inclinarse las
naciones a la creacion de la Armada aérea preconiza-
da por Douhet, que la técnica y las organizaciones
industriales de las principales naciones se hallan en
condiciones de crear rapidamente.

A ambos beligerantes se les presenta el problema
estratégico aéreo con caracteristicas analogas. Para
Alemania, su enemigo inmediato, Rusia, ya se ha dicho
que presenta las dificultades de un enemigo intercon-
tinental, pues aunque no existen para su posible inva-
sion los peligros de desembarco, si existen, en cambio,
los problemas que crean sus enormes distancias. Pues-
to que se ha demostrado la imposibilidad de la con-
quista por los medios que fueron éxitos asombrosos en
los restantes paises de Europa, tendrd que recurrir Ale-
mania a Ja dislocacién de sus centros industriales, ya
que la aviaciéon empleada en Europa es de radio de ac-
ci6bn y potencia ofensiva insuficiente para la guerra
contra Rusia. Puesto que poco influyen esas ingentes
cantidades de material y hombres, destruidos diaria-
mente en las batallas terrestres, es necesario agotar por
otros medios la produccion de Rusia. Exactamente lo
mismo que tratan de hacer los anglosajones con Al:-
mania, ya que la reconquista de todos los territorios
ocupados supondria problema tan complejo y lento
como el de la conquista de Rusia.

;Construye actualmente Alemania su gran flota
aérea autonoma? En el ataque contra los grandes es-
pacios de Rusia no puede pensarse en un caza veloz,
maniobrable, como acompanamiento necesario de sus
bombarderos, Aun al caza de largo radio de accidn, de-
fendido por Seversky, seguramente bimotor, mono o
biplaza, pero la mayor parte de su potencia aprovecha-
da en velocidad, armas de fuego y combustible, podria
oponerle siempre la defensa pasiva otro caza de inter-
cepcion mas veloz y mas manejable, y, por consiguien-
te, mas apto para atacar a su enemigo por sus puntos
mas vulnerables. Por eso, la flota aérea contra Rusia
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tiene que estar constituida, necesariamente, por grandes
“acorazados aéreos”,

Lo que se ha dicho de Rusia puede repetirse en In-
glaterra. La Luitwaffe, que vencié en Polonia & Fran-
cia, se demostré ineficaz en el ataque contra Inglate-
rra. Siendo poderosisima potencia naval, cod sus bases
acéreas poderosamente organizadas e inmediatas, la con-
quista de Inglaterra exigiria, preliminarmente, caso de
pensar en realizarla, la destruccion total de su poten-
cial cconomico. Vuelve a plantedrsecle entonces a Ale-
mania el mismo problema que se le planté& cuando la
batalla de Inglaterra. ; Puede ganarse la guerra sin la
eliminacion previa de Rusia de los escenarios de com-
bate? ; Puede soportar, impunemente, la industria y or-
ganizaciones alemanas de retaguardia bombardeos, cada
vez mas devastadores y continuos, sin tratar de elimi-
nar a su enemigo natural? Aunque, de cuando en cuan-
do, las declaraciones de altas persoralidades del Reich
ponen sobre aviso a sus enemigos—quienes no se can-
san de repetir a sus pueblos el peligro de que se en-
treguen a exagerados optimismos—, la légica de los he-
chos anteriores nos diria que esta inopinada pausa en
la guerra aérea, que se observa en Alemania desde hace
mucho tiempo, es sefial indudable de que considera a
su aviacion de conquista impropia para su nuevo des-
tino, preparandola adecuadamente.

Ll problema aéreo que se presenta a los aliados es
de andlogas caracteristicas. Es casi seguro que su inte-
rés por poseer toda la costa sur del Mediterraneo no
suponia unicamente el control maritimo del mismo, sino
el poder disponer de bases para el bloqueo aéreo de
todo el sur de Europa.

También este concepto del bloqueo aéreo tiene sig-
nificado distinto al que estibamos acostumbrados a dar
a los bloqueos maritimos. En la guerra pasada, el cin-
turén de acero de los acorazados fué suficiente para
estrangular a Alemania, privandola de sus recursos eco-
némicos mas indispensables. Insuficiente ahora este
bloqueo para asfixiar a Europa, recurrieron los aliados
2 todo el poder destructor de sus fuerzas aéreas. Cali-
ficabamos antes como tanteos los bombardeos aliados
sobre Italia en el mes de septiembre, y que ascienden
a la impresionante cifra de 15.000 toneladas. Mucho
mds impresionantes, si recordamos la cifra que cita Se-
versky en su libro, refiriéndose a las toneladas de ex-
plosivos que fueron necesarias para la destruccién de
Couventry, para la que bastaron 250 toneladas de bom-
bas, segun datos por él deducidos, seguramente, de
informaciones oficiales,

Puede argiiirse, por escepticismo, que semejante
Armada aérea se veria obligada a operar de noche, ha-
ciendo sus ataques casi infructuosos; pero, sobre que
no existe ningtn inconveniente, hoy dia, para que la
técnica pueda resolver perfectamente el problema de
armamento en un avion de esa clase, dotandolo de su-
ficiente potencia defensiva, con armas de apropiado ca-
libre y con torretas convenientemente distribuidas para
anular todos sus sectores muertos, también la técnica
ha resuelto acertadamente la radiolocalizacién de gran-
des objetivos y su bombardeo preciso de noche o entre
nubes, pudié¢ndose hacer el camino de aproximacién y
regreso del objetivo a alturas en las que el caza, aun
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de dia, pierde sus principales ventajas, por no gozar el
piloto a esas alturas de la capacidad de repentizacion
que necesitan en el combate.

Por otra parte, insistimos, no se trata de problema
que pueda resolverse con la seleccion de aparatos, que
aconseja la practica hacer cuando la Aviacién se em-
plea en guerras continentales de conquista o de defensa
del propio territorio. Actualmente las aviaciones se en-
cuentran frente a un problema que sélo puede resol-
verse con aparatos de gran radio de accién y a los que,
por consiguiente, su gran potencia y carga los hard
siempre inferiores en velocidad y maniobrabilidad a los
monomotores, monoplazas, de caza pura. Su principal
forma de actuacion consistird siempre en que las for-
maciones puedan oponer un niimero de armas superior
y de mayor calibre que las empleadas por el caza de
gran maniobrabilidad, ya que éste, de tener que operar
también en formacién, perderia esa cualidad, que es su
principal caracteristica.

Como resumen, copiando palabras de nuestro Cau-
dillo, “la guerra se encuentra en un punto muerto, del
que es muy dificil sacarla”. Ni Alemania cree que pue-
de aplicar contra Rusia, Ingiaterra, ni en el Mediterra-
neo, sus primeros procedimientos de guerra, aptos para
espacios limitados, en los que las acciones aéreas, con
aparatos de corto radio de accién, alcanzaban al cora-
z6n del pais enemigo, ni los anglosajones pueden so-
fiar en conquistar por tierra todos los paises perdidos,
menudeando los peligros de los desembarcos en zonas
dominadas por la Aviacién del Reich.

La Aviacién, como desde el principio de la guerra,
tiene la decision, y esto lo ven y lo saben todos los pai-
ses. Los aliados, en lugar de los antiguos desembarcos,
tratarian de eliminar la resistencia de Europa con bom-
bardeos en masa, ejecutados desde sus bases, disemi-
nadas a todo lo largo del litoral del norte de Africa,
desde Ttalia, islas del Mediterrineo y desde Inglaterra,
y si les es posible, también desde Rusia. Alemania tra-
tarid de eliminar, ante todo, a este pais, incendiando sus
cosechas y destruyendo sus centros industriales, para
poder concentrar después todo el esfuerzo contra sus
otros enemigos.

No se trata, pues, de ningin invento maravilloso, y
al que no pueda llegar la técnica desde este momento.
Se trata, simplemente, de disponer un ejército de es-
pecialistas en la retaguardia, con la misién de construir
aparatos de bombardeo mds potentemente armados que
el caza, y de otro reducido ejército de especialistas del
aire con la misién de ganar la guerra para su Patria.

Los aparatos los ha construido ya la técnica y dis-
ponen de ellos ambas partes, Solo se trata, probable-
mente, de equiparlos con armamento mas potente para
economizar vidas de especialistas y de material. He-
los aqui:

Douglas B-19:

Monoplano, retramotor, norteamericano; de diez
plazas.

6.800 cv. de potencia. Velocidad maxima, 335 kilo-
metros por hora.

Autonomia: Aproximadamente, 12400 kilometros.
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Armamento: Se le supone dotado del correspon-
diente a tres bombarderos militares, no dando las in-
formaciones mas detalles.

Carga 1til, 36,000 kilos. Peso total cargado, 63.500
kilogramos.

Carga de bombas: Miaxima, de 18.000 kilogramos;
probablemente para operaciones de pequefio radio de
accion,

Lleva un blindaje especial, protegiendo puestos de
la tripulacion y partes vitales del aparato.

Tste aparato no ha entrado todavia en servicio.

Boeing B-17 E:

“Fortaleza Volante XX,

Monoplano, tetramotor, norteamericano; de diez
plazas.

4.800 cv. de potencia.

Velocidad maxima, 482 kilémetros a 6.100 metros.

Autonomia, 5.360 kilémetros.

Armamento, 10 ametralladoras.

Peso total cargado, 22.600 kilogramos.

Carga de bombas, ;cuatro toneladas?

Techo, 12.000 metros.

Handley Page (Halifax):

Monoplano, tetramotor, inglés; de siete plazas.
4.700 cv. de potencia a 6.400 metros de altura.
Velocidad maxima, 480 kilometros.

Autonomia, 4.800 kilémetros.

Armamento, ocho ametralladoras de 7,7.

Peso vacio, 16.200 kilogramos. Peso total cargado
al maximo, 27.900 kilogramos.

Carga util, 11.700 kilogramos.
Carga maxima de bombas, cinco y media toneladas.

Avro “Lancaster’:

Monoplano, tetramotor, inglés; de siete plazas.
5.600 cv. de potencia.

Velocidad maxima, 480 kilémetros.

Autonomia, 4.800 kilémetros,

Armamento, 10 ametralladoras de 7,7,

Peso total cargado al miaximo, 27.000 kilogramos.

Carga maxima de bombas, hasta ocho toneladas
para operaciones de corto radio de accién.

Short “Stirling”:

Monoplano, tetramotor, inglés; de siete plazas.
6.400 cv. de potencia.

Velocidad méxima, 490 kilémetros a 4.270 metros.
Autonomia, 3.280 kilometros.

Armamento, ocho ametralladoras.

Peso vacio, 20.700 kilogramos. Peso total cargado
al maximo, 31.500 kilogramos.

Carga util, 10.800 kilogramos.
Carga maxima de bombas, ocho toneladas.
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Consolidated B-24 “Liberator’:

Monoplano, tetramotor, norteamericano;
ve plazas.

4.800 cv. de potencia.

Velocidad maxima, 490 kilémetros.

Autonomia, 4.800 kilometros.

Armamento, 10 ametralladoras.

Peso vacio, 14.100 kilogramos. Peso cargado, 23.500
kilogramos.

Carga 1til, 9.400 kilogramos.

Carga méaxima de bombas, 3.600 kilogramos.

Techo, 9.000 metros.

Probablemente en los modelos modernos se haya
aumentado la potencia y carga disponible.

Heinkel 177:

Monoplano, tetramotor, aleman; de siete plazas.

5.800 cv. de potencia, montados en tandem,

Velocidad maxima, 490 kilometros.

Velocidad maxima de 450 kilémetros con 21.300
kilogramos de carga til.

Autonomia maxima, 11.300 kilometros con carga
de bombas de 450 kilogramos.

Armamento: No hay noticias.

Peso en vacio, 15.750 kilogramos. Peso total car-
gado al maximo, 36.900 kilogramos.

Carga til, 21.150 kilogramos.

Carga maxima de bombas, probablemente 10.000
kilogramos.

Todos los datos anteriores proceden de informacio-
nes no oficiales, a las que no puede concedérsele, en
tiempo de guerra, demasiado crédito, No pueden con-
trastarse debidamente con datos de uno y otro ban-
do; ademas, proceden de noticias antiguas, algunas,
como la del “Heinkel 1777, de la revista inglesa “Aero-
plane” de mayo del 41. Sin embargo, para nuestro obje-
to son muy suficientes para comprender que, desde hace
tiempo, las naciones mas adelantadas en Aviaciéon (Nor-
teamérica, Alemania e Inglaterra) han estado en con-
diciones, por lo que respecta a técnica y preparacion
de sus industrias y personal de vuelo, en condiciones
de construir la gran “Armada aérea”, que los aconte-
cimientos han confirmado que es imprescindible para
resolver el actual conflicto mundial.

De cualquiera de los aparatos antes resefiados pue-
de salir el famoso “acorazado aéreo”, no consideran-
dolo ya conseguido con las anteriores caracteristicas,
pues, aunque para las operaciones sobre Europa les so-
bra radio de accién, probablemente convenga invertir
parte del peso, del combustible economizado, en arma-
mento de mayor calibre, que les proporcione inmuni-
dad contra su enemigo el caza.

La Aviacion lucha todavia contra los mismos es-
cepticismos que en tiempos anteriores luché la Mari-
na. Los progresos de la técnica pueden oponer hoy el
acorazado aéreo a la aviacién de caza, que si serd més
apta siempre para defender el suelo propio y ganar
el dominio del aire sobre los ejércitos, cuando se trata
de guerras de conquista, no puede, por ahora al me-
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nos, dominar sobre los grandes espacios, analogamen-
te a como el acorazado sustituye a las unidades nava-
les de gran velocidad, pero de limitado poder ofensivo
y radio de accién, Pero con la diferencia de que en las
guerras sobre grandes espacios no podrd acompafiar
el caza al aparato de bombardeo, pues sobre los obje-
tivos de éste siempre podrd oponer la nacién atacada
un caza de mejores caracteristicas que el caza de pro-
teccion.

Estamos en visperas de una guerra total, en la que,
como en la batalla de Inglaterra, deberan esperar los
ejércitos de tierra y mar, a la expectativa, mientras que
se ventila el gran duelo entre los poderes aéreos ene-
migos y las organizaciones industriales de las naciones
en guerra. No desaparecera el concepto de dominio del
aire; pero, en este periodo, si que desaparecera el con-
cepto de batallas aéreas, necesarias para ganarlo y
conservarlo en las guerras de conquista. Como siem-
pre, resultara vencedor el que emplee la ofensiva es-
tratégica,

A la altura actual del conflicto—pues no nos atre-
vemos a vaticinar en el futuro—, el tnico aparato ca-
paz para ofensivas a largas distancias es el de gran
bombardeo, que, con potencia destructora suficiente
para decidir la guerra—en batallas que no serian de con-
quista, sino de destruccién de las organizaciones vita-
les del pais contrario, trastornando toda la vida del pais
enemigo—posea armamento defensivo apropiado, para
no tener que eludir la lucha con el caza, como hasta
hace poco tuvo que ser tictica de los bombarderos,
sino para desafiar su ataque—como el acorazado desafia
hoy los ataques de destructores vy unidades menores;
pero con la diferencia de que, por ahora, el acorazado
aéreo tendrd que marchar solo a cumphr su objetivo
sin unidades de cobertura—. De no querer renunciar a
esta clase de ofensiva, la Ginica eficaz en esta guerra a
grandes distancias, tiene que confiar el cumplimiento
de la misién a su propio armamento, a la masa de ar-
mas de la formacién, a la gran altura de navegacién
v a la oscuridad, elementos mas que suficientes para
hacer poco eficaces los ataques de la caza enemiga. L.os
partes de guerra diarios y las continuas declaraciones
de autoridades de todas las naciones, asegurando a sus
paises aumentos ilimitados de su potencial aéreo, per-
miten repetirnos, con conviccién absoluta, que la na-
cién que no ponga todo su esfuerzo industrial en la
construccion de tipos de esta clase, o que dlstralga par-
te importante de ¢l en la fabricacion de aviacion defen-
siva de acompafiamiento, cometeria un gran error,
puesto que, desgraciadamente, la guerra aérea entraré
pronto en ese periodo del terror que preconizaron los
grandes estrategas.

Siempre desmoralizé la defensiva; pero las defen-
sivas militares pueden sostenerse con el 4nimo alto, con
energias suficientes en el Mando; pero cuando todo el
pais esta en la linea de fuego y la ofensiva destruye
cosechas, industrias v, aun el elemento mas elemental
de vida, la habitacién, como ocurre ahora con los gran-
des bombardeos, no existe otro medio de reaccionar
que herir al contrario con esas mismas armas, que re-
sultan, por otra parte, las tnicas eficaces y las mas
econémicas.



REVISTA DE AERONAUTICA

Se acompana un croquis del Este de LEuropa en
el que se marca la linea aproximada que hoy ocupan
los ejércitos enemigos, sefialindose en él algunas po-
blaciones que, por su situacion proxima a nudos de
comunicacion, pudieran entrar en el nuevo despliegue
industrial de la U. R, S. S. Pues bien: este croquis
permite apreciar que toda la regién caucasica del pe-
tréleo, con centros tan importantes como Batum, Ti-
flis, Bakq, Grozny, etc., cae dentro del radio de accién
del “Heinkel 177", segin las informaciones inglesas que
antes citabamos, Y aunque sus cuatro motores, en tan-
dem dos a dos, con 5800 cv. de potencia total, invitan
a la sugerencia de que el arma mis-
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yacimientos y contra los puertos de Bakd y Batum,
anidlogamente a como se ejecutd el ataque norteame-
ricano contra los pozos de Ploesti, en Rumania, en el
que tomaron parte de 60 a 70 “Liberator”, segtn par-
te aleman del 3 de agosto, arrojando un total probable
de 140 toneladas de bombas. La proximidad de San
Petersburgo supone la posibilidad de atacarlo en masa
por formaciones, semejantes a la anterior, pudiendo
arrojarse en veinticuatro horas mas de 300.000 tonela-
das de bombas, por equipos que se relevasen después
de cada bombardeo, Mosct, y lo que quede de su an-
tigua industria, quizd vuelta a reagrupar en su tor-

teriosa del Reich pueda ser el avion

de ocho motores en tandem, con
més de 10.000 cv. de potencia, no
necesita Alemania esperar a su rea-
lizacién, como no ha necesitado
Norteamérica esperar a la de su
acorazado aé¢reo “B-197, para em-
pezar sus ofensivas en masa contra
los paises del Eje.

Bakt, que es el punto mas ale-
jado de este hipotético ataque, dista
de Crimea unos 1400 kilémetros, y
el circulo de 1.700 kilometros de ra-
dio, con centro en Bak, senalado
en la figura, comprende una extensa
zona a retaguardia de la actual linea
del frente, estando parte en Ruma-
nia, y que pudiera utilizarse para
despegue de esta formacion. El gra-
fico, copiado de la revista “Aeropla-
ne”, y ampliado con las curvas co-
rrespondientes a los 9.000 kilogra-
mos y a los 11.250 kilogramos de
carga de bombas, para cruceros cor-
tos, indica que, a la velocidad eco-
nomica de 288 km/h., con motores
reducidos al 36,5 por 100 de su po-
tencia maxima, se consiguen mayo-
res rendimientos en autonomia para
las distintas cargas, y que, para
5.100 kilémetros de autonomia (tres
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veces la distancia de la base de par-
tida de la formacién a Bakd), los
aparatos podrian transportar, teéricamente, 11.250 kilo-
gramos de bombas cada uno. Suponiendo sélo una carga
de bombas explosivas de ocho toneladas por aparato y
otra de dos toneladas de bombas incendiarias, se podria
sembrar toda la zona de los oleoductos de Batum-Tiflis-
Bakt con estos medios de destrucciéon. Una formacion
de 500 de estos aparatos, cifra que muchas veces han
citado las informaciones de prensa, podria arrojar 5.000
toneladas de bombas, lo que supone que el trayecto que
ocupa el objetivo—aproximadamente 700 kilémetros en
linea recta—podria regarse con explosivos, correspon-
diendo una bomba de 1,000 kilogramos a cada 1.700 me-
tros de recorrido, y cada 700 metros una bomba in-
cendiaria de 10 kilogramos. Ya puede suponerse que
no seria esta la forma de ataque, sino que los primeros
~ataques se concentrarian sobre las instalaciones de los
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no, podria también ser atacado con ingentes cantida-
des de bombas superpesadas, de 2.000 kilogramos o
mas. A poco que se reflexione se comprende que la
maxima dificultad de este plan no reside en posibilida-
des técnicas ni tacticas, por no disponer de aparatos de
tal capacidad ofensiva y dotados de armas suficientes
para defenderse contra los ataques de los cazas rusos.
El gran inconveniente es, seguramente, el mismo con
que tropezd la Luftwaffe en la batalla de Inglaterra;
es decir, necesidad de tiempo para el despliegue de
todo el material necesario para acciones ininterrumpi-
das de esta clase.

En el ejemplo anterior de ataque de una masa de
“Heinkel 177" contra Baka se ha supuesto que de los
11.250 kilogramos disponibles para bombas sélo se em-
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pleaban 10.000 kilogramos, quedan- TETRAMOTOR “HEINKEL-177"

do as1 1.23‘} kllog!‘amos Pafa em- Cuatro motores de 1.460 cv. “D. B. 603”.
plearlos en armas defensivas. Esta . )
cifra representa el doble de la carga Grifico de autonomias, velocidades de crucero y cargas maximas de bombas.

total disponible en el “Hurricane”, que — -

estaba conceptuado como el caza
inglés mas armado; y repasando
ias caracteristicas de los principales 10.000Hn. P
cazas, monomotores monoplazas an- " [
gloamericanos, se observa que entre " Q
s
el peso total cargado y el peso en % 9.000kn. 13 , o
vacio existe una diferencia que va- § R /?\& %,
ria entre 500 y 700 kilogramos, dis- S - 8 &
tribuyéndose, como se sabe, esta & 8.000 Km. ; = S N
30e58, i 3
carga dlspt?nlble entre peso'de com- Py ﬂ\i} A S
bustible, piloto con paracaidas, ar- I ;.00 yml & S X SN
mamento, etc. Pues bien: los 1250 5 ~ ~ < \';\ \
kilogramos del ‘“Heinkel”, deduci- 3 ? .Y G S
: : N SN\
dos de un grifico en el que se estu- 6.000 KmA—S= g 2 N
dia el aparato en vuelo, es decir, ;‘? 3 3 s
con tripulacién completa, combus- X 2 N
5 2 . : Km. — T p— ., 'S
tible, etc., quedarian totalmente dis- %009 - 3 S
: : - ~ 9
ponibles para ametralladoras, muni- \g-..._‘ 3
cionamiento y blindaje suplementa- Aiiaiin S “'\_t\s
rio. Estos dltimos se reducen mo- e ~
i ~
dernament_e a _chalecos blindados b cides: do cracero: # M
para las tripulaciones, estando cons- 3.00n kn:
truidos los depositos de gasolina, 240 256 288 320 352 ET a6 4s8 480

en los aparatos alemanes, de mate-

rial especial, autoestanco contra las perforaciones, y, en cada tambor de 60 cartuchos, mientras que los mon-
cuanto al peso de ametralladoras y municionamiento, tados en el buje pesan, con érganos accesorios de fija-
basta recordar que un cafién Hispano de 20 mm., mon- ci6n, etc., 43 kilogramos, y 25,7 kilogramos el tambor
tado en las alas, pesa 28 kilogramos, y 20,3 kilogramos de 60 cartuchos.




