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REVISTA DE AERONAUTICA

Las ascendencias atmosféericas

en la practica del vuelo a vela ...  coone vono

Nos ocupamos en el nimero anterior de esta Revista de
la ascendencia iérmica por radiacion solar como medio para
la prictica de vuelo a vela en Espaiia. Hoy trataremos de olras
Juentes de energia cxistentes en la atmdisfera aprovechables
para Lo practica del vuelo sin motor, va experimentada en nies-
tro pais, tales como las llamadas ascendencias de las nabes,
el viento térmico v la ascendencia de ondulacion a sotavento
de las monteitas, que si bien hasta el presente no ofrecen unas
posibilidades de rendimiento de la importancia de las ascen-
dencias orogrdfica v térmica por radiacion solar, en compen-
sacion pueden representar un valor apreciable desde el punto
de vista cientifico que permita a nuestra patria, en su dia, co-
laborar con experiencia propia con los pocos paises que hastt
el presente se han dedicado al estudio de estas cuestiones.

En Espana se lha volado va con apoyo de la llzma-
da ascendencia de las nubes, o sea la originada por el
calor, que deja libre el vipor de agua al condensarse
en el proceso de la formacién de la nube.

IEn cuanto a la ascendencia lamada viento térmico,
combinacion de una buena térmica por radiacion solar
con un viento frio en altura, con la consiguiente forma-
cion de la caracteristica nube neforruta, ha sido en la
pasada primavera, en Llanes, donde se ha aprovechado
por primera vez en Espaiia, haciendo posible un viuelo
de varios Lildmetros de recorrido a lo largo de una ex-
tensa nube formada paralelamente a la costa cantdbri-
ca, a una altura aproximada de unos 1.400 metros. Sa-
bido es que la nube de este tipo, a veces de centenares de
leilomelros de longitud, es como una enorme carretera

Nube neforruta.

Director general de Aviacién Civil.

formada por nubes que, en movimientos de rotacién cual ro-
dillos de limpieza, producen la ascendencia favorable para la
realizacion del vuelo a vela,

Ei problema de la formacién de las nubes alineadas o ne-
Jorrutas es considerado actualmente como uno de los temas
mds importantes gue tiene ante si el vuelo a vela.

Respecto a la ascendencia de ondulacién a sotavento de las
montaiias, tenemos un interesante ejemplo de su utilizacion
por primera vez en nuestro pais en los vuelos de altura reali-
zados el pasado mes de junio en Huesca, a sotavento de la sie-
rra de Guara, distante pocos kilémetros de la citada Escuela.

Es curioso observar estos notables vuelos: dos veleros des-
pegan del campo de la Escuela lanzados con tirantes eldsti-
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mentacidn se observd la presencia de este tipo de
nubes en las cercanias de la Escuela, v se espe-
raba se presentase de nuevo el fendmeno para
aprovecharlo, pues se tenia el convencimiento ple-
no que algo interesante reserveba, lo que esta pri-
mera experiencia ha venido a confirmar.

El movimiento ondulatorio del aire como apo-
yo para el vuelo a vela depende de la jormacion

Formacion _de la_ondulacion a sofavento de las montasas
- oleg/e aereo —~

cos, ¥ en los primeros momentos vuelan sobre la ladera con
cpoyo orogrdfico, a muy escasa altura, hasta que engenchan-
dose en una ascendencia térmica por radiacion solcr, consi-
cuen ganar unos r.000 metros. Va a esta altura, v habiendo
los pilotos observado a sotavento de la sierra de Guara la
formacion de la nube de tipo lenticular, llamada por los ale-
micnes “Mohazagolt”, bautizada por los instructores de la Es-
cuela con el nombre de

del obstdculo por encima del cucl pasa el aire,
especialmente de su forma en sotavento, y de la
velocidad v del terreno que sigue al obstdculo.
Una ladera escarpada vy una corriente fuerte au-
mentan la mognitud de la desviacion y determi-
nan asi el valor de las primeras ascendencias, mientras que el
terreno a sotavento del obstdcule influye sobre la formaciin
del oleaje. Cuanto mds llano, mds cpto.

Es un tipo de ascendencia cuyo aprovechamiento para el
vuelo @ vela estd todavia en su iniciacion, aun en la misma
Alemania, en donde el piloto Wolf Hirth la descubriera en 1933

“Monflorite”, se acercan a

ella, comsiguen situarse a
barlovento de la misma, vy,

manteniendo la velocidad

de unos 80 kildmetros-

hora, suben completamen-

te en la vertical a una ve-

locidad ascensional de unos

cualro metros por segun-

do, logrando alcanzar uno

de ellos los 4.300 de altu-

ra sobre el terreno de des-

pegue, consiguiendo lq ac-

tual marca espaiola de al-

tura en velero, ¥ el otro,
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con pasajero a bordo, los
q4.000 metros. La ascen-
dencia se registré en un
frente de unos cinco kild-
metros. Ndtese, como dato curioso de este vuelo, el empleo su-
cesivo de tres distintos tipos de apoyo: primeramente el oro-
grifico, volando a barlovento de la ladera; luego el térmico,
que permitio al velero liberarse de la servidumbre de la lade-
ra; y por iltimo, el apove de ondulacion, volando a sotavenio
de la sierra.

Barograma del vuelo a vela util

Ya en algunas épocas anteriores a esta primera experi-

izando por primera vez en Ispafia la ascendencia de ondulacién.

Dia 3 de junio de 1948.

Velero: “Wehie C-3 5”.

Piloto: Don Miguel Ara Torrell.
Hora de salida: 8,50.

Hora de toma: 13,10.

Altura maxima alcanzada: 4400 m.
Sistema de lanzamiento: Gomas,
Viento: WNW., 15 m/s.
Temperatura maxima: 25,0,
Temperatura minima: 11,5.

C.ase de nubes: Ce.

Bardgrafo: “Iuess”, nim. 1.125.524.
Capacidad en horas: 6.

Capacidad de altura: 6.000 m.

volando en la Escuela Impericl de Grunau, enclavada en las
cercanias de los Montes Gigantes, v que desde enlonces se
viene utilizando alli de una manera sistemdtica.

Esparia es uno de los pocos paises (creo es el segundo) que
ha experimentado v utiliz do la energia de este fenomeno ne-
teoroldgico para la realizacion del vuelo a vela, v es de espe-

Nubes “Monflorite”, a sotavento
de la sierra de Guara (Huesca).
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rar que no sea la wltima vez que nos

proporcione vuelos de importancia. :

Las posibilidades prdcticas que
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estudiar con alguna frecuencia en [
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tos fuertes del Qeste se ha observa-
do a veces la presencia de hasta cua-
tro nubes “Monflorite” escalonadas
en distencia, situada la primera en
las proximidades de la sierra y a sotavenbo de la misma, y la
cuarta en la vertical de Madrid, o sea « wnos go kilémetros
de la primera, las cuales eran claro indicio de la existencia de
otras tantas ol s aéreas o ascendencias de ondulacion.

Particularidades del vuelo en este tipo de ascendencia son:
la de realizarse a sotavento de la montaiia ¥ no a berlovento
o en la vertical, como ocurre en el vuelo con apoyo orogrifico,
v la de que la técnica del vuelo a emplear por el piloto para
mantenerse en clla es distinla de la w!ilizada en el vuelo oro-
ardfico v en el térmico por radiacion solar, asi como la de per-
mitir realizar vuelos de duracién a grandes alturas,

En el pesente v anterior niimeros de esta Revista hemos
ratado, muy en sintesis, de algunas ascendencias wutilizables
para la realizacion del vuelo a vela en relacion con las po-
sibilidades que reine Espaita para esta clase de vuelos. Po-
dria anadirse a les fuentes de energia va descritas otra gama

Velero volando en el ereplisculo.—Huesca,
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e]l vuelo Huesca-Castellon,

Dia 29 de mayo de 1943.

Velero: “Wehie EC-8-8”.

Piloto: Don Julian Sevillano Pérez.
Sistema de lanzamiento: R, R.

Hora de salida: 13,00.

Hora de toma: 19,10.

Altura libre: 3.300 m.

Viento, calma: 33,2,

Temperatura méaxima: 33,2.
Temperatura minima: 15,4.

Clase de nubes: Ge y Ac (Castellatus).
Barégrafo: “Fuess”, nim, 1.125.574,
Capacidad en horas: 12

Capacidad de altura: 6.000 m.

de térmicas también aprovechables para dichos vuclos, tales
como la térmica vespert'na, térmica de invierno, frentes tor-
mentosos y térmica maritim=, ¢sta 1iltima tan interesante, que
ha sugerido el estudio de un proyecto de travesta del Aldn'ico
en velero wutilizando su apoyo (en Aviacién ya no nos debe
parecer fantdstica ninguna concepcion). Pero con ser tan va-
riadas L s fuentes de energia, de las que hemos hecho somera
referencia, en opinidn del gran me'eordlogo alenuin especia-
lista en la materia, profesor Geergiii, las posibilidades para el
vuelo a vela no estdn agot das ni mucho menos, pues sin duda
elguna el vuelo térmico tiene todavia posibilidades que ain
no se han aprovechado v que tampoco han sido investigadas.
Pensemos que si bien una vez re lizadas éstas no llegaran a
representar una utilizacién de buen rendimiento para el vuelo
a vela, sicmpre servirian para la ejecucion de estudios meteo-
rolégicos que justificarian su experimentacién. Dig nlo si no
los vuelos a velz efectuados en Alemania en 1938 en [rentes
lormentosos, en los cuales se consiguieron alluras de mds de
§.000 melros, sorprendiendo a los meteordlogos las enormes
velocidades ascendentes registradas por los bardgrafos de los
weleros en zonas acreas situadas ¢ varios millares de metros de
altura, aclarando el papel que hasta entonces se le alribuyera
al frente frio de las tormentas en relacion con el Vuelo sin
Motor.

En mi modesta opinion, con ¢l desarrollo que se estd im-
primiendo <! Vuelo sin Motor en Espana, nos encontramos
anle un interes n.c campo de experimentacion y de estudio en
el cual los pilotes de veleros v meteordlogos espanoles tienen,
en colaboracion, una larea cientifica a realizar, a la que los
servicios de investigacion aerondutica no deben ser «jenos, ni
tampoco la Direccion General de Instruccion, por lo que a la

Notese la variedad de intensidades de las ascendencias térmicas por radiacién solar durante
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Si a todo ello afiadimos la ya
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experimentada con sorprendente

éxito, pero hasta el presente insufi-
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cientemente conocida aplicacién del

vielo remolcado de wveleros, lanto

en el aspecto bélico como en el co-

mercial, comprenderemos la aten-

cidn que a esta rama de la Aviacion

prestan hoy todos los patses.
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Interesante vuelo a vela con instrumentos (sin visibilidad).

Velero: “Weihe EC-3 5",

Piloto: Don Miguel Ara Torell.
Hora de salida: 15,39.

Hora de toma: 18,19.

Viento: Calma.

Temperatura méaxima: 28,0,
Temperatura minima: 14,0.
Barégrafo: “Fuess”, nam, 1.125.524,
Capacidad en horas: 6.

Capacidad de altura: 6.000 m.

enseinanza del personal piloto se refiere, pues conocido es el
valor que el vuelo a vela representa en la preparccion aerondu-
tica de las juventudes. Con ello coincidimos con el antes cita-
do profesor Georgiii, que hablando de estas cuestiones dice:

“Resulta asi que en el progreso del Vuelo sin Motor se
descubre el efecto combinado de la cccidn del piloto, del cons-
tructor v del meteordlogo, que entre todos han edificado la
gran obra de esta rama de la Aviacion, que es el producto de
ta colaboracion del deporte, de la técnica y de la ciencia pues-
tos al servicio del Vuelo a Vela.”

algunas lineas acreas ya funciona de
una manera normal el transporte de
veleros remolcados; que maciones
que hasta el principio de la actual
cuerra no dieran a esta modalidad de la Aviacién tod: la im~
portancia debida, la dedican hoy una atencion creciente, ha-
biendo logrado rdpidos progresos, como nos lo evidencian las
repetidas travesias del Atldntico con veleros remolcados de
gran transporte v la creacion de unidades acreas de esta espe-
cialidad. Olros paises, como Francia, encauzaron su resurgir
aéreo por medio de esta modalidad del vuelo, como puede de-
ducirse del presupuesto de roo millones de francos que le de-
dicara el pasado aio,

Una idea de las posibilidedes de las nuevas aplicaciones
de esta moddlidad de la Aviacidn nos la dard el hecho de que
el velero remolcado viene a representar un awmento de la ca-
pacidad de transporte del avidn remolcador de vez v media
aproximadamente la carga wtil de éste, con sélo una dismin-
cion de un 15 por 100 de su velocidad.

Nos encontramos, pues, ante un nuevo campo de 'posibi-
lidades de la Aviacidn en plena experimentacion pcra fines ubi-
litarios, va sean de orden bélico o comercial, en el que si se
quiere hacer algo wtil habrd que prestarle todo el apoyo que
su interés requiere, considerdndolo como una verdadera rema
de la Aviacién y de ninguna manera como una simple curio-
sidad o deporte.
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