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REVISTA DE AERONAUTICA
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Lk REACCION ANTIHEROICA ANTE LA CONQUISTA DEL AIRE w u roiese GARCIA ESCUDERD

El aire todo se ha vuelto de repente como un in-
menso cuerpo sonoro. Todo él desside un mismo zum-
bido irregular e hiriente, zumbido que penetra en nos-
otros, gie esta en nosotros mismos y nos rodea a la
vez por todas partes—por arriba, por los lados—, y
aun parece surgir de la misma tierra, mancha apagada
alla abajo, Todo el aire es zumbido, y todo él es luz:
luz azul, blanca de puro azul, cegadora.., Y arriba y
abajo, y abajo y arriba, chispas de luz que ciazan y se
enfrecruzan con un seco tableteo y un desp:rezarse
largo de su runruneo. Y en cada una de ¢isas chispas,
hecho uno con ellas carne de la carne de sus hierros,
vida de la vida de sus motores, un hombre. Arriba y
abajo se pierde la estela luminosa de las chispas; arri-
ba y abajo ellas vuelan déciles a la voluntad de los qu=
son ya ellas mismas. Todo el aire zumba y es como una
inmensa y vibratil campana de luz qu= se hubiera vol-
cado scbre nosotros,

EE
Ahcra, en el Aerodromo, un hombre al pie de su
aparato jadeante, Un hombre joven que sonriz. Un dia
escribira de su combate que fué el mejor homenaje a
su Patrona: la Santa Virgen de Loreto. Esto sucedié
en la guerra de Espaiia. El hombre, ;no le conocéis?,
se llamaba Joaquin Garcia Morato.
L
Afps arriba, ;queréis? La escena esta ya perfec-
tamente encerrada en tiempo y en espacio. Tiempo,
el 17 de diciembre de 1903. Espacio, una col'na olvida-
da en la Carolina del Norte, en la costa oriental de los
Estados Unidos; una colina que llaman en el pais Kill
Devil Hill, que en clarc y entero castellano nosstros
llamamos Colina de Mata al Diablo; 17 de diciembre
de 1903. En la colina de Mata al Diablo cinco hombres
esperan. E] dia anterior les ha llegado a las gentes de
cinco leguas a la redonda—granjeros, senc’llos granje-
ros nada mas—una invitacion extrafia de esos no menos

Primer premio de “Historia v Literatura”,

de nuesiro segundo concurso de articulos.

extraiios fabricantes de bicicletas, que hace afios pier-
den su tiempo y su dinero en lanzar al aire cometas y
en idear, encerrados en su barracén noche y dia, dia y

. neche, artefactos no tan raros como ellos mismos, “;Ma-

69

fiana se volari!”—aseveraba categéricamente la invita-
cion—. Maiiana, es decir, hoy 17..., ;se volara? Por si
acaso, los mas de los granjeros se han quedado en sus
granjas, y solo estan estos cinco espectadores, por si...
Pero no, no creen tampoco demasiado. 17 de diciembre:
hoy, hoy precisamente se volara, En la mafiana gris y
fria solo hay dos personas gque piensan que asi sera;
precisamente estas dos que aparecen ahora junto a su
disforme aparato, muy apretados los labios y muy firme
la mirada. ;Muy firme? ;No habra siquiera alguna
sombra de temor? El viento barre a placer la desnuda
colina, Amenaza destrnir el aparato, ;Temor? Si lo
hay, jse domina! ;Ahora? ;Ahora! Una dltima m'rada
de los dos hermanos..., y el avion se eleva. Un segundo,
dos, tres... El viento le bambolea, pero e! fragil apa-
rato se mantiene firme. Cuatro, cinco... El avién con-
tinda en el aire: no a mayor velocidad de la de un hom-
bre, pero continda. ;Bien por Oivllz! Sgis, siete..
“iHurrah!” Los hombres—cinco y Wilbur Wrigth—
corren hacia el punto donde el aeroplano pilotado por
Orville Wrigth ha terminado, tras doce segundos, su
primer vueld,

Aun mas atras, si gustais. Del siglo XX al XVIII.
De los Estados Unides a Francia, y en la Francia, a
una pequeita pobaciin provinciana, En Montpellisr,
empelucado y solemne—aiin es el tiempo de las buenas
formas, y faltan seis aiios para que llegiie la Revolu-
cion, y, entre picas y “ca ira”, se vayan abajo—, Este-
ban Montgolfier lee la traduccisn, recién publicada en
Francia, d= la obra de Priestley sobre “Las diferentes
clase del aire”. Esteban es metodico, reflexivo. Este-
ban tiene un hermanc: José, ;Extravagante? Algunos
le tienen por tal. Nosctros diremos sencillamente:
osado. En todo caso, un exacto comp’emento de su
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hermano. Este, al menos, lo cree asi, y cuenta por eso
con aquél para la idea gue al leer a Priestley va conci-
biendo, Esta vez la idea es singularmente fecunda. ;No
podra ser una realidad el suefio de elevarse en el aire
utilizando un gas mas ligero que el a’re mismo? Este-
ban Montgolfier concentra su atencion. Ese, ése es el
camino. ;No podra ser ese gas el mismo aire calentado?

Ahora estamos en 1783 y en la misma Francia,
pero en otra ciudad: Avifién, José y Esteban Montgol-
fier lanzan al aire un globo inflado con aire caliente, y
el globo se eleva. Es un globo pequefio, de dos metros
cubicos de cabida. ;Pequeiio? Ya crecera. En Anonay
lo repiten; esta vez al aire libre. El globo se eleva a
trescientos metros y acaba cayendo en una col'na cer-
cana. El 4 de junio de 1783, otra experiencia: en la
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lo sea la misma historia, precisamente por ser la mas
fascinadora que jamas se haya escrito. Por una parte,
la mas reciente. Cuando los Wrigth, graves sefiores

_de alto cuello duro y encopetadas sefioras encorseta-

das iban, una vez a la semana, a embobarse ante el ci-
nematografo, recién inventado por los hermanos Lu-
miére, o se atrevian a escalar, bien provistas ellas de
velos flotantes y ellos de espesas gafas ahumadas, los
primeros automoviles que un mundo afin hecho al vai-
vén armonioso y acompasado del vals contemplaba es-
tupefacto, se hablaba ya en voz alta de socialismos;
pero aun anarquistas rusonianos, palidos y desmelena-
dos, acaparaban la truculencia mundial, y pese a ellos,
ain era el de la vida un ritmo apacible y cortés, tran-
quilo y enchisterado. Pero, por otra parte, es esa his-

El vuelo de Orville Wright el 17 de diciembre de 1903.

plaza de Anonay, un globo de doce metros de diadme-
tro llega en diez minutos a guinientos metros: 1783...
Sobre un tiempo que ain animan minuetos y viejas,
cadenciosas formas de vida, el globo eleva su disforme
y asonante figura, José y Esteban Montgolfier han
triunfado.

EL HOMBRE, A LA CONQUISTA
‘DE LA NATURALEZA

Estos son solo—ya lo sabéis—tres jalones de una
historia, Tres jalones muy conocidos, como lo es la
aventura maravillosa de volar. Pero ya veis, yo no me
hallo culpa en que sean los mas conocidos, ni en que
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toria la mas antigua. Es verdad que la hazafia de los
Wrigth fué sélo hace una cuarentena escasa de afios,
es decir, nada para la andadura del tiempo, aunque para
la andadura de este tiempo pueda ya ser algo; pero es
que la hazana de los Wrigth, como, si lo queréis, la de
los Montgolfier, s6'0 marca el principio del remate de
la historia. Si queréis buscar el origen... seguid, seguid
afios y siglos arriba, y en el principio de los tiempos,
donde el tiempo mismo empezé a ser, lo encontraréis.
“Y echéles Dios su bendicion, y dijo: Creced y multi-
plicaos, y henchid la tierra, y ensefioreaos de ella...”
(Gén, 1, 28). Ahi, en el principio del Génesis, es el prin-
cipio de nuestra historia. Una larga y fatigosa suce-
sion de siglos en los que el hombre, minimo y débil,
fué poco a poco, sin descanso, avanzando en ese mun-
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do que se le cerraba hostil, retrocediendo a veces, pero
ganando luego lo perdido; deteniéndose en ocasiones,
pero acelerando después su marcha, y siempre, siem-
pre, avanzando. Cuando las primeras méaquinas de va-
por aparecieron resollantes en la region minera de.
Cornwalles, las gentes se apartaban recelosas de ague-
llos “demonios negros”. “No huyais—se les dijo—; no
son ‘‘demonios negros”, sino angeles, “angeles de hie-
rro”; hechos por el hombre y para el hombre.” Eso
era en el tiempo en que alboreaba el maquinismo y en
que se queria vislumbrar en él, mesianicamente, la re-
dencién de la Humanidad, entre librecambismo, demo-
cracia panfilona y silbar estrepitoso de parsimoniosas
locomotoras. La redencion que habian de trasrnos hie-
rros y tornillos no llegd, pero la historia continud.
Esta vez vuelta, no ya sobre la tierra, sino hacia el

cielo. Y asi fué, en un dia frio y gris de principios del

siglo, en una desierta colina de la costa oriental de los
Estados Unidos, el primer vuelo de los hermanos Wil-
bur y Orville Wrigth, fabricantes de bicicletas.

LA OFENSIVA DE LAS BURLAS

Mas no es de esa vertiente, luminosa y radiante, de
la que ellos estan, de la que aqui vamos a hablar. Sino
de la otra: zona oscura que, a manera de sombra inse-
parable, la acompaiia desde sus principios. jQué facil
hoy creer! Tanto, tanto, como dificil ayer. Cuando a
las cobardes razones del corazén se al.aban razones
que eran ciertamente de la razén; cuando todo estaba
del lado de los prudentes, de los razonadores, de los
criticos, de los objetores, pues de ellos hablamos, ;Sa-
béis quién movié a los dos oscuros fabricantes de bi-
cicletas a marcharse cierto dia a cierta colina olvida-
da? Esto: una noticia perdida en un peridd.co, que de-
cia asi: “Berlin, El fabricante de magquinas Otto Li-
lienthal, que hace afos estaba ocupado en el absurdo
ensayo de construir una maquina de volar, se cayé el
domingo desde una altura de quince metros, al dar
un salto en su aparato desde una co.ina, y se fracturo
la espina dorsal.”” Pero esto, que a ellos les llevo a otra
colina, a los mas sélo les movio a menear sesudamente
la cabeza al leer la nueva en la hora sensata del des-
ayuno y a arrebujarse frioleramente en las mantas de
su comodidad. Porque jno era logico que ese loco se
rompiera un dia la espina dorsal?

No es mal angulo, ni desusado, el de la sombra para
apreciar debidamente el esplendor de la luz. No sera,
pues, mal angulo el de esa sombra de los prudentes,
de los razonadores y de los tibios, para comprender en
su plenitud la grandeza de quienes, solos contra co-
rriente, islotes perdidos en riadas de incomprensiones,
supieron alzar su fe. Y al cabo, triunfar. Descuidad:
que si éstos no faltan, menos faltaran aquéllos. “Toda
invencion trascendental tropieza en sus comienzos con
una hostilidad mas o menos enérgica de la masa so-
cial: la inercia de las células cerebrales se opone al
progreso humano, y por ello es necesario, antes de que
un nuevo descubrimiento pase a ser practico y corrien-
te, realizar el trabajo preliminar de darlo a conocer, de
vencer inercias espirituales, de crear ambiente, en una
palabra.” Lo escribié el hoy General Kindelan en 1916.
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Casi dos siglos antes, hacia 1710, podia leerse en nues-
tra Espafia un romance titulado “Icaro y Dédalo. Ne-
cedades de tontos y aviso de cuerdos”, y en él, esta
prevencion para los

Necios que el Vando seguis

de un Icaro a quien le dieron
Dédalos de ingratitudes

las plumas para sus vuelos...

tras la que se contaba la desastrosa muerte del man-
cebo, y venia, sentenciosa, la moraleja:

Siendo el erizado mar

de tanto horror monumento,
a cuyo sepulcro aspiran
siempre tiranos anhelos...

Pero esto—me diréis—era antes de los Montgolfier.
Me lo diréis en vano, Esa que bien puede llamarse re-
accion antiheroica, es de siempre, y ni aun ante la mis-
ma evidencia se rinde. Y asi, yo puedo contestaros: es
que después de los Montgolfier, en 1788, y también en
Espana, un tal Domingo de Ugena, presbitero, escribia
en su “Entusiasmo alegorico o Novela original intitu-
lada...”, como no nos importa, que “son las alas de la
maquina aerostatica invencion ingeniosa resucitada por
los franceses para andar por la region del viento; pero
de la que hasta ahora no se ha sacado mas-ut.l.dad
que romperse las piernas y desbaratarse los cascos...”
Y aun después, anadiré, casi un siglo después, en 1866,
ruedan de mano en mano por Madrid unas aleluyas
—esas inefab.es aleluyas que aun alcanzé a admirar
nuestro pasmo embobado de nifios—, y en una de ellas
se representa un globo, y al pie, desconsoladora, la
leyenda ingenua:

Temerario y mas que bobo
es el que sube en un globo.

Temerario y mas que bobo es, aun hoy, para no
pocas gentes, el que sube en un avion, aunque se altere
el consonante. Temerario y mas que bobo lo era para
los mas el que en los tiempos heroicos de la Aviacién
—cuando en Espaiia, en 1912, por ejemplo—se arries-
gaba a subir en uno de aquellos primeros aparatos que
vio nuestro cielo, o después, en cualquiera de los ya
miticos Bréguet, de nuestras primeras campaiias
africanas—harcas al acecho de los blocaos, que habrian
de socorrerse a fuerza de suplir el hombre lo que afin
a la maguina no podia exigirsele—. Temerario y mas
que bobo... Pero no sélo el que sube por los aires. Para
la mancha opaca de los “prudentes”, todo aquel que
intente “hacer”, lo es. Es claro que entre estos ilumi-
nados que “hacen” estan todos los farsantes; pero es
tierto también que todos los innovadores estan entre
los iuminados. Y que, en todo caso, mas vale irse con
éstos que con los “prudentes” de las objeciones, Que
—Ilo repito—no son exclusivos de ninguna parte. Tam-
bién los conocemos en la historia. En ese empefio que
es ésta por vencer la tendencia animal, casi vegetal, a
la disgregacion y a lo local, con la unidad, ellos estan
siempre del lado de alla: del del individuo frente a la
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sociedad; de la aldea frente a la urbe; de la tranquili-
dad a toda costa, contra el deber de hacer historia...

... Busque muy enhorabuena
el mercader nuevos soles;
vo, conchas y caracoles
entre la menuda arena...

Por Géngora ha hablado ahi la prudencia. No
arriesgarse, no obrar, conformarss.. Son razones de
todos los hombres y de todos los tiempos. Si se esgri-
men ante el quehacer historico, ;no habran de rebotar
ante esa otra aventura, la aventura por exeelencia, que
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ner la vida en una jugada en que a cada vuelta espera
la muesrte, vertical, cierta, implacable... Les basta con
saber que al pie pueda esperarles una gloria como la
que en Grinon, en esta tierra seca de Espaia, rinde
muda guardia a una laureada sobre unas alas rotas.
:Estara de mas volverse hoy a quienes en el balbuceo
de la conquista del aire presintieron ese vivir, y sobrz
todo sintieron, y mas que nadie, la soledad tremenda
de la incomprension? Si es tan facil trazar la historia
desl sentimiento antiheroico en la historia politica, ;jsera
maés dificil o menos provechoso trazar la de ese mismo
sentimiento en su lucha contra quienes antes que nadie
“soiaron conguistar al aire?

Bl biplano de Otlo Lilienthal,

es volar? Aun en este tiempo nuestro, cargado de his-
toria y de impetu despefiado en torrente, en que se
hace sangrante realidad 'a dura profecia de hierro y
de fuego de QOswald Spengler, la maxima encarnacion
del peligro esta para las gentes en el aire; ;qué no
habia de suponer éste para el bobalicén Ochocientos
cuando ailin la socizdad dormia en su paraiso liberal y
progresista, con chistera y Parlamento, chimeneas y
democracia, y el ritmo del vivir era quieto y apacible,
como para leer en cualguier “home” confortabls el ca-
sero soneto de Plantine? La “bonheur de ce monde”...
Para nosotros, antés que esa felicidad recoleta y co-
barde, impera el deber, A la vida sabiamente adminis-
trada en dosis sucede la vida apurada en un sorbo: el
aviador, que es no ya estabilidad, sino dinamismo, gen-~
te que ya no ve sus dias como aurea med écrita, sino
como arco tenso al sacrificio: siempre dispuestos a po-
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Pues esa historia—indirecto homenaje a aquellos
sobre los que mas pesadamente descargaron las bur-
las—existe. ;Desde cuando? Id a buscarla donde los
principios mismos de la zona luminosa. ;Donde ésta?
En 1783, dijimos, con los Montgolfier. ;Donde aqué-
lla? Leed, leed estos versos, que ya por 1784 circulan,
malévolos, de mano en mano:

.

Vous venez de Lyon, parlez-nous sans mystére;

le globe, est-il parti? Le fait est-il certain?

—Je Pai vu! Dite-nous, allait-il bien grand train?’
Sl allaitl.., Oh, monsieur, il allait ventre & terre!

Menos malévolos, sin embargo, que este otro gra-
bado que tengo ante mi. Es de! tiempo de las mongol-
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fieras. Era rara entonces la fiesta piblica que no ter-
minara con una ascensién, Habia modas a lo globo, a
lo montgolfier, a lo carro—que éste era el nombre con
que también se conocian—, Pero tras este primer es-
tallar del entusiasmo, pronto asoma la critica helada.
Hela aqui en este globo del grabado, con cafiones, cas-
tillos, barcos, casas, un 6rgano para avisar a los posi-
bles habitantes de la luna, paseos, ejércitos... Y su
anuncio al pie: “Inventado para la felicidad del géne-
ro humano, este globo partira incesantemente para las
escalas de Levante”; y el canto de las excelencias de
este pequefio mundo aéreo, en el que “los unos esta-
ran de baile, los otros rezaran; los unos comeran, los
otros ayunaran..” Burlas, risas... El entusiasmo fué al
principio: cuando los gentiles hombres echaban mano
a la espada por si vos o yo subimos con Pilatre en su
globo. Ahora ya asoman razones. Son las que aconse-
jaron a Luis XVI, escrupuloso y timorato, negar su
real consentimiento para la ascensién primera de Pi-
latre de Rozier y Arlandes, en vista del peligro. A lo
mas, que vayan dos condenados a muerte, Tanto daba,
¢verdad?, una muerte como otra: y la de horca no era
menos cierta, jno es asi?, que la de elevarse en un
globo de papel y tela, sin valvula para bajar a volun-
tad, sin lastre, sin barquilla, y con un solo pasillo o
galeria circular a su alrededor, casi llena de paja con
que alimentar la hornilla encendida precisamente de-
bajo. Claro que Pilatre y Arlandes lograron que no
fueran dos condenados los primeros sefiores de Ja
atmosfera; pero las burlas o las razones continuaron.
Los aldeanos de Ecouen creen que el globo de Char-
les es la luna, Cuando después le ven abatido, se ven-
gan de su miedo destrozandolo y arrastrandolo a la
cola de un caballo durante una hora. Ante ese pue-
blo, que ora se prosterna, supersticioso, ante esos anun-
cios de los “demonios negros”, ora los pulveriza, en-
colerizado, el Gobierno de Su Majestad e! Rey de Fran-
cia ha de lanzar una proclama:

“AVISO AL PUEBLO SOBRE LA ELEVACION DE
LOS GLOBOS EN EL AIRE

Se acaba de hacer un descubrimiento que el Go-
bierno ha juzgado conveniente dar a conocer para pre-
venir los temores que pudiera ocasionar en el pueblo...
Cada uno de aquellos que descubra en el cielo algilin
‘globo semejante, que presentan la forma de una luna
oscura, esté advertido de que, lejos de ser un fenéme-
no espantoso, no és mis que un aparato compuesto de
tela de seda o de algodén forrada de papel, que no pue-
de causar dafio alguno, y el cual se puede presumir que
algin dia tendrd varias aplicaciones iitiles a las nece-
sidades de la sociedad.

Leido y aprobado. )
3 de setiembre de 1783.—De Sauvigny.”

Cuando Watt y Boulton, su socio, instalaron en
Londres el primer molino de vapor, la maltitud, el 3 de
marzo de 1791, lo asalté y lo destruyé. Cuando un cier-
to Denis Papin, “conocido charlatan, tenido en opinion
de algunos como inventor”, ensayé en Cassel su ma-
quina submarina, una carcajada unanime de mil espec-
tadores rubricé un fracaso que no a él, sino a un mero
accidente fortuito, era debido. Pero era preciso que en
él se aupara el oscuro sentimiento de rencor que la
conciencia de su inferioridad—de la inferioridad de la
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masa ante el individuo genial—despertaba en aquellos
mil burlones. Burlas, carcajadas, criticas, faciles chis-
tes, son también el “leit motiv”’ de estos afios prime-
ros en que el hombre intenta conquistar el aire en fra-
giles montgolfieras. ;Siempre? Por fortuna, hay, jun-
to a los inventores, quienes creen en ellos, y ‘os hay,
por ejemplo, en nuestra Espafia.

DE LOS MALOS VERSOS DE
MONASTERIO AL FRAILE VO-
LADOR DE LISBOA

Asi, hacia el afio del Sefior de 1783, aparecia en
cualquier ciudad de Espaifia—segiin puede leer quien lo
quisiere, en la “Historia bibliografica e iconografica d=
lIa Aeronautica en Espaiia, Portugal, Paises Hispano-
americanos y Filipinas”, de Vindel y Diaz Arquer—Ila
poesia “La Machina aerostatica”, que su autor, un cier-
to don José de Vieira y Clavijo, escondido tras el seu-
donimo de Diego Diaz Monasterio, presentaba como
adicién al poema de “Los Ayres fixos”, por &l publica-
do tres afios antes. La adicién o coletilla de 1783 fué,
que nosotros sepamos, si no la primera, si la Gltima.
En ella, el poeta, grandilocuentemente—y.. dicho sea
con todos los respetos, un mucho pedestremente—, aco-
mete, brioso, en la primera estrofa, con que

Nuevo prodigio el 4nimo arrebata.

Vuelve, Musa, a inspirarme, y la voz mia
mds firme cantara la invencién grata

con que el mortal, por colmo de osadia,
desdefiando la tierra, vuela, y trata

de acometer la etérea Monarquia,

donde hasta aqui reinaba sola Juno,

fieral de ser mds libre que Neptuno..,

Sobre que la Musa llegara, caibennos hoy dudas;
pero de que Monasterio supo, aun sin Musa, escribir-
se veintitantas densas estrofas, no es posible dudar:
ahi estan, para que quien quiera las cuente. En tal
caso, quien lo haga, al llegar al final s encontrara con
el postrer verso esperanzado:

« Yed de otro Non plus ultra el vencimiento...

1783—no lo olvidemos—es el afio en que se escri-
ben estos versos. El afio también en que José y Es-
teban Montgolfier, en Anonay, lanzan su globo de pa-
pel, inflado con aire caliente; el afio en que Pilitre de
Rozier y el marqués de Arlandes van en globo desde
los jardines de la Muette al cerro de Cailles, en Paris;
el afio, pues, en que se inicia verdaderamente la con-
quista del aire. Nuestro bueno de Monasterio escribié
sus versos precisamente vuelto a Francia y a lo que
en Francia sucedia. Apenas apurada la primera estro-
fa, nos espera en la segunda el propio Montgolfer, al
principio sélo abocetado

- mas llega un hombre ya que del é;u-nrojo
vengando la razén, muestra el talento...

pero en seguida, en la estrofa siguiente, directamente
seialado...

« T8, Montgolfier, ti, fuiste el primero...
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y con la narracién circunstanciada de las tormentas y
huracanes con que la “aérea Potestad, llena de envi-
dia”, recibe a los intrépidos aeronautas que intentan

. Bin brijula, timén, remo, ni antena,
pisar las torres y pasar el Sena.

Mas nusstro poeta no hub’era necesitado ver, como
vio, pisar y pasar, para creer. No necesita, por ejem-
plo, ver nada para cantar que

Bien podra ser que un dia la Fortuna
ven-nacer otro Colén segundo

que emprenda mavegar hasta la Luna
como aquél hizo viaje al Nueve Mundo,

Y es que—otra vez—los versos son de 1783. Y 1783
es el siglo XVIII, Y el siglo XVIII es el siglo de la
razon. En gran parte, para su desgracia, En pequefia
parte, para su dicha. Pues—circunscribiéndonos a esta
parte dichosa—del prescindir de lo sobrenatural, que
es tonica del tiempo de Voltaire, le vino al hombre un
fortalecimiento de la fe en si mismo. Todo le parece
a su alcance; y, mas que nada, el mundo que le rodea.
Se viaja; se leen avidamente narraciones de paises le-
janos; privan en Paris cuentos chinos y cartas persas.
Y, sobre todo, se investiga; que es como viajar verti-
calmente, profundizando en los misterios de la tierra
mas que midiendo su anchura, “Hay que medir todo
lo que pueda medirse e intentar hacer mensurable todo
lo que no lo es”, proclamd Galileo. Se le escucha. Ya
no mas misterios, {Qué no podra la razén! En Paris,
el “Journal des Savants” escribe que “desde que los
matematicos han encontrado el secreto de... hacer en-
trar en los gabinetes de las damas los términos de una
ciencia tan solida y tan seria como la matematica..., se
dice que el imperio de la galanteria esta en decaden-
cia, que no se habla alli mas que de problemas, coro-
larios, teoremas, angulo recto, angulo obtuso, romboi-
des, etc.” Hoy empezamos a apreciar en su justo lu-
gar el papel de la ciencia: que, con ser mucho, no lo
es todo. Las empelucadas gentes del setecientos, como
luego las enchisteradas del ochocientos, si creian lo
altimo, en general; y quiza por ello, esa ilusién que
hoy nos parece ingenua del progreso indefinido, logré
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el prodigioso avanzar de las conquistas naturales que
habia de culminar con la del espacio aéreo. ;Quién du-
daba de ello? Era la nueva “carrera de las ciencias”
de que hablara Fontenelle; en un siglo en que tantas
maravillas se presencian, ;podra dudarse de alguna?
¢Qué de extrafio, pues, que en esta Espafa, que desde
1697 tiene, por ejemplo, en Sevilla una Sociedad de Fi-
sica y Medicina experimental, un poeta cante de “otro
Non plus ultra” el vencimiento y crea en “otro Colén
segundo que emprenda navegar hasta la luna”?

¢Que no concuerda la fe que aqui describo con las
burlas que antes narré? Riman, si pensamos en aqué-
lla como patrimionio de una minoria y en éstas como
propiedad de los mas, prontos ciertamente a entusias-
marse, pero aun mas prontos a destrozar el aparato
del inventor fracasado y a destrozarlo a él mismo, a
fuerza de rechifla, si fué lo bastante listo para librarse
de ser apaleado, no ya moral, sino materialmente. En-
tre aquéllos siguen los creyentes, En Francia, por ejem-
plo, donde un Lignet, en sus ‘““Anales politicos del
siglo XVIII”, llegé ain mas alla que nuestro pedes-
tre Monasterio, y en vez de desear un “Colén segun-
do”, lo sefialé concreto, real y tangible: Pilatre de Ro-
zier. Y fuera de Francia, y antes que Monasterio, y que
Lignet y que los propios Montgolfier...

Hoy, en 1942, no es dificil conocer el papel mili-
tar de la Aviacion; no era tan facil predecirlo a prin-
cipios del siglo XVIII; y sin embargo, es entonces
cuando el jesuita Bartolomé Lorenzo de Guzman pu-
blica la maquina por ¢l descubierta, con la cual “se
puede viajar por el aire mucho mas rapidamente que
por tierra o por mar”, y con la que podrian “recorrerse
en un dia mas de doscientas leguas” y “llevar cartas
para los Ejércitos en los lugares mas lejanos...; sacar
de las plazas sitiadas las personas que se quiera sin
que el enemigo pueda impedirlo”. Pero el jesuita sabia
que fe sin obras poco vale, y el 8 de agosto de 1709,
ante el Rey de Portugal, ensayé un globo con el que
“subié suavemente a la altura de la Sala de Embaja-
dores, y descendi6é del mismo modo”, setenta y cuatro
afios antes que los Montgolfier. Si creyente era el au-
tor de la “La Machina aerostatica”, creyente, y en mas
alto grado, era “O Voador”, como lo llamaba el pueblo
de Lisboa.

(Continuard.)
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