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REVISTA DE AERONAUTICA

La, Radio y el Aeromodelismo . Juan antonio Antequera

La siguiente informecién sobre los aeromodelos mandados a distancia por radio,
mteresante por la descripcidn de los vuelos realizados mds que por la sorpresa del
procedimiento, cuya técnica ha caminado vltimamente a zancadas de gigande, brin-
da a los aeromodelistas espaiioles campo abierto a la iniciativa y a la creacién. El
Aeromodelismo como primer escalén de la formacion aerondutica premilitar, ad-
quiere en nuestro pais ritmo de progresion creciente. De las numerosas escuelas
hoy en funcionamiento, de sus cuadros de instructores y profesores, pueden salir
los aeromodelos experimentales dirigidos. No se nos ocultan las dificultades indus-
lriales de todo orden, mas también nos consta el entusiasmo de esta juventud por
las cosas del aire. Si interesante y sugestivo es siempre el Aeromodelismo, lo es
mucho mds cuando los aeromodelos lanzados son dirigidos, bien por britjula, por
célula fotoeléctrica o radio. Entonces las pruebas realizadas superan foda ponder

racion.

Ya en otra ocasién y en otro lugar (1) nos hemos
ocupado de una de las aplicaciones de la radio més cu-
riosas y originales de estos tltimos tiempos, como es
el control o la direccién mediante ella de pequefios
modelos de aeroplanos. Y ahora, ante la coyuntura de
que una vez mas llega a nuestras manos una nueva in-
formacién sobre tan interesante asunto, hemos queri-
do traer a las paginas de esta revista unas pocas notas
extractadas de dicha informacién. Pensamos también
que acaso logremos con ello atraer la curiosidad del
aficionado a la construccion de aeromodelos, pues si
bien sus aparatos estin especialmente destinados al
vuelo sin motor, ;jno mereceri la pena ensayar en
ellos este otro sistema, por el que conseguird ver a su
avion hacer el rizo, ejecutar descensos en picado, ins-
cripciones de humo en el aire, aterrizajes en muy re-
ducido espacio, figuras de ocho, carreras a una meta
determinada con regreso al punto de partida, despe-
gues espectaculares...? Todo esto y algunas otras ma-
niobras y evoluciones igualmente sugestivas han sido
admiradas con emocién por los asistentes al dltimo
campeonato nacional de aeromodelismo celebrado re-
cientemente en los Estados Unidos.

Mas de cuarenta vuelos controlados por radio han
sido realizados por los ocho modelos que participaron
en el concurso que ha tenido lugar en Chicago en los
dias 3, 4 y 5 del mes de julio. Estos ocho aparatos
fueron los “supervivientes” de veinticinco inscritos,
de los que sdlo trece llegaron al campo. Los cinco

restantes no pudieron actuar por una u otra causa.

Con este dato tinicamente queremos dar una idea, re-
pitiendo la frase del autor del modelo de nuestra ante-
rior informacion, ya previamente citada, de que “la
cosa no es tan ficil como parece...”

Los dos primeros dias de la competicién los con-
cursantes encuentran en el viento reinante una gran
dificultad, pues soplaba a una velocidad superior a 35
kilometros por hora, motivo mas que suficiente para
deslucir las pruebas. Sélo ocho vuelos pudieron efec-
tuarse el primer dia, y el segundo, en que el viento

* (1) Revista “Radio Nacional” ntm., 87, de 7 de julio
de 1940, pag. 20: “Modelos de aviones dirigidos por radio”.
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arrecia, no mas de uno hasta las cuatro de la tarde.
Poco después, sin embargo, las circunstancias son mas
propicias y mejor el estado del tiempo, y durante tres
horas largas preséncianse magnificos vuelos: catorce
en total; tan pronto como un avién toma tierra, se iza
la bandera roja en sefal de “campo despejado’”, y un
siguiente aparato despega. Pero si los vuelos de este
dia son emocionantes, los de la tarde siguiente exce-
den todo punto de comparacién. Uno de los aparatos
efectia un aterrizaje con tal precisién, que parece hu-
biera llegado a la misma meta; mas las ruedas quedan
aprisionadas por la hierba, y el avién se detiene a unos
dieciséis metros del poste. Otro de los concursantes se
apunta un sefialado triunfo en una espectacular carre-
ra a un punto determinado con regreso al de partida.
Crece el entusiasmo’del ptiblico cuando un tercer avién
describe una serie de evoluciones, para satisfaccién del
reportero cinematografico. Y el siguiente, después de
un brillante despegue, mantiénese en vuelo con el mo-
tor casi parado, sin que ninguno de sus seguidores lo-
gre darle alcance, elevindose, por ultimo, casi vertical-
mente y ganando altura a una velocidad pasmosa.

Este aparato, en el mismo vuelo, desarrolla una lu-
cidisima carrera a una meta previamente determinada,
con aterrizaje perfecto en un minimo espacio, conse-
guido después de un gran esfuerzo de su “piloto de
tierra” para obligarle a tomar tierra, pasando sobre
las cabezas de los alarmados espectadores. Y el espec-
taculo concluye con una docena mis de vuelos, ma-
niobras y evoluciones, en que los propietarios de los
aeroplanos se exceden en emular a su anterior contrin-
cante haciendo ejecutar a sus mintisculos aparatos las
mas llamativas y arriesgadas piruetas,

Hubo también en este 1ltimo dia del concurso oca-
sién de admirar una de las maniobras mas aparatosas
que se hayan conocido en esta clase de vuelos contro-
lados por radio. El concursante que se apunta tan se-
fialada victoria, después de lanzar su modelo en vuelo
casi vertical hasta una altura de bastantes centenares
de metros, lo hace descender después cabeza abajo.
Y cuando el avién se halla a muy pocos metros del
suelo, vuelve a elevarse rdpidamente, y en posicién in-
vertida describe un arco perfecto a una distancia del
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terreno de tal vez unos cien metros. Inicia de nuevo
un rdpido descenso trazando otro arco en el aire, ya
casi rozando el terreno, con lo que ha descrito un circu-
lo perfecto, que termina en un aterrizaje preciso.

Aunque al acabar esta ltima prueba que se nos re-
lata no. parece que hayan de esperarse méas emociones,
la cosa no fué asi. Porque leemos que, ya casi a tltima
hora, hace de nuevo su entrada en el campo el aparato
de uno de los primeros competidores, y el avién, nada
mas despegar, toma altura, iniciando después en el
espacio una serie de complicadas evoluciones, de las
(ue va dejando el rastro de originalisimas figuras de
un humo muy blanco...

Con una o dos excepciones notables han sido los
vuelos, no los aeromodelos, la verdadera sorpresa en
este concurso. Practicamente, todos los vuelos son
efectuados utilizando sistemas de control, ya probados
y experimentados, instalados en modelos mas o menos
convencionales; estos sistemas resultan altamente sa-
tisfactorios por el cuidado y la atencién prestados a su
constitucién técnica.

Comprenden los aviones presentados desde un pe-
queno modelo de 1,80 metros de envergadura hasta un
aeroplano de 4,5 metros. En cuanto a los sistemas de
control, admirdaronse alli desde el mis sencillo en su
funcionamiento, a base de timén solo o de timén y
motor combinados, hasta el mads complicado de timén,
sistema de elevaciéon y de aterrizaje. Veamos carac-
teristicas de algunos modelos : '

El ganador del campeonato presenta un aparato
de s6lo dos kilogramos de peso, completo, con contro-
les de motor y timén, a base de un equipo radioeléctri-
co provisto de dos vélvulas receptoras tipo “RK-627,
una para el accionamiento del timén y la otra para la
regulacion de la velocidad del motor. Es muy ingenio-
so el sistema de control de direccién, que leemos esta
constituido por un motorcito de corriente continua de
velocidad variable que acciona el timén. Y el equipo
de control para el aterrizaje compénese de otro motor,
también de velocidad variable, que tiene un redstato
intercalado en serie y cuyo pufio de accionamiento
hace las veces del volante del timén. Este motor pone
en funcionamiento un relevador-contacto de manipu-
lacién, que acciona al transmisor a distintas velocida-
des, haciendo que éste, a su vez, actie sobre el timén,
colocandolo todo a la izquierda (velocidad normal),
al centro (velocidad media) o todo a.la derecha (gran
velocidad), o también en posiciones intermedias, El
motor dispone de dos sistemas de puesta en marcha,
uno a gran velocidad y otro lenta. Hay asimismo un
relevador de receptor para el control del motor nor-
malmente conectado al sistema de puesta en marcha
a gran velocidad, que, al recibir una sefial, pasa auto-
maticamente al de marcha lenta.

Otro de los modelos, el que obtiene el segundo pre-
mio, es un avién de una envergadura de tres metros
“(como dato curioso hécesenos saber que es el primer
modelo que construye su propietario) con motor
“Ohlsson-60",

Los controles del timén, del sistema de elevacion
y de parada del motor operan por medio de tres vil-
vulas receptoras también tipo “RK-62". En la cola van
colocadas las tiras de goma, o escape, que accionan
por un electroiman, segtin el método ideado por el cam-
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peon de esta competicion. En el (ransmisor terres-
tre se emplea, en lugar de manipulador, un pulsador
de timbr: eléctrico, y una hilera de lamparitas piloto
(que se encienden en sincronismo con los distintos con-
troles) sirve para indicar las respectivas posiciones de
¢stos en el avion,

Sigue en tercer lugar el modelo mas grande de
todos los presentados, con 4,5 metros de envergadura.
Su sistema de controles es el mismo ya descrito en
nuestro mencionado articulo de “Radio Nacional”, y
el transmisor de tierra, controlado por cristal de cuar-
zo, estd proyectado a base de vélvulas tipo 807, que
alimentan una antena vertical en “J” y una pequefia

caja de regulacién, que contiéne un mintdsculo sistema.

de control telefénico de relevadores de impulsos, selec-
tores, retardadores, etc.

“Miss América”, que con su motor “Baker” hace
una actuacion muy lucida, tiene la mala suerte de es-
trellarse contra el automovil de un espectador. Dispo-
nia de un sistema de control bastante parecido al des-
crito en detalle en nuestro aludido trabajo de la nom-
brada revista, con vilvulas tipo 30 en el receptor y
escape en la cola para el timén y los estabilizadores.

Un modelo original, de casi tres metros de enver-
gadura, logra igualmente una destacada actuacién, Em-
plea también vélvulas receptoras tipo 30, un sistema
de escape para el timon, creacion de su propietario, y
un curioso procedimiento de interrupcion del motor.
Un conmutador telefénico de tipo anticapacitivo cons-
tituye su palanca de control.

Otro aficionado presenta un modelo, que mide 2,75
metros de envergadura, equipado con motor “Forster”
y dos canales de radiofrecuencias, a base asimismo del
sistema expuesto en nuestro ya citado trabajo.

Y por el mismo estilo, sobre poco mis o menos,
continta el desfile de aeromodelos; pero merece des-
tacar dos de ellos por su originaiidad. Es uno un avién
dispuesto con motor “Mercury Avion” de 3-4 HP. y
un receptor de catorce vilvulas, que parece ser que uti-
liza sistema selector de audiofrecuencias, y del que des-
pués leemos que por no haber intervenido en las prue-
bas—no se sabe por qué—defraudé a”la gran expecti-
cién que habia suscitado. El otro, que tampoco volara,
contaba con un receptor de modulacién a 100 kilociclos

-de la onda portadora de 56 megaciclos, en que un de-

tector superregenerativo alimenta al amplificador de
100 Kc/s.

Todos los participantes han empleado transmisores
portitiles que trabajan en la banda de 56 Mc/s., con
potencias comprendidas entre 5 y 60 vatiés y proyec-
tados a base de circuitos de frecuencias ultraelevadas
del tipo comtnmente conocido y valvulas 6N7, 6V6,
01.6 y 807. En general usironse antenas receptoras
horizontales, si bien algunos modelos, prescindiendo
de los efectos de polarizaciéon normales en esta clase
de antenas, las empleaban transmisoras verticales, que,
segln parece, ofrecen en estos casos mayores ventajas.

Detalles completos de funcionamiento, construc-
cién y otros no menos importantes de los aparatos y
sistemas de control o direccién pard esta clase de mo-
delos de aviones, podrd encontrarlos el lector intere-
sido en el referido trabajo “Modelo de aviones dirigi-
dos por radio”, del varias veces citado namero de la
revista “Radio Nacional”,





