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11. REACCION ANTIAEREA DE LOS BUQUES
ATACADOS

Consideraremos el caso de que sea uno solo el bugue ata-
cado, v vamos a hacer algunas consideraciones sobre €l modo
en que &ste debe emplear sus armas para oponer la maxima
reaceidén: '

1.° Distancia de lanzamiento de los aviones.

Aunque normalmente oscilard entre log 3.000 y los 4.500
metros, puede descender algunas veces a los 2.500, en cuyo
caso pueden intervenir en la reaccién las ametralladoras de
calibre inferior a 30 mm. Las de calibre 37 y 40 deben em-
pléarse en cualguier caso, pues aungue el avién se encuentra
a distancia superior a la eficaz de estas armas, un tiro afor-
tunado puede alcanzar ¢! blanco.

2.2 Valores 'del dngulo de posicidn.

Aun en €l caso de que el avién inicie el picado a una dis-
tancia de 2.500 metros y cota de vuelo de 2.000 metros, los
cafiones navales podran siempre intervenir, ya que los valores
del 4ngulo de posicién son reducidos. Por otro lado, al ser pe-
queha Ja variacién de este 4ngulo, la punteria no ofreceri
ninguna dificultad. :

3.° Duracién del fuego.

Es evidente que el ataque se desarrolla en un tiempo muy
breve, por lo cual todo debe estar ordenado con anterioridad
al avistamiento e interviniendo, desde luego, los cafiones na-
vales. ;

4.° Proyectiles a emplear, :

Como al aumentar la cota de vuelo ya no tiene efecto nin-
guno el pique, se debe emplear solamente la espoleta de tiem-
pos con proyectiles de gran capacidad.

5.° Direcciones de tiro y disposiciones de la artilleria an-
tiaérea.

En un ataque de esta naturaleza mo hay que olvidar la

probabilidad de quwe por manicbra del avién o por maniobra '

del buque pueda cambiar la banda por donde la artilleria ten-
ga que actuar. En estas condiciones, la situacién de la arti-
lleria y de la direccidon de tiro debe prever este caso, para

evitar que la reaccién antiaérea pueda decrecer sensiblemente .

por una maniobra de esta npaturaleza. También debe temerse
en cuenta la posible necesidad de tener que batir simultamea-
mente a Jos adversarios, uno por cada banda.

6.° Empleo de la artilleria.

Por lo que se refiere a cafiones antiaéreos, éstos deben en-
trar inmediatamente en aceién y con el maximo ritmo de fue-
go, y en cuanto a cafiones para tiro rasante, debe contarse
con su intervemcidn cuando se trate de calibres inferiores a
150 milimetros.

La inferioridad de los cafiones ragamtes respecto a los an-
tiaéreos se manifiesta Unicamente en una menor celeridad de
tiro, ya que ademis hay que temer en cuenta la graduaciéon
de la espoleta, operacién que mo se realiza autométicamente,
como ocurre con los caflones antiaéreos. En estas condiciones
serd preferible tener preparados grupos de proyectiles comn es-
poletas graduadas con anterioridad, lo que origina en conse-
. cuencia un fuego de barreras.

El nimero y posicidn de éstias estd en relaciém con el ni-

mero de salvas que pueden dispararse durante el ataque, de- °

biendo preverse siempre una poco antes de la jposicién de lan-
zamiento, y como éste ocurre generalmente a distancias de

2.500 a 8.500 metros, la salvia se dispararid con un alcance
de 3.700. .

Para los cafionest con los que se prevea que sblo pueden
hacerse tres o cuatro salvas se emplearin en estas condicio-
nes; pero cuando se trate de cafiones que jpermitan efectuar
un namero mas elevado, se puede prever otra barrera, donde
el avién verosimilmente iniciard el picado.

12. REACCION DE LA PROTECCION ACTIVA EXTE-
RIOR. PROTECCION DEL BUQUE DE LINEA, (fig. 13)

En el nimero anterior mos referimos Gnicamente al mejor
modo de utilizar la proteccion activa interna que lleva consi-

-go todo bugue de guerra. Sin embargo, este easo no serd el

que ocurra gemeralmente en la practica, yia que lo normal seréd
el ataque de aviones torpederos a una escuadra méis o menos
arménicamente organizada, o por lo menos a un buque de li-
nea que lleve su correspondiente escolta. En ambos casos los
buques de linea no llevan solamente la proteccién activa im-
terna, como la artilleria antiaérea, ametralladoras, etc., v Ia
proteccidn pasiva interma, como son la coraza, las cublertas
blindadas, log bulges, etc., sinc que ademas irdn defendidos.
contra estos ataques por medio del empleo de otros buques
ligeros, los cuales, mediante su artilleria antiaérea y su posi-
cién relativa respecto al buque de linea, teniendo en cuenta
las caracteristicas de los torpedos, condiciones meteorolbgicas
del mar, viento, luz, ete., hardn que aquél sea muy dificilmen-
te alcanzado por los torpedos.

" Figura 4138,
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Veamos cuil es la formaciéh méis conveniente para defen-
der contra los aviones forpederos un buque de linea. Supon-
gamos el caso de un buque B que navega a 25 nudos, y te-
niendo en cuenta que las carreras de los torpedos que se em-
plean en esta clase de atagues oscilardn entre los 1.000 y
4.000 metros para velocidades de éstos del orden de 48 nudos,
vamos a4 pintar la zona peligrosa del buque B. No cabe duda
que si nosotros ocupiamos permanentemente, mediahte el em-
pleo de unidades ligeras dotadag de un fuerte armamento an-
tiaéreo, esta zona peligrosa, €l ataque seri dificilmente reali-
zable, ya que los aviones tendran gue lanzar sus torpedos muy
préximamente a los puntos que ocupan estas unidades.

En la figura vemos las zonas peligrosas del buque pam
las carreras de torpedo de 1.000;, 2.000, 3.000 y 4.000 metros.
Lia proteccién antes dicha la ejecutan los destructores D., D,
Ds, DY, DS, Dy, colocados como indica la figura; destructores
que ademis ejecutardn un zigzag tal con relaciém al buque B
que se muevan relativamente segiin las rectas PQ, normales
al rumbo de marcha. Por Gltimo, y para impedir un ataque
muy cerrado por la jproa, se colocars el destructor D, €l cual
se miantendrs siempre en esa posicidn relativa respecto al bu-
que B.

En estas condiciones, veamos “qué ocurriria si atacasen los
cuatro aviones V, V/, V¥ y V7, segln los métodos antes di-
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En la figura se indidan las escuadrillas de cazas E y E,
que pertenecen a un portaviones afecto a la linea de bugques
de combate.

EMPLEO TACTICO DEL AVION TORPEDERO EN
EL COMBATE NAVAL DIURNO (fig. 14)

13.

En todo combate naval hay que tener en cuenta dos accio-
nes: fuego y manicbra. Con la primera se realizan los efec-
tos destructores sobre el enemigo, y con la segunda se pro-
cura que estos efectos den el maximo rendimiento a los bu-
ques propios y el minimo a los del adversario,

Légicamente, para que la maniobra pueda ejecutarse es
preciso contiar con medios que obliguen al enemigo a moverse

" seglin nuestros deseos, o bien que permita log movimientos pro-
pios con las mayores garantias de seguridad posible, pudien-
do conseguir mediante estas operaciones la mejora de la po-
sicidn tactica propia, €l aumento o disminucién de la distan-
cia al enemigo, la pérdida del contacto, ete. Estos medios son
las cortinas de ocultacién y los ataques de torpedos, ocurrien-
do en la practica casos en que quizd mno se pueda emplear més
que este tltimo.

El ataque de torpedos, cuya principal caracteristica es la
“oportunidiad”, es decir, su ejecucién en el momento debido,
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Figura 14.

chos, tres por una banda y otro por otra, siguiendo dos de ellos
el sistema de ataque |2 rumbo cualquiera, otro a rumbo de co-
lisién y otro a rumbo paralelo de vuelta encontrada, es decir,
segtn las derrotas dque se indican, Como vemos, todos ellos
tienen que lamzar después de pasar entre dos buques de es-
colta y a unas distamcias de éstos proximas a los 1.000 metros,
siendo batidos por un enorme fuego antiaéreo, ya que no sola-
mente serd el del buque B, sino ademéis el de los destructores.
Di, D:, D, etc.; fuego en el cual tendran un papel importante
las ametralladoras jpesadas, que w distancia de 1.000 metros
desarrollan un tiro muy eficaz.

Como vemos, el ataque tendrs diffeil éxito, aun en el caso
de que los aviomes aprovechen las condiciones meteoroligicas
del momento, creplisculos, ete., ya que siempre habra unos des-
tructores colocados entre el sol y el buque B, los cuales, al
descubrir los aviones, daran la alarma al buque de linea.

Una tltima proteccién de esta clase de buques tenemos que
considerar hoy dia, en que, como consecuencia de las ensefian-

"zas de la guerra actual, se ha demostrado la capital impor-
tancia de la proteccién aérea de las escuzdras por medio del
empleo de portaviones. La exploracién aérea que mantiene y
realiza esta clage de buques hari que no sélo sean los des-
tructores los que dificulten mucho el lanzamiento, sino que los
avionhes, para poder llegar a la posicién de lanzamiento, ha-
bran tenido que luchar con anterioridad con la caza propia.

se puede realizar empleando destructores o aviones, siendo
més ventajoso y eficaz el empleo de estos Gitimos, ya que hoy
dia, dadas las altas velocidades de los acorazados, serd muy
dificil, en cuanto exista un poco de mar, que el destructor con-
siga alcanzar en breve tiempo su posicion de ataque, condi-
cion principalisima para esta clase de operaciones, y pasar
de ésta a la de lanzamiento; mientras que, por €l contrario, el
avién, con velocidad cinco o seis veces superior a la del des-
tructor, y sin que puedan’ influir los efectos de la mar, siem-
pre podri estar dispuesto para desempefiar esta misidén, y en
un tiempo muy breve,

Légicamente, si los aviones consiguen llegar a posicién de
lanzzmiento, la Flota enemiga se verd obligada a adoptar uma
de estas dos soluciones:

1. Maniobrar a los torpedos mediante una evolucién para
evitar los impactos. Caso en que, por tanto, hemos consegui-
do el efecto deseado, ya que la acciéon de fuego del enemigo
serd menor,

22 Continuar a rumbo, exponiéndose en este caso a su-
frir graves pérdidas por el gran nimero de torpedos lanzados
por las escuadrillas, los cuales pueden destrmir un buen ni-
mero de unidades, comsiguiéndose también en este caso uma
disminucién de los efectos destructores del enemigo.

Veamos cémo se desarrollaria una operacién de esta natu-
raleza en un caso de flotas combatiendo en retirada:
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La flota A, representada esquemiticamente por tres bu-
ques, que mo puede afrontar combate artillero com la B, se
bate en wetirada, tratando, como es natural, de aumentar la
distancia lo més posible para romper el contacto. )

Durante la guerra pasada, las operaciones que hubiera rea-

lizado el almirante de A hubieran sido, sucesivamente, las

siguientes:

1.* Colocar unsa flotilla de destructores F por la aleta de
barlofuego, en una jposicién tal que, dada la direccién del vien-
to reinante durante el combate, la flotilla emitiese una cortina
de humos como la indicada en la figura, cubriéndose de esta
. manera el grueso propio.

2* En el caso de que esta operacién no fuera suficiente

para poder romper el contacto, o bien que el viento mo per- -

mitiera hacerla, lanzaria las flotillas F: y F. al ataque, seglin
los métodos v normas que la tictica naval ensefia. Estas floti-
llas tendrfan que combatir con las del enemigo F”: y F';, que
se opondram légicamente a que aguéllas logren aleamzar las
posiciones de lanzamientos. Si esta posicién no es alcanzada,
el ataque ha fracasado, fracaso gque en esta clase de opera-

ciones lleva consigo grandes pérdidas en las flotillas de ata-

cantes por desarrollarse la maniobna bajo un intenso fuego
antitorpederc del grueso B y de sus flotillas de proteecion.

Si la posicién ey alcanzada, la flota B tendrd que manio-
brar a los torpedos, por lo cual evolucionard, poniéndoles la
popa, adoptando una posicién como la B;, en la cual la distan-
cia al grueso propio ha aumentado.

Podrifamos pensar que quizéd se hubiese evitado también el
ataque de torpedos si B hubiera metido hacia ellos, lo cual
tendria la ventaja de quedar al final de la operacién a uma
distancia aproximadamente la misma; pero es facil ver que la
maniobra téactica, siempre que sea posible realizarla, es poner
la popa a los torpedos,

Si Vg es el vector que representa el rumbo y velocidad
de B, el haz relativo de torpedos gue lanzase la flotilla F» cor-
taria la linen por su centro, es decir, seria el F»C, siendo la
direccién absoluta en que navegaran los torpedos la indicada
por el vector V7 del tridngulo de velocidades pintado en la
figura, en el cual, como vemos, la velocidad relativa es para-
lela al eje del haz F. C, y la direccidén absoluta o haz real
serd F. M. .

En estas condiciones, si cuando los torpedos ya han zeco-
rrido un cierto espacio relativo F: P, la flota B mete a E7, es
decir, hacia los torpedos, arrumbando segin B, la direcciém
relativa del haz de torpedos que se deduce del tridngulo de

velocidades, serd la V’z resultante de componer la Vz con la

V r(nueva direccién de la Escuadra), y trazando por el pun-
to P el haz, éste sera el P B que atravesari solamente la ca-
beza de la linea. Pero si B hubiera metido al reves, es decir,
hubiera puesto la popla a los torpedos arrumbando seghn la
formacién Bi, la direccién del haz relativo seria la indicada
por V"' &,y trazdndolo desde P éste serd el P S, lo que origina
como consecuencia que ningin torpedo atraviese la linea, te-
niendo ademis esta 0Oltima maniobra la ventaja de que al ser
V'r << V'r, los torpedos se pararan mucho antes de llegar
a la alturs de Ia linea.

Estas hubieran sido las operaciones que se desarrollarian
durante €l atague, seglin las cuales es evidente que si éste no
ha tenide éxito, la flota A, que dispone de mas velocidad que
la B, habra escapado irremisiblemente, ; -

Veamos ahora cudl es ¢l papel que pueden desempefiar los
aviones torpederos, cuyo cometido, seglin las experiencias de la
guerra actual, se ha demostrado gue es importantisimo.

Consideraremos dog casos:

1.°. Que sea la flota 4, es decir, la perseguida, la que em-
plee log aviomes. ‘

2.° Que gea la flota B, es decir, la perseguidora, 1a que los
emplee.

En el primer caso, si 4 dispone de un portaviones P,, po-
drj lanzar sus aviones torpederoy al ataque, con lo cual se
tendran varias ventajas con respecto al empleo de las floti-
llas F, como indicamos a continuacion: ‘

a¢) El ataque se realizari en mucho menos tiempo, cuestién
muy importante para el éxito del mismo.

b) Las fuerzas a exponer en el atague son de mucho me-
nog valor, pues los 36 torpedos lanzados por una flotilla de
seis buques serian lanzados por 36 aviones, no existiendo com-
paracion entre las pérdidas de dos o tres destructores, que
geria lo corriente, con-la de cinco o seis aviones.

407

REVISTA DE AERONAUTICA

¢) Dada la gran rapidez con que se realizan los ataques,
se podrian emviar varias oleadas de éstos en diferentes inter-
valos, con lo cual, aungue fracasase alguno, la probabilidad de
conseguir nuestro propésito serd mayor.

Veamos ahora €l segundo caso:

Si es B el que emplea los aviones del portaviones P/, éstos
seran el finico medio para evitar gque en el caso en que fengan

“éxito los ataques de A, pueda éste romper el contacto.

La maniobra es muy clara: B lanzari sus aviones, los cua-
les, debido a su gmn velocidad respecto a la de las Escuadras,
podran avanzar hasta adoptar una posicién conveniente y di-
rigirse desde alli a realizar un ataque contra A.

Si el ataque se ejecuta, A tendria que gobernar a los tor-
pedos adoptando la posicién 4. y como B continfa a rumbo,
al terminar la maniobra se encontrari en Bs, con lo cual la
distancia entre ambizs Escuadras habra disminuido, no pudien-
do A, por tanto, rehuir el contacto.

Si A ‘no maniobra a los torpedos, alguna de sus unidades
sers alcanzada, con lo cual, y en el mejor de los casos, o bien
tiene que disminuir la velocidad para someterla a la que pue-
dan dar los buques averiados, de modo que la distancia a B
empezars, a disminuir, o bien tiene que abandonar éstos, los
cuales serin destruidos inevitablemente por el grueso B.

Naturalmente que cuzndo ambos bandos lleven sus corres-
pondientes portaviones, los atagues del contrario tendran que
luchar no solamente con la artilleria antiaérea de los buques
ligeros v de linea, sino ademis con la caza propiz. En este
caso es evidente que la mejor solucién para evitar un posible
ataque de esta naturaleza es obtener la destruccién del porta-
viones mediante el empleo coordinado de buques, aviones tor-
pederos y avioney de bombardeo. :

14, COMPARACION ENTRE EL 'DESTRUCTOR Y EL
AVION TORPEDERO EN RELACION CON LOS ATAQUES
DIURNO Y NOCTURNO

Ya a lo largo de cuanto hemos ido tratando se habra apre-
ciado cuales son lag ventajas de uno rvespecto al otro; pero
sin embargo, conviene hacer un resumen de ellas pawa aclarar
de un modo concreto en qué casos podri el avidn sustituir con
ventaja al buque torpedero.

Desde luego, y como norma general, podemos decir que ta-
les ventajas s6lo existen en los ataques diurnos, pues durante
la noche las posibilidades de descubrir al enemigo, reconocer-
lo y atacarlo son mucho mas inferiores en el avién que en el
buque, efectos todos ellos maturales, ya que el buque podra
mantener una vigilancia muche mayor, y respecto al ataque,
dada la corta distancia a que se desarrollan los combates moc-
turnos de fuerzas mavales, serd muy dificil que el avién pueda
idemtificar los buques claramente.

Durante el dia las ventajas scn las siguientes:

a) Probabilidad de ataque.

La gran velocidad de que disponen los aviones en relacién
con la de los buques, harad que cualquiera que sea la posicién
inicial en que se encuentren siempre puedan realizar el ataque,
incluso aun en el caso en gque €l blanco maniobre al descubrir
gue va a ser atacado, condicién que eén modo alguno pueden
realizar lbs buques torpederos, pues generalmente éstos, a mpe-
nos que se encuentren en posicién inicial avanzada respecto
al blanco, o que éste Gltimo tenga escasa velocidad, no podran
realizar el ataque, el cual, por otro lado, serd fécil hacerlo
fracasar mediante la oportuna maniobra, que hard imposible
1a llegada de los buques a posicién de lanzamiento.

El submarino, dada su escasa velocidad en inmersién, no
podra nunca imponer un ataque, dependiendo la posibilidad de
éste de la distancia e inclinacién con que aparezea el enemigo
y de sus datos de rumbo y velocidad.

Los destructores, a pesar de su alta velocidad, tienen esca-
sa diferencia con 1a que zlcanzan los modernos buques de linea,
siendo necesario, al menos que se encuentren en buena posicién
inieial, un tiempo muy elevado para alcanzar la posicién de
atague, teniendo que pasar después a posicién de lanzamiento,
y disponiendo el blanco en consecuencia de mucho tiempo para
poder hacer fracasar el atague mediante una guifiada. Aun
cuzndo los buques hubieran conseguido lanzar, como las ca~
rrefag son del orden de 7.000 metros, el torpedo tardari en
llegar al blanco unos siete minutos, aproximadamente, tiempo
suficiente para que éste pueda manicbrar.
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b) El tiempo de duracién del ataque.

Condicién base para el éxito dél mismo es €] que se realice
en el menor tiempo posible, tiempo que es mucho mayor para
buques que para aviones; de modo que no solamente dispondra
el enemigo de un intervalo mucho mayor para maniocbrar, sino
que las reacciones de las protecciones activas internas y ex-
ternas del enemige duraran mayor tiempo. .

Basta tener en cuenta gue el efecto de sorpresa en el ata-
que de destructores es imposible de obtener, ya que éstos son
visibles desde mas de 20.000 metros, cosa que si puede ocu-
rrir con los aviones, y que dadas las distancias a que pueden
ser avistados unos y otros, los buques permaneceran bajo el
fuego enemigo un tiempo préximo promedio de cuatro a cinco
minutos (en circunstancias ventajosisimas), mientras que los
aviones, si son descubiertos a una distancia de 10.000 metros
(dato que no es mada extraordinario), el tiempo que tardan en
llegar a posicién de lanzamiento es solamente unos dos minutos.
v La concentracién de la weaccién ofensiva del enemigo es
" ademais mas dificil de realizar, puesy mientras los ataques de
submarinos y destructores sélo se pueden realizar en un pe-
quefio sector, los aviones pueden ejecutarlo en todas direc-
ciones.

¢) La reaccién enemiga.

Durante la retirada, en donde los atacantes estin someti-
dos a una fuerte ofensiva, loy aviones, ademés de disponer de
dos movimientos en el plano horizontal, como los buques, pue-
den realizar grandes wvariaciones de cota, dificultando el tiro
antiaéreo. En cuanto al empleo de la cortina de humos, ésta
es aplicable para unds y para otros.

El caso més peligroso para €l ataque de aviones se presen-
tars cuando el enemigo pueda disponer de otros aviones que,
atacando a los torpederos, impidan que éstos lleguen a posi-
cién de lanzamiento; pero esta condicién implicarid general-
mente que 1os aviones de profeccion estén ya en vuelo, sin
olvidar que también los torpederos puedem llevar su corres-
pondiente escolta.

d) Ataque o bases mavales,

El avién torpedero es ¢l arma apropiada por excelencia
para realizar ataques contra las bases navales en donde se
apoyen las fuerzas enemigas, condicién que mo pueden cum-
plir los buques. :

e) Economia.

Dadas las pérdidas con que generalmente se realizan los
ataques de destructores, siempre serd mas econémico y mas
f4cil de repomer dichas pérdidas, asi como costard menos sa-
crificic de personal un ataque de aviomes torpederos que umo
de buques tompederos.

15. COMENTARIOS SOBRE EL DESARROLLO DE LOS
AVIONES TORPEDEROS Y SU EMPLEO DURANTE LA
GUERRA ACTUAL

Todos los beligerantes poseen aviones torpederos, pero los
que mis han empleado esta arma han sido ingleses, italianos
y japoneses. Parece ser que Alemania habia descuidade un
poco la construccién y empleo de estes aparatos, pero las Glti-
mas informaciones dan a entender que brevemente seran em-
pleados con gran intensidad.

Respecto a los tipos, suelen ser generalmente aparatos te-
rrestres, a pesar de ser su misién fundamentalmente naval;
ello es sin duda debido a la mayor velocidad, facil manejo y
menor visibilidad de los aparatos de tierra, condiciones todas
ellas principalisimas para ejecutar un ataque torpedero. Para
Aviacién embarcads en portaviones los tipos son de tamafio
pequetio, llevando un solo torpedo y teniendo, légicamente, una
autonomia reducida. Para operaciones a grandes distancias,
partiendo de bases costeras, se emplean aviones de mayor ta-
mafio, generalmente hidros.

El tipo mas usado por los ingleses en la Fleet Air Arm
es el Fairey-Albacore o el Swordfish, y por los japoneses, al
parecer, un tipo Nakojima.

Respecto a las acciones ocurridas durante la guerra actual,
nos vamos a limitar & comentar Gnicamente las mis impor-
tantes.

Accién de Matapan.

El 27 de marzo del afio 1941 la exploracién naval brita-
nica descubre unas fuerzas navales italianas, comunicando el
avistamiento y saliendo inmediatamente de Alejandria fuerzas
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navales ligeras (tres cruceros y una flotilla de destructores)
para cortar el paso al enemigo, que fueron seguidas después
por el grueso inglés (tres acorazados, un portaviones, una flo-
tilla de destructores). -

A 07,00 horas del dia 28, la exploracién inglesa descubre
un acorazado tipo Littorio, seis cruceros y siete destructores,
ocurriendo momentos después el avistamiento entre los cruce-
ros ingleses y los italianos. Los ingleses cambian de rumbo y
se repliegan hacia su grueso, tratando de arrastrar a los ita-
lianos. Poco después aparece el acorazado italiano, que co-
mienza a perseguir a fas fuerzas ligeras inglesas.

En estas condicicnes, el almirante inglés decide destacar
unos aviones torpederos del portaviones Formidable, que lan-
zan contra el acorazado italiano y consiguen hacerle un im-
pacto. .

Entre tanto, las fuerzas ligeras inglesas pierden el contac-
to con los italianos y se unen a su grueso,

Durante el dia se continGzn sucediendo los ataques aéreos
ingleses, tanto de aviones de bombardeo como de torpederos,
consiguiendo otro impacto en el acorazade italiano, que le dis-
minuye la velocidad a 15 nudos, v un impacto de bomba sobre
el crucero pesado Pola, que le deja inmovilizado.

El almirante inglés recibe la informacién de que el acora-
zado italiano s6lo anda 15 millas, y entre tanto las fuerzas
ligeras inglesas descubren al Pole parado, comunicando la si-
tuacién al almirante.

‘Durante la noche, los dos bandos giran alrededor del des-
graciado crucero. A las 22,00 horas un destructor de la floti-
lla que acompafia al grueso inglés ve al Pola y descubre a
tres cruceros y varios destructores. Se da la orden de fuego,
y en diez minutos son hundidos los tres cruceros pesades ita-
lianos Zare, Fiume y Giovanni de la Bande Nere.

Es evidente que fué el éxits de los ataques torpederos lo
que varié la situacién, convirtiéndola en favorable para los
ingleses, ya que al quedar inmovilizado €l Pola habla que aban-
donarlo o protegerlo, proteccién en la que mo podia entrar el
acorazade italiano, que no andando més gue quince nudos cue-
daria retrasado en el combate. Parece que se impuso la nece-
sidad de que fueran sélo los trey cruceros los que intentaran
proteger al Poloe y maniobrar simultdneamente para que el
acorazado pudiera escapar.

Acciéon del “Bismarck”.

Este acorazado y el crucero ligero Prinz Eugen realizan
un “raid” ofensivo contra los convoyes de América. El dia 22
de mayo de 1941 la Aviacién de exploracién inglesa sefiala a
los buques, pero el mal tiempo impide continuar el contacto;
entre tanto las fuerzas mavales y la Royal Air Force se ponen
en actividad. El dfa 24, de madrugada, ocurre el combate entie -
el Bismarck por un lado y ¢l Hood y Prince of Wales por otro.
Al parecer, el crucero alemédn se retira y en el combate es
hundido €l Hood y averiado el Prince of Wales, que a pesar
de tratarse de un combate entre dos acorazados aistados y
gemelos, rompe el contacto.

Al cabo de un dia, durante el cual el Prince of Wales se
mantiene intermitentemente a la vista del Bismarck, la Avia-
cién de exploracién vuelve a sehalar al acorazado alemén. Por
la noche, corta y con largos creplisculos, es decir, con esplén-
dida luz para realizar ataques torpederos, €l portaviones Vie-
torius, que navega con dos cruceros de escolta, lanza sus avio-
nes, que atacan al Bismarck con bombas y torpedos, haciéndo-
le un impacto, que le disminuye la velocidad. El Prince of Wa-
les trata durante la noche de disminuir su distanecia al aco-
razado aleman, ahuyentindole éste con su fuego cada vez que
aquél trata de acercarse,

En la madrugada del 26 un avién de vigilancia lo localiza
nuevamente, y entonces el portaviones Ark Royal, que forma
parte del grupo que opera al oeste del canal de la Mancha, esta-
blece contacto con &1, contacto que es asegurado por el crucero
Sheffield, el cual conduce la maniobra de aproximacién de los.
acorazados King George V y Rodnrey. Durante el dia fracasan
los ataques torpederos por el magnifico flego antizéreo que
desarrolla el acorazado alemémn; pero al creplisculo de la tarde
e hacen .dos impactos de torpedo, continuando su marcha, aun-
que algo més lenta.

Por la moche, una escuadrilla de destructores va al ataque,
lanzéndole 16 torpedos, de los cuales dos hacen impacto, con
la. mala fortuna uno de ellos de que averia las hélices y el
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timén. Al amanecer, y ya -el Bismarck parado, los acoraados

ingleses establecen contacto y tiran sobre él. No obstante, la

defensa del alemén es tan magnifica, que el combate dura dos
horas. Es preciso todavia un ltimo torpedo, lanzado por un
crucero ligero, cuando ya €l Bismarck no tira, para que sea
hundido. ‘ v

La importancia de la Aviacién de exploracién es evidente;
sin ella v sin la Aviacién torpedera, que le redujo la veloei-
dad, i bien fueron los destructores los que en definitiva le
inmovilizaron, el Bismarclk hubiera regresado a su base.

Conviene hacer algunas consideraciones sobre la pérdida
de este bugque, ya que légicamente se comprende que la eficaz
aceién de aviones y destructores no se hubiera producido si el
accrazado hubiera dispuesto de la proteccién adecuada a la
situacién actual de la guerra en el mar. De las tres protec-
ciones gue debe llevar todo bugque de linea, la protececidn acti-
va externa, que como sabemos corresponde a otras unidades
(destructores y aviones de caza), le falté en absoluto, y ese
fué el Gnico motivo de la pérdida del buque, ya que en tocante
a la proteccién pasiva el Bismarck se ha mostrado inmejorable,
pues nadie podia imaginar gque un buque pudiera soportar tan
considerable niimero de torpedos y tan intenso fuego de cafibn.
Si el Bismarck hubiera dispuésto de avionest de caza para re-
chazar a los avicnes enemigos, de aviones de exploracién para
situarles las agrupaciones adversarias, de aviones de bombar-
deo o torpederos para atacar a los portaviones y acorazados
enemigos, v «de destructores, cuya formacién hubiera hecho
imiposible los lanzamientos, es evidente que los acontecimientos
se hubieran desarrollado en forma muy distinta.

Actién; de los acorazados ingleses en las costas del Malaca.

Con objeto de impedir el desembarco japonés en Kuantén
y en Kota Bahru, se hace a la mar desde Singapur una Escua-
dra, compuesta por dos acorazados, €l Repulse y €l Prince of
Wales, y cuatro destructores, Esta fuerza es descubierta al
atardecer del 9 de febrerc de 1542 por un submarino de los
que constituyen la barrera de vigilancia de la base naval in-
glesz, el cual comunica la composicién, rumbo y velocidad del
enemigo, asegurando practicamente el éxito de la operacién
posterior. A 11,00 horas del dia 10 fueron atacados por ocho
aviones de bombardeo que volaban a una altura aproximada de
4.500 metros, resultzndo los dos bugues tocados, por lo cual
el almirante decide emprender la retirada hacia la base. Al
cabo de una hora se presventa ofro grupo de bombardeo vo-
lando a mucha altura, y mientras todo el fuego antiaéreo se

concentra sobre estos aviones, por €l horizonte y en todas di-
recciones llegan a posiciones de lanzamiento varias escuadrillas
de aviones torpederos. Los ingleses creen que fueron tres, de
nueve aparatos cada uma, pero parece ser que el nimerc total
de los atacantes era aproximado a los cincuenta. De la multitud
de torpedos lanzados, el Repulse recibié cuatro impactos y el
Prince of Wales siete, motivando la pérdida de los dos acorva-
zados en brevey momentos,

Ante este éxito ya nada podemos afiadir sobre la eficacia
del avién torpederoc; solamente debemos observar que, analoga-
mente a lo que ocurri6 con el Bismarck, la flota no estaba
arménicamente formada, es decir, no existia el equilibrio ne-
cesario entre sus cualidades ofensivas y defensivas.

TLa leccién de Creta sigue verificandose: En aguas en que
el enemigo pueda concentrar sus fuerzas aéreas en gran esca-
la, los buques de guerra no deben operar sin ayuda de caza y
de la proteccitn que la guerra actual ha demostrado como
necesaria.

Accion de Tarento.

Con objeto de deshacer el equilibrio entre las flotas ingle-
sa e italiana del Mediterraneo, éstos plantean una operacién
de ataque 2 la Escuadra dtaliana, fondeada en la bahia de Ta-
rento. Por las noticias que se conocen del hecho, parece ser
que la flota italiana estaba fondeada en el Mare Grande, posi-
blemente dispuesta para salir a la mar, pues los buques mo
tenfan dadas sus redes de proteccién, cuando fué atacada su-
cesivamente por dos escuadrillas de aviones torpederos brita-
nicos de nueve aparatos cada una, que lanzaron, segin datos
ingleses, once tonmpedos, de los cuales siete hicierom blanco,
perdiendo Unicamente dos aparates. El atague originé gravi-
simas averias en un acorazado tipo Littoréo, en un acorazado
tipo Cavour y, al parecer, sobre dos cruceros tipo Trento, aun-
que algunas informaciones hablan de un tercer acorazado to-
cado. El éxito fué enorme, destacando las maravillosas posibi-
lidades de la Aviacién torpedera y la técnica de su empleo
por los ingleses, atacando de moche después de haber wvolado
una distancia apreciable. El ataque fué tan repentino, que las
defensas no reaccionzron con la intensidad debida, a pesar de
que si bien la primera escuadrilla debié producir sorpresa, no
ocurrié lo mismo con la segunda. i

Como todos sabemos, del resultado de esta operacién depen-
dieron das fatales consecuencias de la guerra en Libia, cortan-
do las comunicacicnes de Graziani- y permitiendo a los ingle-

ses desarrollar la ofensiva de Wavell.

Cartagena, 24 mayo 1942.
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