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REVISTA DE AERONAUTICA

LaS dOS dOCt[‘[naS por ANTON/O DE RUEDA

Teniente Coronel de Awacwn

Al tratar de explicarse el porqué de tantos éxitos  del
-Eje y tan continuos fracasos de los aliados, se ofrecen en
primer plano a considerar tres factores de causas principales:
la aparicién de la Aviacién en el combate (1914-18); la ma-
nera peculiar de reaccionar cada pueblo, segiin su propia psi-
. cologia, y la libertad o esclavitud de sus Mandos respectivos
frente a la revolucion que el “Arma aérea” planteaba al “Arte
de la guerra” y a la “Politica econdmica militar”,

La aparicién de la Aviacién en €l combate obliga‘ba al

Arte militar a inclinarse @ una de estas dos doctrinas tan
distintas:

1.2 Estilo olemdn (regimenes totalitarios)—*Llevar la
“nueva mentalidad” (de origen o variante aérea) a los ele-

mentos y doctrinas de los Ejércitos de superficie: Tierra v

Mar
del Arma aérea y a fin de evitar que puedan quedar inmé-
viles ¥ atrincherados.

Para ello hay que ‘“motorizarios” y “acorazarlos”. Crear
unas potentes “brigadas de asalto” para romper las lineas y
posiciones fuertemente atrincheradas. Y llevar los medios y
métodos de los “pomtomeros” -a una perfeccién y capacidad
para la que no haya obsticulo infranqueable.

Tan continuos fracasos de los aliados...

.’ Para que no resulten tan vulnerables bajo la accién -
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Tantos éxitos del lado del Eje...

Es evidente que todo eso constituye “el anitdoto” contra
la vulnerabilidad bajo la Aviacién -y para la recuperacién de
la guerra de wmovimiento, Unica capaz de dar la victoria.

Si a eso, que es la “nueva mentolided de estilo aérent’
llevada a tierra, se le afiade el concepto de las lanchas ultra-
rapidas, el torpedo aéreo, el enlace “Aviacién-submarinos”,
la exploracién desde el aire, el contrabloqueo @éreo, €tc., se
habri llevado esa misma “nueva mentalidad” a lo naval. '

Y si se desarrollan como elementos primordiales un -po-
tente “Ejército del Aire”, la novedad del “paracaidismo” y
la Infonterta para “desembarcos aéreos”, se habra prepara-
do la nacién para una guerra de movimiento: la “guerra re-
ldmpago”.

Frente a esta doctrina presentamos esta otra:

2. Estilo anglofrancés (democrdcias)—“La guerra bajo
la Aviacion tiende a perder el movimiento. Marca el grado



REVISTA DE AERONAUTICA .

Hay que llevar la “nueva mentalidad” a las doctrinas de los Ejér-
citos de superficie. Hay que motorizarlos y acorazarlos. Masas
compactas de aviones y tanques.

mdximo de lo lucha entre “el cafion y la coraza” ol aparecer
en el mar el torpedo wéreo. Y en tierra se llega a la fortifi-
cacion en grado mdximo v a la “‘guerra de posiciones”,

Esto marca el momento de la cencepcién y construccion
de la linea Maginot. Y de la confiznza en el aislamiento de-
fensivo de Inglaterra por su constitucién geografica insular
y su ”Home—F leet”.

Es una gran verdad que “Francia fué comquistada mds
por las divisiones blindrdas alemanas que por sus- divisiones
aéreas. Pero no ofrece duda alguna que el éxito de las bro-
pas motorizadas no kubiera sido posible sin la labor de los
fuei'zas aéreas alemanas.” Resalta la importancia extraordi-
naria y los efectos nueéves y decisivos que pueden lograrse
con una colaboracién intima del Ejército del ‘Aire con aque-
llos de superficie: secreto de victoria relampago.: ‘

Para que fuese el Arma. aérea ¢l elemento que devolviera
accion y movilidad al combzte hacia falta analizarla bien
y a fondo, tanto en sus efectos como en sus posibilidades.
Y sobre todo, pensando en encontrar “un antidoto contra la
desaparicion del movimiento”. Hacia falta estudiar los efec-
tos combinados de la Aviacidn con los elementos de guerra
va existentes y con los nuevos que hubiera que crear. De
otro modo, por su efecto decisivo sobre aquellas tropas sin
motorizar ni acorazar, debia llevar efectivamente a la gue-
rra de posiciones, a la linea Maginot y 2 la desaparicién de
la Estrategia v del Arte militar.

Hebia que comprender la necesidad de la “metorizacién”
para evitar la inaceptable diferencia de velocidad entre los
“ejércitos a pie” y las maquinas aéreas (entre téerra v cire),
que convierte a aquellos ejércitos, practicamente, en “frentes
estabilizados”.

Aumentaba la utilidad e importancia del fanque, {nico
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que puede moverse con cierta libertad y garantia bajo la
Aviacién enemiga.

Era ese el unico camino para llegar a comprender que
la guerra moderna ha de tener como base un empleo de “ma-
sas compactas de. aviones y tamques”.. Y que el maximo re-
sultado “en fierra” ha de lograrse del efecto combinado
“avidn-tanque”. Naciendo asi las “brigadas motorizadas” y
“acorazadas”, que operando bajo el auxilio continuwo vy directo
de una cierta modalidad de lo Aviacién (Aviacién de coope-
racién o auxilio al Ejército), creen la guerra relémpago (Blitz-
Krieg), que hemos visto producirse y repetirse en diversos
frentes con tan definitivos resultados. Cuya doctrina nueva
ha significado el desconcierto de los Mandos aliados.

Se comprende que la guerra moderna “exn el muar” nece-
sitaba también agilidad y sutileza para que alli, como en
tierra, no se produjese una diferencia de velocidades (entre
el mcr y el aive) que dejase convertida a la Marina en “fuer-

" tes islas artilladas”.

Nece en el mar, para los Mandos navales que supieron
comprendeér y aplicar la “v.riante aérea ol mar”, la necesi-
dad de las “lanchas rdpidas torpederas” con proteccién anti-
aérea. Asi comwoi la necesidad de “subm.zinos de gran radio
de accion”, en intimo enlace y accién combinada con la
Aviacién.

Llegéndose a la consecuencia de que:

Asi como en tierra el mdximo efecto y la recuperacion de
la guerra de movimiento estd en el desarrollo del empleo
combinado “avidn-tanque’, en el mar ese mismo secreto fie-
ne lo traduccion maritima del empleo combinado “avidn-sub-
marino”. A lo motorigacion del Ejército de Tierra correspon-
den en el mar las lanchas rdpidas torpederas (velocidad bajo
la Aviacion).

Dice el ex ministro del Aire Pierre Cot en sus articulos
en The Aeroplane (reproducidos en el numero 15 (67) de

A la motorizacién de los Ejércitos de Tierra corresponden en el mar
las “lanchas répidas torpederas” (velocidad bajo la Aviacién).
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REVISTA DE AERONAUTICA espafiola del mes de fer
brero): _ .

“Nadie. hasta hoy ha estudiado sericmente las razomes
de la derrota de las fuerzas aéreas framcesas. Fueron mu-
chas. Pero la mayor parte procedieron de la equivocacidn de
los jefes militares franceses al no apreciar como era debido
la importancie de la Aviacién en la guerra moderny.”

“A principios de 1939 se suprimi6 toda la organizzcién
de Jauncaud. Francia desechd la idea de las divisiones. aéreas
en el preciso momento en que Alemania empeszd a ponerla
en prdctica.” “El Estado Mayor General de Francia volvid
la espclde a los poracaidistas precisamente en el momento
en que los generales alemanes desarrollaban y perfecciona-
ban la idea.” ,

“Alemania se prepard para una guerra de movimiento,
“guerra reldmpago”, y Francia para una guerra de posicio-
nes. La guerra moderna de movimiento se basa en el empleo

de masas compactas de aviones v tanques. Por el contrario, -

la guerra de posiciones se basa en el empleo de “lineas” como
la Maginot v en el de armas defensivas, como cafiones y
ametralladoras.”

Nosotros vemos la escala de necesidades siguientes:

1. El Mando tiene que ver (Aviacion).

2. El Mando tiene que conocer, que saber (Avxamon—
Radio).

3. El Mando tiene que ordenar (Comun1cac1ones)

4. El Mando tiene que operar, tiene que actuar (Avia—
cién, motorizacion, lanchas rapldas submarinos y paracai-
dlsmo)

5. El Mando tiene que reforzar, asegurar y obtener
efectos decisivos: (Ejército, Marina, Aviacion; ocupacién de
“objetivos veografvco estmzﬁegwos” y “geogrdfico - econémi-
0(?7)

6. El Mando tiene que llevar en la mano 1a politica
militar que prepara y hace luego posiblfa la “guerra econd-
mica” (blequeo terrestre, naval y aéreo, asi como el “con-
trabloqueo) :

Esta visién y estas necesidades, puramente militares, no -

-era posible que fuesen vistas ni tenidas en cuenta de la mis-
ma manera por tcdas las naciones.

*  Hay pueblos que piensan en la guerra por xespmtu de
conservacién. Pero hay pueblos que no pueden zbstenerse de
pensar en ella porque forma la esencia de su vida .y el fondo
de su ética. ' ‘ , ‘

Esa psicologia- distinta de cada pueblo entra en parte
muy considerzble en sus interpretaciones y decisiones ante
un mismo fenémeno o caso a resolver.

Es imposible que se comporte de igual manera frente a
la aparicién de la Aviacién la raza englosajona, mercantil
por antonomasia; la germana, de raigambre militar hasta €n
su época legendaria y en su musica, o las razas latinas, ma-
dres de cultura, arte y civilizacién.

-Légica y fatalmente, los Estados Unidos tenfan que. en-
focar el problema bajo el prisma “mercantil” y llegar a cons-
truir naves aéreas como el ultimo tipo Douglas, 1nsuperable
en su estilo “comercial”. Alemania dejaria anquilosarse al

Junkers como “camion del aire” pensando en.transportes.

marciales y vida de campafia a la intemperie, vistiendo, en
cambio, sus prototipos (como €l Heinkel v el Messerschmitt)
con equipo mijlitar que los hace verdaderos “gladiadores del

REVISTA DE AERONAUTICA

combate aéreo”. Mientras que Inglaterra se especializa en
hidros, al empefiarse en hacer nadar con preferencia a sus
mejores creaciones, Francia se duerme sofiando con L’Armée.

Por otra parte, y pensando en la Aviacién militar, no que-
remos aceptar que solemente los hcmbres, los Mandos de
los pueblos que militan en el Eje, supieron ver y compren-
der lo que la guerra europea significo y las reales consecuen-
cias que hebia que deducir. No: hay ninguna razén que Jus- '
tifique esa exclusiva.

Ahi esta el Tratado de Versalles (redactado precisamen-
te por los vencederes de Alemania en la guerra del 14), que
es una prueba muy clara de que ya entonces aquellos hom-
bres, a pesar de la falta de perspectiva que daba. el hallarse
recién terminada la guerra, supieron comprender y ponderar.
las grandes consecuencias que se preveian para un porvenir
inmediato a causa de la aparicién y de la influencia que la
Aviacién iba a tener en €l combate.

Por ese Tratado se le permitié a- Alemania conservar
cierta parte de Ejérctio ¥y Marina, pero en cambio se le
prohibié de una manera radical que pudlera tener Aviacidn
militar.

<Cbémo explicar entonces que al levar esta. conviccién
general a la practica sean las naciones del Eje (especialmen-
te Alemania) las- que aparecen’ como potencias militares
aéreas y sean, en cambio, los aliados quienes resultan olvi-
dadcs de la gran 1mportanc1a que ellos mismos dieron: al ele-
mento aéreo -al terminar aquella guerra y elaborar el Trata-
do de Versalles?

Nos parece que lo mejor es tratar de encontrar un he-
cho que sea comun a las nzciones del Eje y que no se haya
produ(:ldo en los actuales ahadoa» Seria una posible exph~ .
cacién.

En ese orden encontramos que tanto Alemania como Ita.—
lia han sufrido una enorme convulsidn con sus respectivas
“revoluciones fotalitarias” (“fascista” y ‘“nazi”). Mientras
Inglaterra, Francia y Estados Unidos no han podido intro-
ducir cambios demasiado bruscos ni profundos, debido a que
la victoria aftanzé méas aln.sys “sistemas democrdticos” y

reforzé los compromiscs y los intereses creados.
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Con la alegria del triunfo y la gratitud hzcia aquellos
que lo personificaban, todo cambio demasiado hondo o de-
masiado nueve (que pudiera afectarlos) se hizo imposible.

En favor y refuerzo de este modo de ver podemos argu-
mentar que Italia, que fué de los vencedores (lado - aliado
de 1914-18) y que ahora constituye el Eje, {inica nacién de
entre las entonces “victoriosas” que a pesar de ello ha sufri-
do una.revolucién, aparece como una potencia waérea. -

También Rusia, que sufrié una revolucién, la més pro-
funda y radical, aparece entre los actuales aliados ccmo el
tnico que dié a su defensax armada un est110 de “predominio
aéreo”. ‘

Se nos pedria argumentar que €l Japén también apare-
ce como “potencia aérea moderna” sin haber sufrido revo-

Tucién.

El Japén, frente a la China y frente a Rusia, soviéticas -
v asiaticas, representa €l orden, el estilo totalitario y una
“eliqueta ewropea”, por lo mencs en lo que corresponde @
progreso mecanico, industrial y militar. Aunque permanezca

en lo ético, racial y religioso completamente “japonés y
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Italia, la tinica nacién de entre las victoriosas de la guerra europea, .

que no obstante su triunfo acometié su revolucién totalitaria,
aparece ahora en el Eje como potencia aérea.

oriental”, con todo el peso y la- profunda raigambre tradi-
. cional de sus dos mil cien afios de Mision imperial.

Esta duplicidad bien equivale a una revolucién, aunque
no la hayamos comprendido totalmente. Tras el telén de su
sonrisa-estereotipada disimula toda la perseverancia y el mis-
‘mo épico herofsmo de la época fantasmal y terrible que nos
descubren sus extrafios dioses, sus monstruos y sus antiguos
‘templos.

Bajo el casco y el equipo de un soldado japonés actual
siguen viviendo la coraza, las dos espadas 'y el espiritu de un
“samural”

- El Ejército y el pucblo japonés han comprendldo v em-
’pleado la Aviacién.

- Pero el Arma aérea no ha hecho desaparecer el “harakiri”.

Esta’ maravillosa cubicacién de lo mas mederno con lo
més ancestral, esta penetracién o convivencia de dos mundos,
_que sdlo podla realizarlas el pueblo japonés, no diremos que
,equlvale sino que supera a la mds completa revolucmn que
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se haya verificado ‘en los tiempos actuales. Y tamblen es la
més definitiva,

Por tanto, hay un punto firme en que apoyar nuestra
argumentacion. Todos los pueblos que hen sufrido una pro-
funda revolucién después de terminada la guerra europea
(Alemania, Italia, Rusia, Japén), chlqulera que - fuese el '
frente en que combatieron en el afio 14 y cualquiera que
haya sido el espiritu que la animase (comunismo, fascismo,
tradicionalismo- japonés), aparecen ahora como potencias mi-
litares aéreas.

Por «l contrario, las naciones que no han sufrido profun—
das reacciones se han presentado al combate con sus viejos
estilos militares’ de tipo terrestre y naval, aunque hayan lle-
gado. en sus concesiones hasta los Gltimos grados de su evo-
lucién (socialismo comunista, frentes populares, ete.). -

La .consecuencia que se saca es que €l secreto de haber
podido o no efectuar la transformacién a potencia acrea es-
triba concretamente en haber o no podido vencer la inercia
del estilo. antiguo nacional y la de los organismos que resul-
taban afectados (mcmentinezmente al menos) con la evolu-
cidn a potencia’ aérea. Es una cuestién de “lastre”.

X ok %

No estaria completo este estudio critico si no tocisemos,
aunque sélo sea de pesada, lo que una mentalidad aérea, o
el estar vuelto totalmente de espaldas al aire, puede-influir
en la organizacién y movilizacién industrial del pais, de tan
enorme mﬁuenc:la en la economia de guerra.

Pierre Cot no cree que pueda hablarse de “pro»duccmn
mensual” en una industria aerondutica, y arguye para demos-
trarlo con la necesidad de la fabricacién del utilaje.

Nosotros, por el contrario, creemos que si. En efecto, si
se considera que clertos tipos de aviones grandes de bom-
bardeo- exigen para su construccién de 26.000 a 30.000 ho-
ras de trabajo, considerando una fabrica de r.000 obreros y
en turno normal de trabajo de ocho horas, saldria un apa-
rato de bombardeo cada tres dias-y medio. Un aparato de
caza se podria producir cada catorce horas de trabajo de esos
'1.000 chreros trabajando jornadas de ocho horas Es decir,
un caza en menos de dos dias,

En camblo si consideramos una fibrica de t1p0 moder—

‘no de 7.000 obreros (que no es ningin disparate ni ninguna

excepcién), se produciria un avién de bombardeo cada cua-
tro horas y un caza cada dos horas. El doble ntmero de
aviones trabajando a dos turnos. Y el triple si se completan
los tres turnos de ocho horas para emplear la jornada ente-
ra de las veinticuatro horas.

~ Pensando, pues, en seis aviches de bombardeo diarios y
en doce aviones de caza también diarics (por cada fabrica -
de 7.000 obreros), v pensando en una evolucidon continua
del utilaje, tipos y modificaciones: “sobre la marcha”, asi
como en una “politica de pedidos” o “programa de fabrlca-
cién” bien meditados (y nunca interrumpidos ni modificados
Cuando se vaya por la mitad), puede y debe hablarse de

- “produccién mensual”. Ya que se podria hablar incluso de

la semanal, la diaria y hasta la horaria.

Claro que nada de esto ocurre con una organizzcién tan
retardada como la tenia Francia, por haber errado el cemi-
no, bajo las opiniones y resistencias de los Altos Mandos,
hama las dcctrinas que desembocaron en el error colosal de
la linea Maginnt. En vez de una politica econémica de gue-
rra a base de haber convertido a tiempo a Francia en poten-
cia militar aérez, de lo cual es base una movilizacién indus-
trial 'en general y de la industria aerondutica en particular.

.-
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Se ve una enorme desorientacién y cambios continuos
en los “planes de construccion” o “pedidos” hechos a la in-
dustria, mal pensades y continuamente suspendidos o varia-
dos. Hac1endo también imposible que mnguno de los pedidos
pudiera jamas servirse ni en la fecha ni en el nimero encar-
gados. Y creando gran desorientacién y desconfianza en las
industrias, con el natural descontento y perjuicio econdmico
en todos los érdenes. ’ »

*

ko 3k

"Como ocurre siempre, la diferencia entre las doctrinas -

aceptadas en. unos y otros paises hace variar los presupues-
tos concedidos en’ cada cual para las fuerzas aéreas dentro
de la defensa nacional.

Tomamos del articulo antes citado los siguientes dato
cuya exactltud no ha sido afin refutada:

PRESUP-UESTOS DEL AIRE

(En millones de ddlares.)

Nos parece que no es posible que hubiese muchos gene-
rales o jefes de Aviaciém, ni técnicos ingenieros @eronduticos,

FRANCIA |INGLATERRA| ALEMANIA
- ‘| Porcentaje Porcentaje Porcéntaje
ANOS respecto respe to _ respecto
} o al total al tetal al total
TOTAL para TOTAL para TOTAL para
la defenca la defensa la defensa
nacional nacional nac-onal
1935.... 160 22 140 | 23 900 30
1930, ...’ 162 23 280 34 1.000 33
1937 ceuennn 170 22 420 34 1.200 34
1938 ..., - 230 27 600 34 1.550 33
1939 evauaet 380 27 700 34- |2.500 33
1.102 24 2.140 | 32 7'.200 33
| .

formando parte de aquel Estado Mayor General francés o

asesorando al. Mando.

“Hasta la primavera de 1938 el Es’ca.do Mayor Gener‘a[l
francés no.advirtié su equlvocamon

_ Nosotros, .como militares (y mds concrefamente todavia,
como aviadores), nos fijamos especialmente en la organizo-
cion de la industria aerondutica, en la importancia de los
presupuestos de Aviacidn dentro de los de defensa nacional
v en la diferencia de “las dos doctrinas”, ten distintas, que
se dedujeron de la apamcwn de la Aviacidn en el camfo de
batalla.

Antes del conflicto cabia Meguntmr cual de los dos con-

ceptos de la guerra moderne era el mds acertado. Ew la ac-
tualidad ya los kechos han hoblado. '
" Para terminar queremos incluir Ia siguiente n0t1c1a que
tiene todo el cardcter de un “viraje en la vertical”,y a la
~cual es posible que no se le haya dado toda la 1mportanc1a
que su contenido encierra:

“NORTEAMERICA ANTE LA GUERRA

Medidas para modernizar el Estado Mayor norteamericano.

Wiashington, 10. — El Derparta"mento de Guerra publica
las medidas que han sido adoptadas para modernizar el Es-
tado Mayer del Ejército norteamericano.
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Nos fijamos especxalmente en las industrias y factorias de 1mpor-
tancia e interés aerondutico.

Estas medidas se resumen en esencia en la'participacién
de oficiales de Aviacién en los trabajos del Estado Mayor

el nombramiento de generales Jovenes y-la reduccién del ni-
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mero de componentes del propio Estado Mayor hasta no ser
més que una quinta parte de lo que era, ‘

El General George Mac Marney, de Aviacién, ha sido
nombrzdo jefe adjunto del Estado Mayor, desempefiando €l
puesto de jefe supremo. Se recuerda que Mac Marney ¢ra
miembro de la Comisién encargada de investigar las respon-
sabilidadss en el ataque jeponés de Pearl Harbour del 7 de
diciembre pasado.

Marshall es el méis viejo de todos los componentes del
Estado Mayor. Tiene sesenta y un afios, pues todos Tos de-
més tienen una edad media de cincuenta afics.

Las principales funciones del reorganizado Estado Mayor
seran las de establecer planes de operaciones militares y la
promulgacién de los reglamentos concernientes a las fuerzas
armadas. Los circulos competentes declaran ‘que la reorgani-
zacién esti inspirada en modelo aleman.—ZEfe.”

* % %

Creemos haber dejado de relieve lo que nos pareca més
digno de hacerse resaltar en €l contraste de esas “dos doc-
trinas” que nacieron de la guerra del 1914-1918 y de la a;b'al-
ricion de la Aviacidn en el combate.



