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No pueden negarse los progresos que a la ciencia médioa
ha proporcionado el estudiar sobre cadaveres las causas que
produjeron la muerte. Aun cuando el hombre se resistiese,
“con cierta repugnancia, a practicar la diseccién necesaria, son
grandes los beneficios reportados a la Humanidad consiguien-
do que otros no mueran del mismo mal.

Con un fin parecido debiéramos estudiar las causas por
las que algunas Aviaciones desapare(:leron o fueron anuladas
ripidamente (arrastrando tras si al Ejército de Tierra), aun-
que este estudio sea menos agradable que el de las que triun-
faron de una forma rotunda.

Para poner de manifiesto las visceras enfermas de la Avia--

cién francesa, nadie puede ayudarnos mejor que el propio
‘ministro del Alre socialista, Pierfe Cot, al tratar de defen-
derse de las imputaciones de causante del desastre que le
hace el Tribunal de Estado de Francia, y a él recurriremos
en primer lugar.

En la REVISTA DE AERONAUTICA de febrero tltimo
se ha publicado la traduccién de tres articulos que el citado
ex ministro publicé en The Aeroplane en septiembre y octubre
de 1941. No vamos a hacer muchos comentarios sobre ellos
(s1 recomendariamog muchas veces su lectura), y nos vamos
a limitar a repetir parrafos suyos que dejan dichas visceras

" al descubierto, como aviso de enfermedades de las que con-
viene protegerse porque pueden matar.

Coplamos de dichos articulos: “Por lo general se man-
tiene la opinién de que la derrota de Francia se debid a la
debilidad de sus fuerzas aéreas. Es una exageracién. Fran-
cia fué conquistada mas por las Divisiones blindadas alema-
nas que por sus Divisiones aéreas, Lo que no ofiece duda
alguna es que el éxito de las tropas motorizadas no hubiera
sido posible sin la labor de las fuerzas aéreas alemsnas...
La primera leccién a estudiar de la guerra en el Continente
es la importatncia de. 1a colaboracién estrechisimna entre los
E]eratos de Tierra y de Aire.”

. las razomes de la derrota de las fuerzas aéreas france-
sas: "Fueron muchas. Pero la mayor parte procedieron de la
equivocacién de los Jefes militares franceses al no apreciar
como era debido Ia 1mp0rtanc1a de la Aviacién en la guerra
moderna.”

“La moral y la instruccién de las tripulaciones francesas
‘era igual o superior a.la de las tripulaciones elemanas.”

“Alemania no nos aventajaba en el armamento de sus apa-
ratos.”

“Pero cuantitativamente lasl fuerzas aéreas francesas eran
muy inferiores a las alemanas.”

“Alemania concedié a la Aviacion mucha mas importan- .

cia que Francia.”

“El Estado Mayor General francés no quiso convencerse
de que en l& ciencia militar se habia producido una verda-
dera revolucién.” »

“De todas las grandes potenc1as la que menos recursos

- econdmicos dedicé al desarrollo de su Aviacion militar ha
sido Francia.” '

Sobre el fracaso de los planes para -l desarrollo de -la
Aviacion en los afios 1933 .al 1937 dice: “La Comisién Mili-
tar Suprema informé sobre ellos. Esta Comisién estaba com-
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puesta por el ministro de Defensa Nacional, el Jefe de] Es-
tado Mayor General del Ejército y el Jefe del Estado Ma~
yor de la Armada. La Comisién rechazé por unanimidad las
proposiciones del ministro del Aire, diciendo que no habia
necesidad de extender ni modificar los planes para la amplia-
cién de las fuerzas aéreas.” (Se negaban a la creacién de una
flota de 2.600 aviones de primera linea y 1.500 de reserva.)
“Y no sélo ocurrié esto, sino que el ministro de Hacienda
I'edUJO ¢l presupuesto sohcltado para el aflo 1938 en mas de
mil millones de francos.” -

Advirtiendo el peligro, el ministro del Aire decia, sin ser
escuchado: “Las fuerzas aéreas francesas son hoy las me-
nos dotadas; su presupuesto representa un 22 por 100 del
total dedicado a la defensa nacional. En el presupuesto bri-
tanico se le concede un 34 per roo... Si se continGia tratan-
do @si a nuestra Avigcidn militar, jamas se hallard en con-
diciones de cumplir el 'esfuerzo que de ella se exigird, y el
despertar puede ser terrible...

Sobre las causas de retrasos en la industria aeroniutica,
habla de ““falta de mentalidiad 4gil en los organismos admi-
nistrativos del Gobierno francés. La produccidn aeronautica
sufrié mucho por la incomprensién de los elementos buracra-
ticos del Ministerio de Hacienda. Aplicarom a Ta Aviacion los .
wismos métodos administrativos de los -tiempos de le dili-

gencia.”

Al hablar de la direccion de la guerra 2érea, dice: “En
los @fios 1936 v 1937, en el Estado Mayor General de la
Aviacién francesa habia un grupo brillante de Oficiales j6-
venes y audaces. Estos jévenes crearon un pequeilo peno mo-
derno Ejército del Aire, organizado por Divisiones aéreas y
perfectamente adaptado a las neoesidades de la politica mi-
litar de Francia, Un afio después de Ja publicacién de los
decretos, inspirades todos por un joven General de cuarenta
y tres afios, los alemanes crearon las Divisiones aéreas que

"més tarde les permitieron actuar com grandes formaciones

aérezs sobre Noruega, Holanda, Bélgica y Francia. A prin-
cipios de 1939 se suprimié toda esta organizacién. Francia
desechd la idea de las Divisiones aéreas en el preciso momen-
to en que Alemania empezé & ponerla en prictica.”

. gracias a la imprevision del Estado Mayor General
francés, nuestros aviadores tuvieron que combatir en propor-
cién de uno cemtra cincd, v en ocasiones contra siete ale-
manes

Ia derrota de la Av1acxon francesa ha de considerarse .
como el resultado de importantes errores politicos, industria-
les v militares... Los hombres de Estado franceses vy el Es-
tado Mayor General de Frincia no concedieron a Lo Aviacion
la impwtam:ﬂ'av que indudablemente posee.”

.. los aviadores franceses, siempre inferiores en ntmero,
con muy pocos aviones, mal equipados y peor dlrxgldos rea-
lizaron verdaderas proezas.” _

Hasta aqui el ex ministro francés. Nosotros poco agre-
garemos. Sintetizando las causas, que aparecen Un poco di-
luidas a lo largo de su exposicién de tres articulos, podemos
resumir asi:

1> Es evidente que hay razones de orden poht1co Vv s0-
cial que influyeron sobre la moral de los combatientes y su
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disciplina (como en la dernota del Ejército de Tlerra) ‘las que
el ex ministro socialista tiene muy buen cuidado en soslayar.
. 2.° Fatal equivocacién de! Estado Mayor General fran-

cés al valorar mal la importancia capital de la Aviacién en
la guerra modernga.

3.° Falta de nimero de-aviones (poco presupuesto: mie-
nos de un tercio del. total de la Defensa Nacional) por opo- -

sicién sistemética a su aumento de los Jefes del Estzdo Ma-
yor General del Ejército v de la Armada consecuencia 16-
gica de la causa anterior.

4.° Freno al desarrollo de la industria aeronau‘uca por
aplicacién de métodos administrativos lentos y anticuados.

5.° Miedo o incredulidad en presencia de las ideas. reno-
vadoras de los Mandos jovenés del Aire.

Puede achacarse @ lo expuesto que, por formar parhe de
la defensa del sefior Pierre Cot, ha' de ser parcial, y que

acaso haya exagerado lo que dice Pero es indudable en ese
- caso que habria sido habil para buscar su defensa, porque
cudlquier pais en el que las enfermedades que él sefiala exis-
tiesen... tendria asegurada su muerte en caso de conflicto
armado. .

A darle la razén vienen, sin embargo los’ 51gulentes tes-
timonios:

.En la parte técnico-aeroniutica, segun cuenta André Cha-
rriou en la revista francesa L’Aerovpkzle de marzo de 1941
- (para citar siempne opiniones francesas), se nota la misma

falta de interés por parte de los gobernantes de Francia ante .

las necesidades de su Aviacién militar. “Los Gobiernos fran-
ceses no se decidieron a prestar atencidn a “PArmée de PAir”
hasta el afio 1936, aumentando el presupuesto del Aire en
forma apreciable s6lo en el afio 1939. Politica nefasta que
no podia conducir mas que’a un desastre, ya que la guerra
aérea, antes de ganarse en el aire, debe ganarse en los labo-
ratorios y en las mesas de estudio. ”

La juventud estudiosa y-algunos notables ingenieros ha— A

bian sido atraidos por la técnica del aire, pero pocos fueron
los que permanecieron en ella. “Los verdaderos valores aban-
donaron la técnica aeroniutica por dos razones: interés ma-
terial insuficiente e indiferencia demasiado freneral ante sus
esfuerzos, dado que los resultados obtenidos no salian casi
nunca de los dominios de la teoria sin plasmarse en un pro-
greso practico.”

En una palabra: De nada servian los bnllantes estudios

técnicos de gabinete si no se llevaban a la aplicacién practica. -

- No habia compenetracién entre los técnicos, los constructo-
res y los que habian de utilizar les aparatos El ministro de
Hacienda, desconfiando de la utilizacién de los créditos con-

cedidos para investigacién, los reducia o frenaba sus aumen-

“tos... En todas las esferas se reflejaba el mismo fenémeno:

Falte de fe en lo que Aviacién significaria en el futuro enla

defensa. nacional. Creencia de que el dinero estaba me]or gas-
tado en otras cosas.
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Y como consecuencia obhvada de todo ello y triste final,
es digno de mencionar lo manifestado en el largo proceso de
Riom por aquellos que més directamente tocaron los resulta~
dos de tal estado de oosas. Citaremos las declaraciones de los

- Generales del Ejército de Tierra, testigos en el proceso cormo

ex combatientes, y coincidentes todos en dar la razén al ex
ministro Pierre Cot

Dice el General Besson: “La inferioridad mas terrlble de
esta guerra fué la insuficiencia de nuestra Aviacién.” Y el

‘General . Blanchard, Jefe del Ejército de Flandes: “Lo peor -
- fué la 1nfer10r1dad de la. Aviacién francesa frente a la ale-

mana.”

El General Mittethauser, ex -Comanda,nte del Ejército de
los. Alpes, dice en su declaracidn del dia 18 de marzo: “La
campafia de Polonia nos abrié los ojos en cuanto al papel
de la Aviacién, pero no tenfamos todavia una idea exacta del
empleo de la Aviacién de asalto. Personalmente hube de
aguardar a la campafia de Noruega para darme cuenta.” Re-
conoce que cuando advirtié a Gamehn del peligro que cons-
titufa la Aviacién alemana, era demasiado tarde. Agrega como -
acusacion: .“El ministro de Defensa Nacional no aseguraba
de modo suficiente la cohesion entre los tres Ejércitos (Tierra,
Mar y Aire). En diferentes momentos hubo lucha abierta
acerca de la distribucién de los créditos, espeaalmen.te entre
los afios 1936 a 1940,”

El General Francois, Jefe del sector de Longwy, resume
su testimonio con la declaracion de que “lo que fundamental-
mente falté fué la Aviacién francesa, que no se vid por.parte
alguna en el cielo de Francia”. ;Pobre del pais que tenga que
decir esto de su Aviacién! jDesgraciados los aviadores a los
que ante su pueblo e ponga en tales condiciones, pues nad1e
se parard a mirar de'quién fué la culpa!

, + Con rara unanimidad, todos los Generales que hasta )aho-,
ra han declarado en el lamentable proceso estdn de zcuerdo.
enl achacar sus males @ la falta de Avicién, E} General Hering
(entiguo miembro del Consejo Superior de Guerra) dice, que
“la carencia de Aviacién fué la causa principal de la derro-
ta”, y altn agrega que “un Ejército. que no cuente con el
apoyo y proteccidn de una Aviacién poderosa ests condenado,
a una parélisis general”. Y asf el General Requin, etc., etc.

1Qué d1st1ntas estas voces.de las que sonaron en los des-
pachos de comodos sillones, cuando con la indignzcién pin-
tada en la cara habian de decidir, seis afios antes, acaso estos,
mismos Generales, scbre la peticién que hacian unos aviado-
res que pretendlan nada menos que duplicar el presupuesto
del Aire! ;Y qué leccién més oportuna para aquellos paises
que ain estan a tiempo de rectificar su cegtera! '

No dudamos en zfirmar que-hoy algunos prestigiosos y
patriotas Generales y Almirantes franceses estan seguramente
arrepentidos del dafic que inconscientemente hicieron a su
Patria, dafio que en la Historia les ha colocado al lado de
los enemigos de ella.

ENSENANZAS DEL PROCESO DE RIOM

La insuficiencia aérea y la derrota de Francia’

El dia 19 de febrero de 1942 comenzé en Riom la vista
del proceso contra los “culpables de la derrota de Francia”.
Los acusados son: Eduardo Daladler Leén Blum, Maurlce

'Gameli.n, Pierre Cot, Guy la Chambre y Robert Jacomet.

A Daladier—como a Cot—se le acusa, entre otras cosas,
de haber enviado numerosos aviones al Frente Popular es-
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