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He hab'ado ya del transporte del correo, de los medica-
mentos ¥ cosas similares; pero, al objeto de brindar una vi-
sién mAs completa del rendimiento de este servicio; haré
mencién de otre material con el que se ahmenta y se ha ali-
meantado la resistencia del Imvperio.

De excepcional puede calificarse el transporte hecho por
los “S.M: 82”—Illamados “marsupiales” por el General Liot-
ta—de los aviones de caza “C.R. 42” en la panza del fuse-
laje: decenas y decenas de estos aviofies prestan ya su ser-
vicio en la "Aviacién del A. O. I. También se han transportado
por via adrea motores de recamblo a razon de tres o cua-
tro por viaje y por avion:

Liquidos y lubricantes especiales, material 6p*ico y fo-
tografico, sustancias quimicas, instrumental de cirugia, pie-

. zas de recambio para gviones, para armamento, automdbviles,
instalaciones de radio o eléetricas, asi como alimentacién es-
pecial para nifios, han constituido, por centenares de tonela-
das, la carga preciosa de los “S.M. 82”, y. para terminar,
la instalacién completa de una fabrica Pirelli para la fabrl-
cacién de cubiertas, econ piezas cuyo peso oscilé entre 10 .y
15 ouintales cada una, transportadas por avién.

El enlace aéreo tropezaba con dificultades de todas ecla- |

ses, a las qgue habia que hacer frente y vencer, lograndolo
en julio de 1940 el Mando de los Servicios Aéreos Especiales.

Por encima de todo, la distancia: desde Bengasi hasta
Asmara hay cerca de 2:800 kilémetros, a volar en una sola
etapa, ademis de] trayecto Roma-Bengasi de 1.200 kiléme-
tros. Elegido: el “S.M. 82”7 como el avién mds indicado por
su capacidad de carga vy su idoneidad para el embarco y
transporte de material muy voluminoso (también sz han uti-

" lizado algunos “S.M. 75” de gran autonomla) aumentando-

adecuadamente la capacidad de gasolina y aceite. No obs-
tante, la carga Gtil disponible supera las dos toneladas.
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En segundo lugar, <l itinerario del vuelo: éste, en su
mayor parte, se efectiia sobre territorio enemigo—Egipto o
Sudédn—desierto, en medio de una atmbsfera saturada de
arena. Los viajes han de ser precisamente nocturnos, muy
fatigosos y, por razcnes evidentes, no puede hacerse uso de
la radio hasta la pdrte fina] del trayecto.

Finalmente, muchisimas dificultades téenicas derivadas de
la adaptacién y puesta a punto de los aviones para tal ser-
vicio; han side precisas numerosas modificaciones al cbjeto
de hacer compatible el armamento con algunas exigencias
particulares, tanto respecto al vuelo como a la carga.

A fines de enero, las vicisitudes en lg zona cirenaica obli-

" garon a modificar la escala de fransito en Libia, cawbiin-

dola a Sirte y aumentando el trayecto en unos 300 kiléme-
tros; se superd ripidamente esta nueva dificultad, de igual
manera que recientemente al no poder utilizarse los aero-
puertos eritreos, y mas tarde. al reconquistar Bengasi. se ha
hecho frente a un nuevo y pequefio aumento de recorrido;
Diciendo cque desde hace nueve meses el enlace con la me-
trépoli es casi diario con un grado de regularidad en los vue-
los, que habria que admirar aun cuando fueran aviones de
linea -los protagonistas, con etapas tres o cuatro veces mas
préximas; que .se han afrontado condicicnes atmosféricas de
vielencia éxcepcional en ocasiones con dafios de considera-
cién en los aviones; que, especialmente sobre el Mediterraneo
—en el vuelo de Roma ‘hasta Libia—, la caza enemiga estd
siempre alerta; que en Libia, y atin mas en Africa Oriental
Italiana, los aviones han sido objeto de ataques aéreos; di-
ciendo todo lo que antecede, se da el justo relieve que mere-

- ce Ja obra de los hombres que han asegurado este magnifi-

co servicio, desde el Jefe y los Oficiales de los Servicics Aé-
reos Especiales, hasta el més modesto aviader,
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En el presente mes de abril se constltuyo en Berhn la Ca-
mara Internacional del Derecho. Esta Asociacién (Vereini-
gung) tiene la misién dz promover la colaboracién profesio-
nal y técnica en el campo del Derecho entre los distintos
pafses (1) La importancia de la formacién de Ios juristas
en Derecho extranjero fué uninimemente proclamada y se
concreté que una de las grandes tareas comunes a realizar
era la de que cada pals pusiese a disposicién de los demds
sus experiencias, sus éxitos y sus fracasos para la solucién

(1) Articulo segundo de los Estatutcs de la Camara Internacional del
Derecho. El protocolo fué firmado el dia 4 de abril de 1941.
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de los problemas que se planteasen en toda Europa de ca-
racter analogo, salvando el principio de lo especifico del
ordenamiento juridico de cada pueblo (2).

Con motivo de las reuniones celebradas en la capital ale-

- mana tuve ocasién de cambiar impresiones sobre Derecho

militar y aéreo con los doctores que-asistieron en represen-
tacién de los diversos. paises de Europa y del Japdn, entre
los cuales se encontraban Profesores de Derecho aéreo y
—— - ’

(2') En las conversaciones habidas en la Unidn Nacional-Socialista de
Juristas Alemanes (NS-Rechtswahrerbund) se sefialé reiteradamente con
analogas palabras uno de los fines de la Camara
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