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VII.—De Plein Ciel, nim. 64, enero y febrero 1939

E I avion d e

Por el General A. NIESSEL, Ex

NOTA DE LA REDACCION.—FEn el siguiente articulo, ¢l
ilustre publicista francés General Niessel, hace un breve es-
tudio de la guerra aérea de Espaiie. Recoge afirmuaciones de
la Prensa soviética, y swea consecucicias discretas, Se ad-
vierte también en este trabajo, pese a su cardcler informa-
tivo, algo que pudiéramos llamar el “fetichismo” de la caza.
En efecto, parece como si estudiar una guerra aérea fuese
estudiar el combaie aéreo individual exclusivamente. Es tema
que sugestiona y atrae, imdudablemente, a todos los comen-
taristas. Refleja, tal vez, el ambiente de cuaitlos vinieron a
beber en fuentes rojas, ya que de aguel lado se creydé que el
dominio del eire consistic no mdads que en tener mucha caza.
Cuando cayeron en la cuente de su ervor, ya eva tarde.

El diario soviético Krasnaia Zviosda (La Estrella Roja)
ha dado referencias muy interesantes respecto a la destreza
y pérdidas de los aviaderes de ambos bandos y sobre el em-
pleo y los procedimientos de la Aviacion de caza. Comparan-
do estos informes con los ule otras fuentes, y especialmente
con los comunicados nacionalistas, se pueden sacar las siguien-
tes consecuencias:

La intervencién de los aviadores y de los aparatos, asf
alemanes como italianos, dié al comienzo de la guerra una
supremacia 'casi completa a los nacionales, tanto a causa de
su superioridad numérica como por el valor de sus pilotos.
Pero a partir de noviembre de 1936, la Aviacién de'caza gu-
bernamental, por la llegada de equipos y material soviético,
comenzd a ofrecer una resistencia seria.

En la defensa de Madrid adopté el siguiente sistema: las
escuadrillas se mantienen constantemente en alerta en los te-
rrenos préximos a los puntos que deben proteger, y los apa-
ratos despegan inmediatamente que reciben el aviso de Jos
aviones de reconocimiento y de los puestes de acecho insta-
lados cerca del frente. Este procedimiento exige una atencion
incesante y una gran rapidez en la transmisiéon de las ccmu-
nicaciones,

La practica se ha encargado de demostrar que resulta muy
dificil la protecciéon de un punto atacado utilizando como 1ini-
co medio la Aviacién de caza. Es indispensable combinar la
accion de ésta con el tiro de la artilleria antiaérea, Se au-
mentan asi en mucho las probabilidades de rechazar los ata-
ques.

Los aviones de caza, mis ripidos y dgiles que los de bom-
bardeo y con techos mds elevados, pueden tomar casi siempre
una posicién ventajosa de ataque en el combate aéreo, y a me-
nudo han hecho desviarse de su objetive a los bombarderos.
Se puede admitir que la Aviaciéon de caza ha destruido, apro-
ximadamente, e] doble de aviones de bombardeo que la arti-
llerfa antiaérea.

La Krasnaie Zviosda (Estrella Roja) pretende que en el
comienzo los cazas franquistas tomaban la ofensiva e buen
grado; pero que mas tarde, comprobada la superioridad de
los aviones y de los pilotos de caza gubernamentales, han re-
huido el combate en todas las ocasiones en que no eran mais
numerosos. Este alegato ha quedado desmentido por numero-
sas afirmaciones contradictorias. En realidad, parece que los
pilotos «Je ambas partes rivalizan en audacia y obstinacion.
Los informes oficiales gubernamentales registran la superio-
ridad de la Aviaciéon nacionalista en el transcurso de nume-
rosos combates aéreos a que ha dado lugar la gran batalla
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librada desde fines de julio a mediados de noviembre en las
margenes del Ibro,

Después del primer encuentro se deshace la formacién ini-
cial adoptada por los cazas, prosiguiendo la acciéon bajo la
forma de luchas individuales, en las que la audacia, la facul-
tad de orientacion, la iniciativa y la rapidez en reagruparse
son los principales factores del éxito.

Generalmente, cuando el combate los ha dispersado, los
cazas procuran rehacer lo mas mpronto posible grupos provi-
sionales, La agilidad de las patrullas en la maniobra y la ha-
bi'idad téenica de los pilotos juegan el papel mas importante.
Es raro que un buen piloto que al propio tiempo sea un buen
tirador no aleance superioridad en e] combate,

Los nacionales emiplean, en general, el siguiente procedi-
miento para proteger, sus aviones de bombardeo: los precede
un primer destacamento de caza, que vuela unos 1.000 me-
tros mas bajo, para cponerse a los ataques de frente de la
caza enemiga. Un segundo destacamento sigue a los bombar-
deros, volando 600 u 800 metros por encima de -éstos, para
protegerlos de los posibles ataques a retaguardia. En este des-
tacamento es donde van los “ases”, que no toman parte en el
combate hasta que no encuentran la ocasién de lanzarse so-
bre uno de los aviones enemiges aislados.

Les ataques se llevan a cabo bien por debajo o de frente,
describiendo inmediatamente media vuelta, para un segundo
ataque, bien por la retaguardia (por encima o por debajo) o,
finalmente, a favor del sol o de las nubes.

Los pilotos de caza gubernamentales emplean generalmen-
te tres grupos, El primero ataca a los cazas enemigos para
separarlos de los aviones de bombardeo cuya fproteccién les
ha sido encomendada. El segundo ataca a los bombarderos.
E] tercero !o componen aviadores escogidos, que leben encar-
garse de los “ases” enemigos. '

Ha habido ocasiones en que los pilotos nacionales adoptan
una marcha lenta, a fin de dejarse rebasar por sus adversa-
rios y atacarlos por la cola cuando son perseguidos, volando
en zig-zag para hacer mds diffcil el tiro. Frecuentemente los
pilotos fingen caer derribados para, acto seguido, velver a to-
mar un vuelo rapido a baja altura y escapar a la persecu-
cién; de ahi que se persiga sin piedad a los aviones que pa-
rezean caer con averias. Asimismo se han visto aviones de
un mismo bando simulando combates, esperando atraer de este
modo los aviones enemigos y concentrar rapidamente sus es-
fuerzos contra aquéllos,

En general, los pilotos de caza nacionalistas prefieren ata-
car a los aviones de bombardeo viniendo simultianeamente de
varias direcciones. Después del ataque los pilotos escapan,
bien sea ganando una zona no batida o entramdo en inverti-
do (renversement) lo mas cerca posible del avién atacado in-
Gtilmente; pero este dltimo procedimiento exige una ejecucién
muy ripida. '

La caza nocturna ha tenido un empleo restringido, a con-
secuencia de la escasez de pilotos capaces de practicarla, Por
primera vez, en julio de 1937 (batalla de Brunete), los cazas
gubernamentales derribaron un bombardero durante la noche.
El hecho se ha repetido luego varias veces,

La Aviacion de caza se ha empleado a menudo para ata-
car a los aviones enemigos en sus mismas bases, utilizando
la ametralladora o bombas ligeras. n tales casos las bombas
incendiarias, lo mismo que en combates aéreos, son de efectos
terribles.

La Krasnaia Zviosda (Estrella Roja) menciona un ataque
efectuado el 15 de octubre de 1937 por 60 aviones guberna-
mentales contra un terreno sobre el que se hallaban 70 avio-
nes enemigos de diferentes tipos. Una parte Jde los asaltan-
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tes volaba sobre el terreno, sin participar en el ataque, para
proteger a los que lo llevaban a cabo. Una treintena de avio-
nes nacionales quedaron destruides en esta ocasion.

Estos ataques-contra las bases no tienen probabilidades
de éxito mas que cuando se efectiian por sorpresa,

Con frecuencia se han empleado patrullas de caza para
los reconocimientos sobre el frente o su retaguardia: un avién
observa en tanto que los otros lo protegen. Is indispensable
que los pilotos hayan sido preparados previamente para este
trabajo y tengan cierta experiencia en &l

La caza protage a las tropas terrestres amigas contra la
Aviacién enemiga, particularmente en el transcurso Je las
fases criticas de las grandes operaciones terrestres. Se pre-
vienen estos ataques patrullando por encima de las zonas don-
de se teme una intervencién de ese género. IIs de un gran
efecto moral para las tropas terrestres verse protegidas des-
de el cielo por la caza propia.

La Aviacién de caza participa en los ataques aéreos con-
tra las tropas terrestres en uniéon de los aviones de asalto y
bombardeo. Uno de las casos mds conocidos es el fracaso de
las columnas motorizadas italianas, debido a que el mal tiem-
po habia encharcado los campos de socorro de los nacionales,
cuya Aviacién no pudo despegar, en tanto que los guberna-
mentales lo pudieron hacer, despegando de los aerddremos
permanentés de los alrededores de Madrid.

Los ataques aéreos son frecuentes para apoyar o esntener
las ofensivas terrestres. En ta]l caso la Aviacion de caza tra-
ta de enfilar las trincheras con sus ametralladoras. Contra las
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tropas en retirada la Aviacién reemplaza la persecucién que
incumbia en otro tiempo a la Caballeria.

También juega un papel importante interviniendo en las
zonas montanosas contra objetivos que la Artilleria no hubie-
se podido alcanzar, facilitando grandemente el ataque de la
Infanteria. ’

En general, en ambas partes la Aviacién de caza opera
contra las trepas terrestres en grupos de 10 ¢ 15 aparatos,
de los cuales uno opera a baja altura contra aquéllas con fue-
go de ametralladora y bombas ligeras, mientras que otro vue-
la sobre el precedente, a unos 1.000 metros, para guardarle
contra un posible atague aéreo.

El fuego de las ametralladoras, y hasta el de los fusiles,
ha resultado muy peligroso para los aviones que atacan a
baja altura y ha causado serias pérdidas; éstas se producen,
por lo general, en el momento en que el piloto ha terminado
de picar y se endereza para volar horizontalmente, paralelo
al suelo.

Il peligro crece cuando, en terreno montanoso, los avio-
nes asaltantes vuelan mas bajos que las alturas ocupadas por
la Infanteria enemiga. Ya ha ocurrido que el fuego de la In-
fanteria y de las ametralladoras hiciera fracasar las inter-
venciones de la Aviacién Jde caza,

Se ve que la guerra de Espaina, lejos de motivar conside-
rables cambios de opinién en lo concerniente al emipleo de los
aviones de caza, lo mismo en el combate aéreo que en las in-
tervenciones terrestres, confirma casi completamente las en-
seianzas de las guerras pasadas,

ViIll.—De Guerra Aérea, afio XVI, E. F. (por M. M.), Roma, 1939

Pilotos

En materia de enmascaramienio de campos nos ha ense-
fado mucho la guerra de Espana. Asi sucede que conocien-
do la existencia de un aerddromo rojo en la proximidad de
tal lugar, no se encontraba facilmente, y solamente dando
algunas vueltas sobre él era posible identificarlo por algunos
montones de tierra removida, donde se habian querido exca-
var los refugios antiaéreos. Y muchas veces queda la duda
de si lo que se ha visto es verdadero o falso, por la coloca-
cibn de maquetas de cartén piedra o madera amarradas al
suelo.

Pero el campo de guerra mas bello es uno en la zena de
Madrid, donde estuvo algtin tiempo la caza legionaria, no le-
jos de la carretera de Extremadura. Es un olivar espeso, con
espacios que permiten maravillosamente la maniobra en tie-
rra de las patrullas., Al borde del olivar, donde estin los
aeroplanos entre arbol y arbol, hay una pista de mas de
1.000 metros y 50 de ancha, pero con tantas franjas de di-
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versos colores, que desde la altura parece terreno quebrado,
inatil para el aterrizaje.

Recuerdo que una vez, queriendo tener el General G.
una folografia planimétrica del aerdédromo, tuvieron que ir
el piloto y el observador de un avién de reconocimiento, en
automdvil, a encontrar a sus camaradas de caza y pedirles
que se lo ensefiaran, pues ellos, en dos vueltas, no habian sido
capaces de encontrar el campo. Los pilotos de caza se divir-
tieron muchisimo.

Los rojos fueron a bombardear el campo legionario, que
les habia senalado su servicio de espionaje. Y lograron cu-
briv de explosivos un hermoso prado, a dos o tres kilometros
de distancia, con varias maquetas bien a la vista. Por la no-
che anuncié la Radio roja el ataque al campo de Aviacién
Nacional de... y la destruccion de cierto nimero de aparatos
sorprendidos en tierra. Al cenar cantaron los legionarios:
“Aqguel hombre de fiero aspecto...”

IX.—De Le Monde lllustré et Miroir du Monde, nim. 4.224, del 31 - XII - 1958

La guerra aérea en Espaiia

(Comentario a una plana de grabados.)

Para preparar la reciente ofensiva, la Aviacion Naciona-
lista del General Franco ha procedido a un elevado nimero
de bombardees sobre los puntos de concentracion, objetivos
militares, puestos de abastecimiento. Barcelona, Valencia, Ta-
rragona, Alicante, han recibido ecasi diariamente la visita de
una o dos escuadrillas de bombardeo.

Los aparatos destinados a efecimar estos “raids” a larga
distancia son de construccion italiana: los famosos “Suavoia”
de la carrera Istres-Damasco-Paris, equipados especialmente

para la guerra, provistos de ametralladoras rapidas, capaces
de sobrepasar los 500 kilémetros por hora y con una autono-
mia considerable. Igualmente van provistos de aparatos vi-
sores muy perfeccionados, que hacen sus bombardeos particu-
larmente precisos y temibles aunque vuelen a gran aliura.

Al comienzo del nuevo afo deseamos que esta lucha fra-
tricida, que tanto ha ensangrentado la patria del Cid, finali-
ce lo antes posible v que la paz, reconquistada, permita a
este pueblo generoso y valieate reconstruir rapidamente so-
bre las ruinas una Espafia nueva y radiante.



