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La guerra aérea en Espaiia, vista del lado republicano

Por CHARLES SWEENY

NOTA DE LA REDACCION.—Este Charles Sweeny pudiera ser wn Coronel
de la Reserva de la Royal Air Force, actual jefe honorario de una escuadrilla for-
mada por pilotos Wtcaﬁw?‘iamws, ¥ que, segin escribe, vealizé un viaje a la Es-
paiia roja acompaiando al General francés Armengoud, a fines de 1937.

El autor pide a los lectores de L’Adrophile que lean este
articulo, teniendo en cuenta el espiritu en que ha sido conce-
bido; es decir, despojado de toda tendencia politica. Se ha es-
forzado en no considerar mds que el aspec’o puramente aero-
nautico, recogiendo, en lo posible, las enseiianzas téenicas y
tdcticas que el actual anflicto puede suministrar pura el fu-
turo.—Charles Sweeny.

Advertencia preliminar

Al comienzo de la insurreccion, los republicanos no poseian
ab-olutamente nada. E! Ejército, y sobre tolo las secciones
técnicas, estaban al lado de Franco wesde el primer momenteo.
Lo poco que quedaba estaba desorganizado o saboteado por un
Gobierne sectario, que sospechaba de todo el mundo, incluso
de sus mas fervientes partidarios. Cuando volvié ]la calma con
la subida del Dr. Negrin al Podler, fud preciso crear'o todo,
improvisarlo tzdo. Estas no‘as han sido tomadas por el autor
en el curso de un viaje efectuado en compainia del General
Armencaud, durante los meses de noviembre y diciembre
de 1937. ., ’ ' i b LR

Personal

En la actualidad, el personal de la Aviacion republicana
es casi exclusivamente espaiiol. No quedan, en sus campos de
Aviacién, mis que dos Capitanes ruscs que todavia vuelan, El
perconal es joven, lleno Jde entusiasmes. Para ellos, la guerra
es un gran deporte, el mayor, y se baten deportivamente, El
personal se instruye en Escue’as tan bien montadas como di-
rigidas. En la Escuela de los principiantes, los trabajos pre-
liminares se hacen a bords de aviones franceses de escuela,
que ya pertenecian al Ejército espafiz]l an‘es de la Revolu-
cion. E’ trabajo algo mas adelantado se hace a bordo de Bre-
guet y Potez. Iin esta Iscuela se trata de dar a leos alumnos
pilotos «iez o doce horas de vuele, Los que demuestran una
cierta dispoticién son enviados a las Tiscuelas de perfecciona-
miento. en tanto que a los otros se les manda a las escuadri-
llas de bombardeo nocturno (Natacha), donde adquieren expe-
riencia suficiente como observadores-ametralladores, a fin de
ac'uar coms pilotos de bombardeo. E! Jefe de la Aviacion del
Ejéreito de Levante me ha dicho que este sistema daba resul-
. tados en alguncs casos, pero que, en conjunto, no daba mis
que sinsabores.

Los alumnos mds capaces pasan por las diferentes Escue-
las, hasta la de acrobacia. Antcs de enviarlos al frente se
procura darles treinta o cuarenta horas més de vuelo. Los méds
jovenes (dicisiete a veintidés ancs) y los mas aptos son los de-
signadcs para tripular los Moscas. A los que tienen alguncs
afos mas (veintidés a veinticinco afios) se les asignan los
Chatos.

La opinion general de lcs aviadores de Espafia es que, pa-
sados lcs veinticinco afios, el piloto no es ya apto para la caza.
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No cbstante, hay pilotos de mis de treinta afos que mandan
grupos de caza y “pitan” todavia.

El gran acorazado aéreo Katiuska esti servido por perso-
nal escogido entre los diecisiete y cuarenta afios. El Jefe de
grupo es un ex capitan de altura «de la Marina mercante es-
panola, de cuarenta y dos afios de edad. Las operaciones las
lleva a cabo persona’mente, y segun sus subordinados, es siem-
pre el primero en e] combate. «

La Escuela de mecinicos es un mcdelo en su género. Los
alumnos pasan en ella tres meses, siendo enviados luego nl
frente durante seis meses, y vuelven a la Escuela para efee-
tuar un curso suplementario de tres meses. El Director Jde la
Iscuela es un antiguo Jefe mecédnico que sirvié en Marrue-
cos, en los campos de Aviacién de la “Air France”. Tanto él
como sus alumnos se muestran llenos de entusiasmo. Nunca
encuentran suficientes las horas de trabajo, y es asombroso lo
que llegan a hacer., Este estado de espiritu trabajador esta
muy extendido en toda la Aviacién; es lo mis chocante de
todo.

El Estado Mayor, bajo el mando del Coronel Nifiez, estd
tan bien formado como dirigido. Le chocé al General Armen-
gaud, que no cesé de expresar su admiraciéon. El principio de
la economia de fuerzas ha sido bien comprendido y bien obser-
vado. La fuerza total estd reunida para grandes operaciones
y empleada con inteligencia,

Material

El Natacha, empleado para bombardeo nocturno y para
asalto a las lineas enemigas, es un Breguel 19, llegado a Es-
pana por Rusia después Jde pequefias modificaciones. Il mo-
‘or actualmente empleado es el Wright Whirlwind.

Este avién lo emplearon, primeramente, casi exclusivamen-
te para bombardeo nocturne, pero se perdieron muchos a cau- -
sa de la calidad mediocre del personal que lo tripulaba. Ahora
se le emplea contra las trincheras adversarias de primera y
segunda linea.

La tdctica es muy particular y bastante interesante, Des-
pués de su despegue, los aviones van en vuelo rasante y si-
guen rutas apartadas, con el fin de poder tomar tierra cn
caso de ser a’acados por la caza enemiga.

Una vez llegan a la primera linea en grupos de 15 a 50, ¥
més en alguncs casos, efectian incursiones cortas, pero vic-
lentas, sobre las lineas enemigas, no volando nunca a una
altura superior a 100 metros, y muy frecuentemente a me-
nos de 50 metros, y bombardeando sin tregua. La tdctica re-
sulta de gran eficacia. Los Oficiales que la han practicado me
han confiado, que al principio de estas operaciones volaban a
300 metros. A esta altura la Infanterfa los ametrallaba copio-
samente. pero cuando descendieron a 50 metros la Infanteria,
impresionada, se ccultaba,

Un Comandante de grupo me ha asegurado que en el trans-
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curso de tres bombardeos en la regién de Zaragoza, los avio-
nes no habian recibido apenas fuego terrestre.

Se emplean balas trazaderas, perforantes, incendiarias y
exiplosivas, que se reparten en los cargadores de las ametra-
lladoras de la siguiente forma: trazadora, perforante, traza-
dora, perforante, incendiaria, explosiva, trazadora; la dltima
bala trazadora es para el control el tiro.

El otro avién de bombardee, el Katiuska, no es mis que
una modificacion del Trait-d’Unién, de Costes y Le Brix, per-
feceionade (Dewoitine 33). Este avién es el gran sefior del
aire, Puede ir provisto de un motor Wright Whirlwind, o tam-
bién de un Hispano Suiza 12Y, alcanzando una velocidad de
370 a 400 ki émetros por hora.

Generalmente vuela a gran altura, de 5.500 a 7.000 me-
tros, no siéndole necesaria protecciéon alguna de la caza por
poderse defender salo perfectamen’e. Efectia bombardeos a
larga distancia, descendiendo hasta 500 metros para algunos
bombardeos (ccmo el de Zaragoza, en el mes de noviembre, en
que fueron uestruidos los depdsitos de municiones que Franco
habia acumuwado con vistas a una ofensiva en Aragén).

Un Oficial aleman prisionero me ha asegurado que ¢l atu-
que a este avién era casi imposible, por no presentar ningtn
angulo muerto, Volando tan alto es casi imposible cogerlo en
picado, ni siquiera tratindose del Gltimo modelo' de Messer-
schmitt. o

En las ametralladoras se emplea la misma variedad de ba-
las que en el Natacha. El Jefe de grupo parecia menos sa-
{isfecho que el del Natacha; este tltimo decia que las balas
incendiarias causaban un efecto moral terrible entre las tro-
pas atrincheradas. El Jefe de grupo de! Katiuska, por el con-
trario, encentraba mucho mas eficaces las explosivas; aboga-
ba por el empleo exclusivo de las balas trazadoras y ex-
plosivas.,

Los aviones de caza son dos: el Mosca, monoplano, bimo-
tor, y el Chato, biplano, menomotor.

El Mosca—monoplano de ala baja—Illeva dos motores
Wright Whirlwind, y hace 430 a 450 kilémetros por hora. Es
un aparato poco maniobrable, que no ataca mas que en picado.

El Chato es un Boeing americano de caza, llegado de Ru-
sia, apenas modificado. Estd accionado por un motor Hispano-
Suiza 12Y, que logra una velecidad de 320 a 340 kilémetros
por hora y de una maniobrabilidad extrema,

. Lleva cuatro ametralladoras, que cruzan el fuego a 400 me-
tros delante del avién, lo cual da un haz de tiro muy concen-
trado, aiin a dos kilémetros.

Estos aviones de caza operan juntos en escuadrillas ¢ en
grupos. .

El Mosca ataca la formacién enemiga en picado y trata de
dispersarla. E1 Chato hace lo demas. Esta téctica es de resul-
tados positivos .contra las formaciones de bimbardeo, prote-
gidos por cazas. Ha sido tan eficaz, que los grandes trimoto-
res de bombardeo Junlkers se han visto obligados a desistir de
su empeiio. No se ve casi ninguno en Espana.

Otros dos aparatos han hecho su aparicién en e! frente de
Espaiia republicana; dos Fokker, un monoplano y un biplano,
fabricados en Espaiia, con licencia.

E]l monoplano, expuesto en el Salén Aerondutico de Paris
de 1936, un poco modificado, alcanza 450 kilémetros por hora,
con un motor Hispano-Suiza 12Y, 6 430 con el Wright Whirl-
wind. Ain no se ha logrado hacer eclipsable el tren de aterri-
zaje. No obstante, se confia en la solucién del problema, y en
ese caso se cree que podrid hacer una velocidad de 470 a 500
kilometros por hora, ;

El propésito del Estado Mayor espaiiol es reemplazar el
Mosca por este avién a la mayor brevedad posible.

L] monomotor biplano Folklker, que debe hacer 349-360 ki-
lémetros por hora, reemplazarid al Natacha como avién de
asalto.

Apreciaciones de los pilotos republicanos acerca de los
aparatos enemigos

Los pilotos e caza no temen, en absoluto, al Messersahmitt,
ni siquiera a! hltimo modelo, del que se han visto cinco o seis
en Espaina. Dicen que, a causa de su velocidad exagerada, ca-
rece completamente de manicbrabilidad y es muy ficil de
evitar,

El Comandante de grupo de los Chatos me ha dicho que
dejaban picar sobre ellos a los Messerschmitt, y que en el mo-
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mento en que este aparato recobraba la horizontal para ata-
carlos, se le evitaba sin ninguna dificultad.

He hablado eon un Oficia. alemin que cayd en un Messci-
seliomitt, Me ha dicho que su tactica consistfa en atacar por
la retaguardia, en picado; procuraba ponerse en linea a una
distancia de cinco kilometros, y abria el fuego a dos kilome-
tros. Las ame.ralladoras cruzaban el fuego a 400 metros. Con-
sideraba que, a una distancia de dos kilometros, el fuego po-
dia ser ya eficaz. Le pregunt? si habia tenido mucho éxite, y
me respondio: “Ninguno.”

Cuando el Messerschmitt se ve forzado a defender a los
bombarderos, mas lentos, puede ser atacado facilmente por
aviones menos rdpidos, pero mas maniobrab’es. Pcr esa causa
han sido derribados, sobre todo cuande protegian una forma-
cién de bombardeo que trataba de ganar Barcelona, przceden-
te de Zaragoza. LEn este ccmbate fueron dJerribados tres
Messerschmitt, un Heinkel y dos Junkers en menos de cinco
minutos por los Chatos, después de que los Moscas hubieron
deshecho la formacién de los bombarderos.

Los aviadores republicancs guardan mucho més respeto al
Heinlel, por ser el que les causa la mayor parte de las pér-
didas. E! Fiat rehusa casi siempre el combate; los aviadores
italianos han comprendido que el depdsito Jdelantero ¢s un
blanco muy ficil de batir. Los pilctos espanoles hablan muy
bien del Dornier y del Sawvoia, de los que han caido algunos
ejemplares en sus .ineas. Emplean los Dornier para bombar-

dear Palma y las Baleares.

Fabricas

Antes de la insurreccion no existia; como quien dice, la in-
dustria aeroniutica en Espafia, Apenas se hacian algunas re-
paraciones. Los ingenieros aeronautic:s espafioles no tenian
campo para sus actividades mis que en el extranjero.

Cuando llegarcn los primeros aviones rusos, en 1936, fué
necesario improvisar a {oda prisa los talleres de reparaciones.
No habia mano Jde obra especializada. Se comenzé por crear-
la. Afortunadamente, en este momomento, ofrecieron sus ser-
vicios a! Gobierno un cierto niimero de ingenieros competen-
tes, procedentes de las fabricas francesas, inglesas, alemanas
y americanas,

Aparecieron los primeros talleres de reparaciones y el
obrero comenzd el aprendizaje. De las reparaciones insignifi-
cantes se llegé, poco a poco, a las mas grandes, hasta la cons-
truccién completa de una célula,

Hoy dia todo el material volante de] frente republicano
estd construido en Espaia.

Téactica general

La utilizacion mdas carac’eristica de la Aviacién en Espa-
fia es su empleo como arma de asalto. Antes del ataque, los
aviones hacen la preparacion, ametrallando, bombardeando las
trincheras enemigas y las lineas de comunicacion, exploran y
protegen a la Infanteria, y en caso de necesidad co-peran a
!a accién con su fuego. Para este empleo particular han sus-
tituido casi por completo al carro de asalto, que ha demos-
trado ser muy vulnerable. Puede ser que ésta sea la tnica
leccion que pueda sacarse de la guerra de Espafia. guerra
muy particular y cuyas conclusiones se hallarin ciertamente
desmentidas en una guerra enire dos Potencias de primer
crden.

Los pilotos de caza tienen poco que ensefiarnos, excepto
ser menos personales y mis disciplinados. E! combate en gru-
po sustituye a la caza perssnal de la Gran Guerra, Si el em-
pleo casi exclusivo de la bala incendiaria es o no recomenda-
ble, es una cuestién cuya sclucién no se encontraria sino por
la exiperiencia. ;

E! bombardeo da los resultados previstos. La bomba de
150 y 250 kilogramos deshace por completo una casa Je seis
pisos. no dejando nada en el interior de las paredes, y lo mis-
mo mata a los del sbétano que a los de las azoteas.

Las bombas asfixiantes son muy eficaces, en caso de que
la mayoria de la gente no posea caretas. Algunos de les resul-
tados han sido particularmente terrorificos.

En el campo de batalla las bombas de 50, 100, 150 y 250
kilos han resultado pcco eficaces. Todos los pilotas coinciden
en manifestar que prefieren la bomba “Michelin” de 10 kilcs.
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Dicen que ésta no tiene potencia suficiente, y que una bomba
de 125 6 15 kilogramos, que estallase ripidamente, serfa la
bomba ideal contra la Infanteria y las vias de comunicacién.
Esto confirma la experiencia de la guerra del Rif (1925-26).

Contra los buques de guerra, las bombas tienen poca cfi-
cacia. Les Katiuskas han atacado varias veces a los buques
naciona istas de] puerto de Palma sin aleanzarlos, a pesar de
descender a 800 metros.

Los buquez han sido atacados en el mar
aviones de bombardeo, sin mayores resultados.

El hecho es de una importancia que no debe exagerarse, y
es, sin duda, particular de la guerra de Espaiia.

por pequeiios

NOTAS DE LA REDACCION. — El articulo precedente
nos puede permitir apreciwr la calidad de la informacion,
emanada en todo momento del frente vojo gque hubo an Es-
paite. Por su origen ruso, mo quisimos acotar el articulo que
insertamos en nwesdiro nimero anterior. Pero ol que comen-
tamos precede de un jefe britdnico que visité oficialmente la
Espaiia marvista, en compaitia de un geneval frameés, y su
autorided parece debia ser mayor. Sin embargo, no vacila en
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afirmar que el empico de los gases daba resultados terrorifi-
cos, ¥ que el material republicano se censtruia integramente
en Espaia en la primavera de 1988, Es ocioso ley desmentir
estus peregrinas aftrmaciones, En cuanto a la ineficacia de
les ataques sobre buques, la giterra actual es.d dando la me-
jor respuesta. Otras apreciaciones sobre el material i el ata-
que “en cadena” purecen menos desalinadas. >

*

Contrasta eon el articulo de Sweeny el que damos a con-
tinuacicn, publicado por el eulto director de L'Aéronautique,
M. Henri Bouché., Mucho wuis vonderado y disereto, reccaoce
la ausenciz del empleo de gases. Y acierta al sacar la conse-
cuencia de que los resultados cbtenidos mor una Avieeién de
la consiitucion que tuvo la Aviacidn Nacional, v empleada
en una guerre civil, no deben ser tomados come base de apre-
ciacicn para una campaiia de tips normal. Los heches le han
dado la razén.

lIl. — De L’Aéronautique, nim. 227, abril de 1938

A proposito de lecciones de la guerra en Espafia

Por HENR! BOUCHE, Director

La opinién en los eirculos aeroniuticos estd perpleja con
respecto de las “lecciones” de la guerra aérea en Espaiia.
Unos declaran que la Aviacion “se ha hecho e! ama” en esta
horrible guerra civil; otros se extranan que “tantss aviones”,
empleados con tal encarnizamiento, no hayan obtenide una

influencia decisiva; otros, pcr tltimo, animados por una pre--

ocupaciéon profesional we andlisis, scn sobre todo sensibles a
las comprobaciones que las operaciones aéreas en Espana han
permitido, y exponen a sus lectores a la tentacién de genera-
lizar, sino scn ellos mismos los que generalizan. Nosotrcs qui-
siéramos, para guiar la reflexién de los demas, poner aqui un
poco de orden en el examen.

Hay, desde luego, lecciones a primera vista indiscutibles,
porque se deducen de comprobacicnes puras y simples,

De este orden son, por ejemplo, las observaciones si-
guientes:

Sobre e! radio de accion real de aviones de guerra, dentro
de las condiciones de guerra, esto es, desde que la presencia o
la intervencién solamente posible del enemigo imponen cier-
tas servidumbres,

La wvulnerabilidad real de un tipo de avién, ccnsecuencia
de tal estructura o tal dispositivo «e afinamiento.

La preporeién necesaria de reservas inmediatas, evidenfe-
mente variable, segin la rusticidad wmilitar real de un avién
determinado.

Que la guerra de Espafa haya permitido asi establecer
mejor el nivel de las performances de utilizacién, y que haya
guiado a las téenicas nacionales, participantes, en la medida
en que la experiencia ha pcdido basarse sobre cifras elevaias,
es evidente, La participacién itaiana, con sus Fiat CR 32, sus
Savoias S-79 y S-81, y sus Romeos de reconocimiento, habra
seguramente sido de gran provecho a los constructores y res-
ponsables del programa de equipo de la “Regia Aeroniutica”;
lo mismo ha sido para Alemania, donde los Heinkel 51 y los
Junkers 52 han significado, scbre todo, una voluntad de pre-
cencia y de apoyo, pero donde la actividad de comprobacién
ticnica ha recaido sobre los Heinkel 111, los Dornier 17, y so-
bre los monoplazas B I' W 109. La U. R. S. S. igualmente, ha
podide someter a una experiencia vilida a sus tipos rapidos
de bombardeo y de caza. Por el contrario, el pass elandestino
de algunas decenas de aviones franceses, por la frontera de
Espana, no ha servido Jde leccién a los dirigentes de nuestra
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Aerondutica; los aviones estaban dctados de un armamento
de ccasidn, sus tripulantes voluntarios quelaron abandonados
a si mismos, su aprovisionamiento fué demasiado precario,
para que el -mismo empleo del material dejase de resentirse
en grade sumo.

Lo que cons'ituye el valor de las experiencias italianas v
alemanas es que traducen el empleo de unidades constituilas,
muy simi‘ares a lo que serian estas unidades en una guerra
europea de mayor cuantia, porque la proporcién de reservis-
tas o de voluntarios es en ellas considerable y el mando, por
lo menos para todas las agrupaciones superiores a la Escua-
drilla, e incluso para ésta, es ejerecido por Oficiales de la Es-
cala activa; que estas Unidades tienen asegurados sus relevos
y aprovisionamientos indispersables; que su actuacién va se-
guida por una vo untad de Gobierno siempre dispuesta bajo
la médscara 1til de la “no Intervencién”, a intervenir. Y asf,
a las comprobaciones técnicas se han p:dido anadir ensayos
de crganizacion, de mando y hasta verdaderos “tests” de
personal.

Todas estas leccicnes valen para aquellos que han basado
la experiencia sobre condiciones valederas. Nosotros ns dire-
mos ya lo mismo acerca de las comparaciones que se han pre-
tendido difundir sobre el encuentro en el cie o espaiiz] de ele-
mentos aercniuticos italianes, alemanes, soviéticos y france-
ses, Juicio sobre si propio, si; comparaciones con el adversa-
rio eventual, completamente distinto seglin sea e] teatro de
operaciones o los intereses nacionales en litigio, no; la més
elemental prudencia lo prohibe.

Algunas enseiianzas mas complejas resul an de las opera-
ciones mismas y del empleo de que la Aviaciéon ha sido objeto.

En este caso todo es funcién de lcs efectivos comprometi-
dos, de la longitud de los frentes donde ce combate. de la ex-
tension e territorio donde la Aviaciéon puede intervenir. Ahe-
ra bien: con relacion a este desarrollo ce las lineas o a esta
superficie de las zonas adversas, las cantidades de Aviacidn,
infimas al principie, han seguido sienda muy pequenas. Al
cabo de seis meses de guerra, los efectivos de primera linea
fueron, de una y ctra parte, alrededor de 350 avionecs; Loy
parece que los Gubernamentales apenas han conservado esta
fuerza, mien‘ras que el ‘ado de Franco los aviadores italia-
nos y alemanes han duplicado la suya. Perc si se recuerda



