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Espana y las

comunicaciones aéreas con Ameérica

Por FERNANDO SORIANO

Piloto y observador de aeroplane

«Espaia, por su situacion geogrifica, serda oblizadamente uno de los estri-
bos de los puentes aéreos que en el porvenir tenderd la Aerondutica entre
Europa y América.»

L:‘Q un ideal perseguido desde hace anos por las nacio-
nes mas importantes v adelantadas en téenica acro-
nautica, el de enlazar por el aire Europa vy Amdérica a
través del Atlantico, con servicios postales v comerciales
que sean a la vez seguros, frecuentes y rapidos,

La gran influencia politica, comercial v de todos los
Ordenes que tales servicios han de procurar a las naciones
que los establezean bajo su bandera, es el acicate impulsor
de dicho ideal, y a ¢l es debido que, no obstante la actual
crisis politica y econdmica del mundo, se hayan dedicado
v sigan dedicindose cantidades v esfuerzos cada vez mas
importantes al logro de su eficaz realizacion,

121 espacio que cubre el Allantico Sur es el camino mas
facil v seguro para dar el salto sobre el mar entre los dos
continentes.  Su régimen meteorologico bastante regular,
la escasez en ¢l de violentas tempestades, v lo poco ire-
cuentes que son en tales latitudes las brumas intensas y
persistentes, atentian notablemente esos obsticulos, que
son de los mas graves con que hoy lucha la acronave-
gacion.  Pero aun queda en este caso el de ser muy largo
el travecto a recorrer sobre el mar, sin escala posible para
poder reponer el combustible consumido, cosa que cons-
tituye una importante dificultad para aviones portadores
Y aunque cabe eludirla
estableciendo escalas mtermedias por alguno de los medios
propuestos y ensavados, son todos tan aleatorios ¢ incon-

de una carga comercial eficaz.

venientes que solo como solucion transitoria se los puede
adoptar.

Primeros resultados

[Francia v Alemania son las dos naciones a quicnes sc
deben los primeros y mayores esiuerzos en el sentido in-
dicado, v a ellas les corresponden los tnicos resuitados
priwcticos hasta ahora logrados.

LLa primera, en su afin de ser la precursora ¢ iniciadora
de todo progreso, emprendio, hace proximamente nueve
anos, la nstalacion de una linea aeropostal a Buencs Aires.
Y sin reparar en gastos ni detenerse ante las enormes
dificultades que tal empresa presentaba en aquella época,
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cruzando con sus aviones por lispana v por la costa occi-
dental de Africa, los llevd hasta Dakar en busca del salto
’ero ante los 3.000 kiio-
metros que de ese modo necesitaba salvar, hubo de resig-
narse a emplear en ese trayecto dos barcos rapidos que
le transportaran ¢l corrco por el mar. Aun asi, una vez
que logrd normalizar el servicio aéreo en los (rayectos
restantes, la duracion del viaje desde IFrancia a Duenos
Aires quedd acortada notablemente en relacion al efec-
tuado totalmente por la via del mar.

Al empezar ¢l ano actual, tras de numerosos ensayos
v larga espera, ha logrado al fin convertir el servicio en
integramente acreo, sustituyvendo los dos barcos rapidos
por grandes aviones ¢ hidroaviones multimotores, que
efectian va el servicio con plena normalidad.

Por su parte, Alemania, en fecha ya mucho mas re-
ciente—hace poco mas de un ano—, después de largos,
costosos y metodicos ensayos, abrid al servicio acropostal
una linea a América del Sur, integralmente acrea desde
¢l primer momento, que apoyvindose en lispaia, conio
I'rancia, da un primer salto a Canarias y sigue despuds
por DBathurst a DBrasil. Y como solucion eventual para
el largo trayecto a recorrer sobre el mar entre los dos
Gltimos puntos, adoptd la de establecer una base intermedia
de escala, formada por un barco especialmente preparado

mas corto a dar sobre el mar.

al objeto, en el que se recoge y abastece el hidroavion
que llega, v se lanza con catapulta, el mismo u otro de
relevo, quedando asi evitada la dificultad que existe casi
siempre en el despegue desde alta mar,

[Zsta solucion, que funciona desde hace un ano con toda
regularidad, va a ser sustituida muy en breve por el empleo
de hidroaviones de radio de accion suficiente para reco-
rrer sin escala el travecto total.  La Compania Lufthansa,
concesionaria de esta linea, tiene ya terminados en los
talleres de I'riedrichshafen varios de dichos hidroaviones,
tipo Dornicr Do. 18, bimotores Junkers Jwio VI, para
aceites pesados, con potencia unitaria de 360 cv. vy radio
de accion de 4.430 kildmetros, que muy pronto empezarin
a prestar servicio.
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Tanto esta linca como la francesa, a cargo hoy de la
Compania Air-I'rance, tienen yva normalizado un servicio
bisemanal, en el que cada una ha efectuado ya més de
cien travesias del Atlintico Sur, en ambos sentidos, sin
graves contraliempos ni retrasos. '

Proyectos en el Atlantico Norte

Sioen el Atlintico Sur puede darse ya como resuelto
el problema de que nos ocupamos, no ocurre lo mismo en
el Atlantico Norte.  In este mar, los obstaculos meteoro-
logicos antes senalados adquieren tal violencia y son tan
persistentes durante casi todo el ano, que el vencerlos ha
de exigir una organizacion de servicios y un material aero-
nautico de perfeccion v cualidades mucho més elevadas
que los empleados hasta hoy en ¢l Atlantico Sur. Y de-
bido a esto, aun siendo muchos los planes y proyectos
formulados, ninguno de e¢llos ha pasado hasta ahora al
periodo de ensayo, y menos atin al de intento de prictica
realizacion.,

De prever es, sin embargo, que no transcurra mucho
tiempo sin que tal empresa se acometa. La experiencia
adquirida en la explotacion de las grandes lineas aéreas
ultimamente establecidas, v los resultados que ¢n ellas se
van obteniendo, demuestran que la seguridad y las posi-
bilidades aumentan de dia en dia, que los instrumentos
de a bordo son ya excelentes y de fécil manejo, y que
las organizaciones en tierra han progresado en tales tér-
minos que se pueden considerar como satisfaciendo a todas
las necesidades.

Y si a estos datos se anade el hecho de que las Avia-
ciones mas importantes de ISuropa v América, en ruda
competencia, luchan hoy por obtener facilidades y venta-
jas en el paso por los caminos que consideran mas faciles
de recorrer en el Atlantico Norte, y a la vez construyen
y ensayan apresuradamente grandes hidroaviones capaces
de largas travesias, puede afirmarse, sin riesgo de equivo-
cacion, que dentro del afio actual han de emprenderse los
primeros trabajos para las organizaciones terrestres co-
rrespondientes a alguna linea aeropostal entre Furopa vy
Norteamérica, v se harin vuelos de ensayo con el ci-
tado fin,

Los ifinerarios probables

Londres, Paris y Nueva York son, por su situacion, su
importancia, y por irradiar desde cllos numerosas comu-
nicaciones de todas clases, los centros mundiales indicados
en primer término para servir de origen v llegada a los
aviones de las lineas aéreas que enlacen lluropa y América
del Norte.

iintre Londres y Nueva York se presentan cuatro itine-
rarios considerados como los mis ventajosos v posibles:

1" Por Irlanda y Terranova (3.560 kildmetros).

2.2 Por Brest, La Corufia y Azores (6.800 kildmetros).

3. Por Brest, La Corufia, Azores y Bermudas (7.600
kilometros).

4. Por Vigo e islas llotantes en el trayecto.

[<n el estado actual de la Aerondutica, tanto el primero
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de estos itinerarios como los que pudieran mtentarse méas
al Norte, por Escocia ¢ Islandia, que en cuanto a escalas
ofrecen indudables ventajas, son muy peligrosos e inabor-
dables pricticamente para servicios regulares que hayan
de durar todo el ano.  Aun admitiendo que se encuentren
medios ehicaces para evitar la formacion de hielo en los
bordes de ataque de las alas y palas de las hélices, causa
a que se atribuyen las dltimas e inexplicables catiastroies
ocurridas a grandes aviones comerciales, queda la bruma,
obsticulo hasta ahora imposible de salvar seguramente,
va que la fotografia sobre emulsion sensible a los ravos
infrarrojos, que empieza a emplearse en los grandes pa-
quebotes transatlanticos, solo alcanza a kilometro y medio,
y exige un minuto para ¢l desarrollo de la placa, tiempo
incompatible con las actuales velocidades de vuelo.

Por esta causa, el citado itinerario, por Irlanda y Te-
rranova, aun siendo ¢l mis corto y ventajoso por algunos
otros conceptos, sdlo ha de poder ser adoptado en los
meses de verano. Y aun dentro de estos meses, serin
muchos los casos en que los accidentes metcoroldgicos v
vientos dominantes obliguen a los aviones a descender mas
al Sur, buscando la recalada en las costas de Ispaiia, como
les ocurrio a Assollant y Lefévre, que con el Pajaro lina-
rillo tuvieron que tomar tierra en la playa de Oyambre, en
Comillas (Santander).

Lin cuanto al cuarto y dltimo itinerario, con islas flo-
tantes en el trayecto, aparte de ser costosisimo de organi-
zacion y de sostenimiento y envolver problemas téenicos
muy arduos, ante el gran radio de accion de que disponen
los aviones modernos ha perdido casi por completo su
intercs.

Quedan, pues, como tnicos itinerarios pricticamente
utilizables para servicios regulares permanentes los con-
signados en segundo v tercer lugar.  Ambos son en reali-
dad uno mismo, con la sola diferencia de la escala en las
Bermudas, para dividir en dos el dltimo v més largo tra-
vecto entre Azores vy Nueva York., Y ambos también
toman como base las costas de Espafia, para lanzarse al
salto del Atlantico en busca de las Azores v Nueva York,

A estos itinerarios es a los que se dirigen las miras y
negociaciones de cuantos hoy pretenden establecer los ser-
vicios de que se trata. Y como existen ya acuerdos que
permiten asegurar lo serdn en muy breve plazo, quedara
asi confirmado ¢l prondstico que sirve de lema a este ar-
ticulo, hecho hace yva cerca de diez afios, en un nimero
extraordinario de la revista francesa L'/lir, por el primer
director general que ha tenido la Acrondutica Comercial
espanola.

Los concurrentes actuales

Penetrada Francia de la posicion privilegiada de las
Azores en el Atlantico Norte para servir de base a los
servicios ac¢reos que hayan de cruzar dicho mar, negocid
v concertd hace tres anos con el Gobierno de Portugal, a
cuya nacion pertenece ¢l citado archipiélago, un convenio
que le aseguraba la exclusiva para utilizarias eila sola v
sin competidores como escala de sus futuros servicios
acreos, a cambio de organizar esos mismos servicios entre
la metropoli portuguesa v sus colonias del Atlantico.
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Caducada esta exclusiva por no haber cumplido IFrancia
la condicion a que se obligd, ¢l Gobierno portugués, con
muy buen acuerdo, ha preferido conservar su libertad y
no 'Im accedido a los nuevos requerimientos de exclusiva
que se la han dirigido, no solo por Francia, sino también
por Inglaterra v los Estados Unidos.  Pero no obstante
esto, las negociaciones contintian, tratindose de llegar a
un acuerdo sobre bases iguales para todos los servicios,
dentro de condiciones determinadas que Portugal exige
intre ellas estan la de que todas las instalaciones que se
hagan en las islas pasen a ser después propiedad nacional,
v que los aviones hagan precisamente escala en la metrd-
poli, preferiblemente en Lisboa.

La primera de estas condiciones suscita graves proble-
mas economicos, no faciles de resolver. Y la segunda
obligard a Inglaterra a alargar su itinerario, desviandolo
hasta Lisboa. DP’ara IFrancia, que tiene va concedido pro-
longar su linea Paris-Madrid hasta Lisboa, probablemente
no altera en nada sus planes.

Se asegura, sin embargo, que IFrancia, en su persistente
proposito de adelantarse a todos, ha conseguido una auto-
rizacion especial para organizar la escala de sus servicios
aéreos en las Azores, a cambio de ciertas ventajas conmer-
ciales que ha concedido a Portugal, v que su Ministerio
del Aire tiene ya en las Azores una Comision dirigida
por el teniente de navio M. Nomy, que estudia todas las
bahias y terrenos utilizables para bases de los servicios
que inmediatamente piensa establecer. Y aunque el nau-
fragio del hidroavion gigante Liculenant de Vaissean Pa-
ris, la mayor y mas bella unidad de su flota aérea comer-
cial, en la que tantas esperanzas fundaba, pueda retrasar
algo sus planes, no parece que pueda detenerlos, ya que
la Air I'rance cuenta con aviones e hidroaviones de largo
radio de accion, de tipos ya sancionados, en su linea a
América del Sur,

Por otra parte, las Aviaciones americana e inglesa tienen
va firmado un acuerdo, desde diciembre pasado, para in-
tentar la explotacion de un servicio, que seguird el itine-
rario Irlanda-Terranova en los meses de verano, y el de
Amcérica-Bermudas-Azores-Lishoa-Corufia-Inglaterra en el
resto del afio. La Tmperial Airways v la Panamerican
Airways tienen ya preparados los aviones que han de
prestar ese servicio.
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PPor dltimo, Alemania, aparte del servicio por dirigibles
que inaugurard el proximo verano, estudia el problema
de utilizar entre Furopa y Nueva York los dos barcos
provistos de rampas y catapultas que con tanto ¢xito ha
utilizado en el Atlantico Sur, v que le han de quedar
disponibles al poner en servicio los nuevos Do. 18, Il
itinerario serda probablemente elegido enipalmando con su
servicio rapido acropostal de Berlin a Sevilla.

La posicién de Espafia

Iin ese concurso de naciones, en ¢l que tan porfiada-
mente luchan todas por alcanzar ¢l ideal que hace tiempo
persiguen de que sus acronaves crucen regularmente el
Occano llevando su bandera, su correo, sus productos y
sus viajeros entre el antiguo y nuevo continente, Ispana
no puede inhibirse permaneciendo indiferente.  La nacion
descubridora de América; la primera que surcando los
mares arribd a aquellas lejanas tierras v plantando en
ellas su bandera les did su civilizacion, su religion y su
lengua; v la primera también que cruzd por el aire el
Occano con una de sus naves acreas v la llevd hasta
Buenos Aires, esti mas obligada que ninguna otra, por
su abolengo, por su historia, por su interés y por su situa-
cion en liuropa, a no mantenerse alejada y extrafia a ese
movimiento que impulsa a las otras a enlazarse por el
aire con Amdérica.

" si hasta ahora ha podido ser algo disculpable el apar-
tamiento ¢ indiferencia en que se ha mantenido, por lo
precario y costoso de los medios existentes para acometer
una obra de tal envergadura v de resultados tan inciertos,
hoy esos inconvenientes han desaparecido. Los aviones
modernos y las instalaciones auxiliares de la navegacion
acrea han progresado lo bastante para que todo temor cese.

[L.a linea aérea de mavor interés para Ispafa, v en la
que primero debe fijar su atencion, es la de Madrid a
Suramérica.  La primera parte de esta linea Madrid-
Canarias estd ya establecida v funcionando con pleno
¢xito.  Basta prolongarla siguiendo el camino que trazd
el Plus-Ultra. No cabe que en ¢l le sean puestas a Espana
dificultades.  S6lo es necesario que el Gobierno apadrine
la obra y le proporcione los auxilios que necesite.  Con
ellos no ha de faltar quien se encargue de realizarla.

Hidroavién transatlintico Dornier Do. 18. Va provisto de dos motores de aceite pesado Jumo V de 500/560 cv.
cidad de crucero, tiene 4.450 kilémetros de autonomia.

Con 200 kilémetros de velo-



