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REVISTA DE AERONAUTICA

La vida aeronautica en Bélgica

Por A. M. STURM

Nt) habiendo mejorado las condiciones econdmicas
4 generales, la Aviacion de turismo belga sufre los
efectos de la crisis.  Las construcciones de este género
se debilitan extraordinariamente y las mejores iniciativas
resultan infructuosas.  La Aviacion Militar aumenta no-
tablemente su capacidad tanto en ntimero de aviones como
en calidad, y la Aviacion civil no le va en zaga. In ¢l
pequenio turismo han aparecido aviones muy destacados
para viajes continentales y para aficionados sin gran ca-

Fig. 1. — Avién S. V. 4, con motor Gipsy «Major».

pital, y, por ultimo, también se han creado algunos apa-
ratos para vuelo a vela, con o sin motor auxiliar,

En la Exposicion Universal de Bruselas, la Seccion de
Aeronautica fué muy copiosa. la construccion belga de
aviones militares presentd el biplaza Renard K. 31, mo-
noplano de reconocimiento y de bombardeo, que fué des-
crito en Revista pE AEroNAUTICA (febrero de 1933).  Ac-
tualmente va equipado con motor Kolls-Royee de 480 cv.
Se presentd también el avidén Fairey Fox M. K. ill, bi-
plaza, con motor Rolls-Royee. Desentelado permitid su
examen completo, que el pablico no dejoé de aprovechar,
admirando su equipo militar, que, para muchos, resultaba
misterioso,

La entrada del ano 1935 fué¢ celebrada con la unién
‘apida Bruselas-Congo belga. La hazana fué realizada
con un . H. Comet pilotado por el ingles Waller, par-
ticipante en la carrera Londres-Melbourne, acompanado
del oficial belga Franchomme. La velocidad media ob-
tenida fué de 325 kildmetros por hora, sobre una longitud
de 14.300 kilometros.

Il 23 de febrero se inaugurd por la Sociedad SABINA
¢l servicio regular de la linea al Congo belga.
ratos utilizados son trimotores ffokker. Il itinerario pasa
por Marsella-Oran-Colomb Béchar-Reggan-Gao-Niamey-
Zinder-Fort Lamy-Fort Archambaud-Bangui-Coquilhat-
ville-Leopoldville.

Citemos tambi¢n los notables vuelos del comandante
Arnold de Looz de Corswaren, que partié casi de incog-
nito hacia la colonia belga con objeto de estudiar una
nueva ruta.  IEn compatiia de M. M. Mahicw de d'Iioore,
¢l 6 de octubre del mismo ano reemprendio su vuelo de

Los apa-
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estudio, esta vez por Thnez y desierto de Libia; el vuelo
se efectud sin el menor incidente en un Dragon-Six.

Ll 5 de julio de 1935 se celebrd la primera jornada
de la Bienvenue Aérienne, durante la cual los pilotos bel-
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gas tuvieron la dicha de recibir la visita de numerosos
aviadores y aviadoras extranjeros.

Las alas belgas han sufrido durante el ano 1935 pér-
didas crueles, entre ellas la del ingeniero George W.
[vanow, cuyo saber honrd estas mismas columnas; el 3
de octubre se estrelld contra el suelo el prototipo de com-
bate S. V. 10, proyectado y construido bajo Ia direccion
de nuestro colaborador Sr. Ivanow, pereciendo el piloto
Léon Stampe y su ingeniero, Las alas belgas perdieron
ese dia dos entusiastas de la Aviacion, segando un esplén-
dido porvenir,

L] 10 de diciembre la SABIENA fud¢ enlutada por su
primer accidente mortal con pasajeros. los once ocu-
pantes de un avion de la linea Bruselas-Londres, pere-
cieron cerca de Tatshield (Inglaterra).  las causas del acci-
dente se debieron al mal tiempo y al hielo formado en
las alas.

En el campo de la construccion de aviones militares se
han realizado muchas modificaciones en los antiguos tipos
e introducido perfeccionamientos interesantes.
dad S. A. B. C. AL construye actualmente una serie de
aviones Kenard del tipo K. 31, de reconocimiento, de los
que ya nos hemos ocupado. 11 Gobierno belga adquirid
la licencia de construccion de los aviones cloro 504 Ny
de transporte Savoia-Marchetti S. 73, cuya construccion
esta encomendada a la citada Sociedad ; los primeros son
tipos militares y los segundos en prevision de la renova-
cion del material de la SABENA.

La Sociedad Stampe et Vertongen tiene asignada,
parte, la construccion del material de entrenamiento

La Socie-

en
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- Avion de turismo S-20, con motor Walter +Major».

Tig. 2.

la Aviacion Militar.  Construye actualmente, en serie,
aviones del tipo S. V-5 con motor Armstrong Siddeley
“Serval” 340/360 cv., avion ligero de combate, reconoci-
miento y entrenamiento para el bombardeo.  Mas ade-
lante publicamos su fotografia y descripeion con las per-
formances,

L.a Sociedad Belga de Aviones lairey, que construve
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los aviones Firefly, Fox y Fox VI, empleados en las es-

cuadrillas militares, ha construido para las mismas el tipo

Fairey-Kangourou, cuyva descripcion sucinta damos.
Por dltimo, la Sociedad L. A C. AL B. espera entregar

Fig. 3. — Avién econémico de turismo Tipsy S, con motor Aubier et
Dunne.

proximamente a la Aviacion Militar su nuevo bimotor de
1.600 cv., de combate, reconocimiento y bombardeo, cuyas
performances permanecen reservadas,

Iin el material de turismo son dignos de mencion los
siguientes aviones, que citamos por orden de potencia:
Avion S. V. g-Major, de la fabrica Stampe et Verton-
gen (fig. 1).  Monoplano de gran turismo, de la Sociedad
S, AL B Co AL (figura 2). Pequeno monoplano de turis-
mo, muy econdomico (fig. 3). Los tres son descritos mis
adelante.

Iin motores hay que citar ¢l Epervier, de 235 cv. (hg. 4),
con las siguientes caracteristicas:

Motor de dos cilindros horizontales opuestos, de refri-
geracion por aire.

Calibre, 30,5 milimetros.  Carrera, go milimetros.
lindrada total, 916 centimetros cubicos.

Compresion, 5,5. Carburante: Gasolina de automovil.

Potencia, 25 cv. a 3.000 revoluciones por minuto. Peso,
49 kilogramos.

2] carter es de aleacion ligera.

Ci-

Los cilindros, de acero

Fig. 5. — Avién S. V.-5 para entrenamiento, observacién y reconoci-
miento, con motor Armstrong Siddeley «Serval».

cromoniquel de gran resistencia al desgaste, con grandes
aletas de refrigeracion.  Culatas semiesféricas.  Canaliza-
ciones rectificadas.  Vilvulas de gran didametro, de acero
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especial, con doble muelle en horquilla. El mando de
valvulas se efectia por balancines que oscilan sobre ro-
damientos de rodillos.  IX] cigiienal, de acero cromoniquel,
tiene gran rigidez: va montado sobre rodamientos previs-
tos para utilizar hélice tractora y propulsora. Los ¢m-
bolos son de aleacion ligera. Las bielas, forjadas y tra-
tadas, giran sobre doble corona de rodillos. 15l engrase
es por doble bomba de engranajes ancgada con un depod-
sito de 3,5 litros situado debajo del carter. Los ejes de
los émbolos se engrasan por proyeccion.  Los rodamientos
de los balancines llevan engrasadores muy accesibles en los
que se inyecta vaselina flaida. Xl encendido se efectiia
con dos magnetos Bosch. Lleva dos bujias por cilindro.
Dos carburadores con conector de aire, van directamente
unidos a las culatas.  Se ha previsto la puesta en marcha
por manivela. Iin las pruebas internacionales de homo-
logacion la potencia maxima resulto de 27,4 cv.

X1 motor Hervier ha sido montado, con ¢éxito, sobre
un avion ligero Saini Hubert, cuyas caracteristicas son:

Envergadura, 14 metros; alargamiento del ala, 12.  Su-
perficie, 16 metros cuadrados. Peso vacio, 190 kilogra-
mos; carga, 120, Coeficiente de seguridad, 9.

Fig. 4. — Motor Sarolea.

Performances—Velocidad maxima, 125 kilometros por
hora; minima, 35. Duracion, cuatro horas. Il precio
actual es de 24.000 francos belgas.

Muchos aficionados belgas, constructores de tipos Pout-
du-Ciel, van a dotarles de motores I pervier.

Descripciones
Awion “S. V.-5", de los talleves Stampe et Vertongen.

Este avion se adapta al programa especial fijado por
la Aeroniutica Militar, es decir, que se trata de un avion
cconomico, de entrenamiento, reconocimiento, observacion
y acompanamiento.

s el resultado de investigaciones metddicas para la
obtencion de aviones militares econdmicos y eficaces.  Su
bajo precio permite utilizarlo para el entrenamiento in-
tensivo de pilotos y observadores militares.  Por sus cuali-
dades, se aproxima a los aviones de guerra actualmente
en servicio en la Aviacion belga.
utilizarse en misiones

Iin caso de guerra puede
puramente militares, Por otra
parte, sus buenas cualidades de vuelo, altas performances
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v su equipo, permiten emplearlo como biplaza ligero de aceite para tres horas, 308), 398; suplemento de carga

acompanamiento, observacion y reconocimiento (fig. 5). como biplaza (tripulante, go; equipo, 75), 165 ; peso total,
IZs un biplano biplaza con las alas decaladas. Ll ala  como monoplaza, 1.343; como biplaza, 1.513.
superior, de flecha acentuada, se compone de tres partes, Performances—Velocidad maxima a nivel del suelo,

la central de grandes dimensiones. ILleva alerones com- 245 kildometros por hora; minima, go. Subida a 4.000
pensados tipo “frise” en las cuatro alas.  La estructura
de las alas es de madera para asegurar la continuidad
del servicio en todos los climas.

12l acero inoxidable austenitico es empleado extensa-
mente en la parte metalica.

l.a estructura del fusclaje es integramente meddlica, de
tubos unidos mecinicamente por pernos y remaches tu-
bulares. Ll arriostramiento es de laminas rigidas Bruan-
tons.  Para la conservacion y esmaltado de las piezas se

han utilizado métodos electroliticos, que aseguran su pro-

teceion contra el oxido interior y exteriormente. lLas Fig. 6. — Avién Fairey-Monofox.
piezas de duraluminio sufren tratamiento anddico y son
despucs barnizadas, metros (con equipo militar completo) en diez y seis mi-

[.a bancada del motor consiste en un disco embutido nutos y treinta segundos.

Awion “Fairey-Kangourou”, de los talleves de la Sociedad
Belga Iairey (figs. 6 y 7).

Iis un monoplaza de caza con motor [Hispano-Suiza
Vidrs. de 860 cv.

Sus performances son muy notables:

Velocidad a nivel del suelo, 335 kildmetros por hora;
a 4.300 metros de altura, 375. Subida a 5.000 metros
en siete minutos; a 6.000 metros en nueve minutos. Te-
cho, 11.500 metros.

Tig. 7. — El avién Fairey-Monofox. Consiste su armamento en cuatro ametralladoras, dos

de tiro a través de la hélice v las otras dos, también fijas,

de acero que se une a la estructura del fuselaje por tubos — en el ala superior, pero tirando fuera del disco batido por
de acero; el arriostramiento para su reglaje es de laminas 1a hélice. iZste armamento permite una gran concentra-
Bruntons. cion de fuego. Ll Kangowrou resulta un caza muy esti-

El tren de aterrizaje es de tipo inglés, con frenos en mable. Su carga es de 570 kilogramos en misiones nor-
las ruedas.  EI patin lleva rueda metélica y amortiguador ~ Males, pudiendo elevarse hasta 850 kilogramos.
comprimido de caucho.

Los mandos del avion y del motor son dobles.  El plano
fijo es reglable y lleva un indicador de su posicion.  Lleva
dos depdsitos de combustible: uno principal, detras del
motor, separado de ¢l por una pantalla ignifuga; una no-
driza para la puesta en marcha y reserva se halla en el
plano central. Ll depdsito de aceite sobresale debajo del
motor y lleva aletas de enfriamiento.

Va provisto de un motor Armstrong Siddeley “Serval”
de 340 cv.

La bancada es facilmente cambiable, lo que permite el
empleo de motores de diversas potencias, pero de cilin-
dros en estrella.

Puede utilizarse también el avién S. V.-5 para entre-

namiento acrobitico. Fig. 8. — El avién Fairey Fox VI, con motor Hispano-Suiza de 860 cv.
Dismensiones—JFnvergadura, 10,50 metros; longitud,

7:78: altura, 2,00 cuerda mixima del ala superior, 1,05; Iin algunos minutos puede transformarse en biplaza de

idem de la inferior, 1,35 Hlecha del ala superior, 3 30°.  caza, reconocimiento o bombardeo ligero, siendo entonces

Superficie, 26,70 metros cuadrados. similar a los Fairey Fox Hispano utilizados por la Aero-
Pesos v cargas—Peso vacio, 1.040 kilogramos; carga nautica Militar belga (fig. 8).

como monoplaza (tripulante con paracaidas, go; gasolina y Ln menos de una hora, el equipo del observador se
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Fig. 9. — Avién Fairey-Kangourou.

completa con asiento, ciamara fotogrifica, ametralladera
sobre torreta, bombas bajo las alas y se instalan superficies
protectoras que lo convierten en conduccion interior and-
loga a la del Fairey Fox. Con esta transformacion el
armamento comprende cinco ametralladoras y 8o kilogra-
mos de bombas. Su carga total es entonces de 840 kilo-
gramos. Al puesto de pilotaje se le dota de calefaccion
para vuelos de gran altura; lleva equipo para vuelos noc-
turnos y s. v. e instalacion de T. S, H.

Ll motor se refrigera con glicol etilénico; el radiador
va en un tunel de apertura reglable, como se ve en las
figuras 7 y q.

Avion “S. V. g-Major”, de los talleres Stampe et Verton-
gen (fig. 10).

Avion biplano, biplaza, con motor De Havilland “Gipsy-
Major” de cuatro cilindros invertidos, de refrigeracion
por aire.

Ha sido construido para las escuelas de pilotaje, Centros
militares y civiles de entrenamiento y Clubs de Aviacion
de turismo.

Su construccion se aprovecha de la gran experiencia ad-
quirida en aviones de ensenanza, [Puede utilizarse también

Fig. 11. — Avién S. 20 para turismo.

Triplaza en cabina cerrada,
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para entrenamiento acrobdtico. Las alas, decaladas; la
superior tiene flecha, la inferior es recta.  De este modo
el pasajero no se encuentra debajo de la cabana, como es
corriente en numerosos aviones de esta clase.  Asi la vi-
sibilidad es buena para los dos tripulantes, los asientos
son muy accesibles y ficil el salto con paracaidas.

La estructura es de madera,
clicaces,

Los empenajes son muy
Solo el timon de direccidon estd compensado.
IZ] plano fijo horizontal es reglable en tierra. Il coeficien-
te de seguridad, superior a ¢, permite clasificarlo como
acrobatico con carga completa.

[Zsta prevista la conversion en conduccion interior para
los dos tripulantes.

Todos los mandos son dobles. Los asientos, reglables
en vuelo por medio de una palanca al alcance de la mano.
listan dispuestos para el empleo de paracaidas de asiento.
Para su utilizacion militar, en el puesto anterior se ha
previsto ¢l montaje de una ametralladora.

Dimensiones. — Invergadura, 9,77 metros; longitud,
7,10; altura, 2,60 cuerda de las alas, 1,40; dngulo diedro,
2° 30", Superficie, 24 metros cuadrados.

Pesos v cargas—Peso vacio, 480 kilogramos; peso to-

Fig. 10. — Avién S. V. 4, para ensefianza y entrenamiento, con motor
Gipsy eMajors.

tal, 745. Carga por metro cuadrado, 31,5 kilogramos.
Carga por caballo, 3,8 kilogramos.

Performances (con peso total de 760 kilogramos).—Ve-
locidad maxima a nivel del mar, 180 kilometros por hora ;
minima, 70; de crucero a 300 metros de altura, 160. Re-
corrido minimo de despegue, 100 metros; idem id. de
aterrizaje, 100. Techo practico, 5.500 metros.

TR T

Alas plcgablcs. Motor Walter a-Mnjor-. de 120 ¢v.; cuatro cilindros

en linea invertidos
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Awvion ©“S. . B. C. A. S. 207, de los talleres de la S. .

Belga de Construcciones Aeronduticas.

5] avidn &, 20 es un triplaza conduccion interior, de
alas plegables.  Lleva doble mando con asientos lado a
lado. La cabina se caracteriza por su excelente visibilidad
v claridad.

La estructura es de madera.  Las alas, en planta, tienen
forma eliptica. lin su interior van dos depositos de ga-
solina de 105 litros de capacidad.  Son plegables alrededor
de un eje, por maniobra sencilla,

[2] fuselaje va revestido de contrapeado, lo que aumenta
su solidez vy permite formas que disminuyen la resistencia
al avance.

Las ruedas del tren de aterrizaje v la del patin van
carenadas.

21 tablero de instrumentos va montado elasticamente
v provisto de los instrumentos adecuados al gran turismo.

Va provisto de motor Walter Major de cuatro cilindros
invertidos en linea, de refrigeracion por aire: su potencia
es de 120 cv. a 2,100 revoluciones por minuto y 130 cv,
a 2.3350.

Dimensiones.—linvergadura, 11 metros: longitud, 7.80.
Superficie, 14 metros cuadrados,

Pesos v cargas.—Peso vacio, 380 kilogramos; peso to-
tal, goo. Carga por metro cuadrado, 64 kilogramos.
Carga por cv., 7,5 kilogramos.

Performances.—Velocidad mixima, 225 kilometros por
hora ; minima, 8o.  Autonomia, 550/600 kilometros.  Du-
racion, tres horas.

Awidn “Renard R-32", de los talleres Georges Re-
nard (fig. 12).

Il avion K-32 ha sido construido expresamente para
reconocimiento lejano.  Por sus caracteristicas y perfor-
mances es un biplaza de caza; puede convertirse en bom-
bardero o torpedero con un torpedo de 200 kilogramos.
Lleva T. S. H., camara fotografica v dos puestos de ame-
tralladoras : uno de dos fijas en el ala y otro en la torreta.

Fig. 13. — Avién Tipsy S., con motor Douglas de 750 c.c., cuya potencia

Con este motor desarrolla una velocidad méxima de 150
kilémetros por hora.

es de 18 cv.

Toda la estructura es metdlica y el revestimiento de
tela.  La célula es monoplaza de gran alargamiento, y
planta eliptica. [El ala es alta para favorecer la visibili-
dad; el asiento del piloto, reglable en altura, permite la
vision por encima o debajo del ala, va que el reglaje del
asiento es una maniobra casi instantanea.
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IEl observador puede ocupar en su puesto cuatro posi-
ciones : Tendido, en pie sobre unos estribos, y sentado con
¢l asiento bajo o clevado. La estructura principal es de
acero y la superestructura de duraluminio.

Con motor Guome et Khone K. 14, su peso en vacio
es de 1.400 kilogramos. Ll coeficiente de seguridad es 12,

121 tren de aterrizaje consta de dos patas independientes
que se unen al cuerpo del fuselaje,

X1 sistema de alimentacion ha sido provisto de un pe-
queno deposito de 1o litros de capacidad para alimentar

Fig. 12. — Avién Renard R-32, de reconocimiento lejano, con motor
Gnome et Rhéne K. 14. A 4.000 metros de altura su velocidad méxi-
ma es de 365 kilémetros por hora y de 298 a nivel del mar. Sube a
6.000 metros en ocho minutos y medio. Su techo es de 11.500 metros.

¢l motor durante unos minutos antes de su parada con
gasolina pura y evitar todo residuo del combustible nor-
mal, que contiene etilo de plomo. La puesta en marcha
es eléctrica.

Dimensiones. — Envergadura, 14,40 metros; longi-
tud, 9,20. Superficie, 32 metros cuadrados.

Pesos y cargas.—1eso vacio, 1.400 kilogramos; peso to-
tal, 2.300. Carga por metro cuadrado, 72 kilogramos.

Performances—NVelocidad maxima a 4000 metros de
altura, 365 kilometros por hora; idem id. a nivel del
mar, 208; minima, 93. Subida a 4.000 metros en cinco
minutos y cuarenta segundos; a 6.000 metros en ocho mi-
nutos y treinta segundos.  Techo prictico, 11.500 metros.

Awvion “Tipsy” del ingeniero E. O. Tips (figs. 13 a 15).

Il Tipsy es el avion ligero por excelencia, puesto que
sOlo pesa en vacio 130 kilogramos. s un aparato ideal
para aficionado habil. s solido v econémico, como de-
mostrd al vencer en el Concurso de consumo del Mitin de
Kiezit, tripulado por Trower; ¢l consumo resultd de 5.05
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Fig. 15. — El avién Tipsy S. en vuelo.

litros a una velocidad media superior a 100 kilémetros
por hora.

Se han utilizado en este avion diferentes motores, entre
ellos el Douglas de 600 centimetros cubicos, con el que
desarrollé 130 kilometros por hora, y el Saroléa, de 916
centimetros ciibicos, logrando la velocidad de 160 kilo-
metros. Con esta velocidad tan elevada, la de aterrizaje
solo fué de 60 kilometros y rodd pocos metros. Se han
empleado también los motores Aubier et Dunne (fig. 14),
de 540 c.c.; Poinsard, de 1.250 c.c., y Ava, de 1.080 c.c.

Il avion realiza, no obstante su pequefia potencia, las
acrobacias elementales y ofrece resistencia a la entrada
en barrena. Iis un avion deportivo de excelentes cuali-
dades, que, construido en serie, estd llamado a ser la de-
licia de los pilotos deportivos.

La estructura es de madera. LI asiento permite em-
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plear paracaidas sustituyéndolo por la almohadilla. Il
tren de aterrizaje se compone de dos horquillas elasticas
unidas al larguero principal del ala.

Lleva un equipo muy completo. Su tren de aterrizaje
tiene una via muy amplia; las ruedas van carenadas, con-
tribuyendo a la excelente finura de lineas del conjunto.
Con este avion la juventud belga dispone de un elemento
eficaz, por su pequeno coste de adquisicion y el de entre-
namiento, del orden del de una moto, para el aprendizaje
de piloto, pequeno turismo y deporte aerondutico.

Dimensiones——Invergadura, 7,50 metros; longitud,
5.70; altura, 1,45 Superficie, 9,50 metros cuadrados.
Peso total, 260 kilogramos.

Performances—Velocidades maximas:

140 kilometros por hora, con motor Douglas de 14 cv.
(600 c.c.).

150 con motor Douglas de 18 cv. (750 c.c.).

152 con motor clubicr et Dunne de 19 cv. (540 c.c.).

160 con motor Poinsard de 25 cv. (1.250 c.c.) v con
motor Saroléa de 25 cv. (916 c.c.).

105 con motor Adve de 235 cv. (1.080 c.c.) (Avion
Tipsy tipo BB con motor Walter “Mikron” de 30/55 cv.,
desarrolla 175 kilometros por hora).

Fig. 14. — Avién Tipsy S. con motor Aubier et Dunne de 540 cc., des-
arrollando una potencia de 19 ev. Su velocidad maxima con este mo-
tor es de 152 kilémetros por hora.

NUEVO FOKKER MONOPLAZA DE CAZA

El nuevo avién de caza Folker D. 21, actualmente en periodo de homologacién, que, segtin sus constructores, ofrece novedades militares origi-
nales. Con motor Bristol «Mercurys, su velocidad méxima es superior a 400 kilémetros por hora, y con Hispano-Suiza ¥Yers (motor cafién)
desarrolla una velocidad superior a 450 kilémetros.



