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REVISTA DE AERONAUTICA

La Gran Semana Nacional de Vuelos sin Motor en Huesca

Por P. J. FERNANDEZ BUJARRABAL

L. querer resenar esta semana, ¢l primer recuerdo

que se tiene es el de la simpatica acogida de que
nos han hecho objeto a todos los forasteros en la ciudad
de Huesca, no solamente los socios del Aero Club local,
cuyas atenciones para con nosotros y entusiasmo por ¢l
vuelo sin motor no tienen igual, sino también los vecinos
de la ciudad, en la que, como cuna del vuelo a vela espa-
nol, todos cllos poseen unas aficiones acroniuticas que
seria muy de desear se extendieran a toda Ilspaia, para
que no fuésemos una minoria de espanoles los que aspi-
ramos a ver a nuestra patria situada aeronauticamente
en el lugar que le corresponde por su historia.  Si esto
ocurriese, nuestras aspiraciones se verian
La aficion de la poblacion oscense es lal, que en
tardes desapacibles, con vientos de mas de 50 kilometros
por hora, ha acudido, llenando el campo de vuelos, a pre-
senciar las pruebas que se efectuaban.

colimadas con
creces,

Todos los vuelos a vela se han verificado con apoyo
orografico en ¢l cerro de Monllorite, es decir, en el mismo
utilizado por ¢l recordman espaniol Sr. Ordovis v con
recorridos idénticos a los suyos. lin el ntmero 34 de
esta Revista describio el citado piloto las condiciones del
cerro de lanzamiento y teoria del vuelo efectuado, por lo
(ue no voy a incurrir en una repeticion innecesaria,

La Iiscuela Superior Aerotéenica estd efectuando una
labor silenciosa, pero constante, para formar en lispafia
téenicos que unan a los grandes conocimientos tedricos que
en ella se adquieren, una gran practica v aficion a todo lo
que se relaciona con la Aerondutica.

Esta labor se esta ahanzando con los éxitos obtenidos,
pues ya somos bastantes los alumnos que hemos olvidado
lo penoso del aprendizaje efectuado, ante la compensacion
que existe al experimentar la sensacion del vuelo a vela.
Me es imposible transcribir al papel mis impresiones
acerca del vuelo a vela; todo lo que pudiera decir de él,
no tendria comparacion con la realidad.  Serian obligadas
las consideraciones sobre el hombre que se provee de alas
para competir con las aguilas, tan empleadas va en todos
los articulos ; sin embargo, nosotros, si no hemos compe-
tido con la reina del mundo alado, nos hemos visto escol-
tados por buitres, que al evolucionar en perfecta forma-
cion, completaban con nuestro velero lo que podriamos
llamar la escuadrilla del silencio. [ste es una nota sa-
liente del vuelo sin motor; ¢l piloto, aunque lleve bastante
altura, se entiende con los de tierra, sin necesidad de mas
auxilio que el de su voz.

La Escuela Superior Aerotéenica nos envid a un grupo
de 18 alumnos bajo-la direccion de nuestro profesor de
vuclos sin motor, Sr. Peafiel, a que en la semana nacional
de vuelos sin motor de Huesca efectudsemos lo que las
limitadas condiciones del campo de vuelos madrileio de Ta
Marafiosa no nos permitia efectuar en Madrid. FEI re-
sultado ha sido que ocho alumnos de Ingenicros Acro-
niuticos han efectuado las pruchas practicas para la ob-
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tencion del titulo “C” de piloto de vuclo sin motor, v otros
cinco han obtenido el titulo de pilotos “B".

[Z] ntmero de titulos “C" obtenidos, asi como la calidad
de los vucelos, valid a nuestro grupo de alumnos de In-
genieros Aeroniuticos ¢l primer premio de los creados por
el Aero Club de Huesca.

La Iscuela Superior Aerotéenica quiso que sus alum-
nos cfectuasemos al mismo tiempo algunas observaciones
meteorologicas, que nos sirviesen de pricticas de la asig-
natura de Meteorologia que nos explica ¢l teniente coronel
Cubillo, jefe de los Servicios de Proteceion de Vuelo de
Aviacion Militar, para lo cual, contando con la ayuda que
nos ha prestado esta Arma, llevamos al cerro en que se
efectuaban los lanzamientos una estacion de observaciones
acrologicas; con ella se hacian dos sondeos diarios para
conocer la intensidad y direccion del viento a las distintas
alturas,  Como observacion digna de resenarse esta la de
la gran influencia que tiene sobre la direccion del viento
en el suelo la proximidad del Pirineo, pues al sobrepasar
en altura la de esta cordillera se apreciaba un salto brusco
en la direccion del viento.  Iista influencia de la cordillera
pirenaica es la que hace que los vientos dominantes en el
monte de Monflorite sean los del Noroeste, que son nor-
males a la ladera mas apropiada para efectuar el vuelo a
vela con apoyo orografico.  La falta de material nos im-
pidid hacer un levantamiento topografico, detallado, del
cerro, marcando en ¢l cualitativa y cuantitativamente las
ascendencias existentes en cada lugar.

Algunas innovaciones han existido en los vuelos efec-
tuados por el grupo de alumnos de Ingenieros Acro-
niuticos. La primera es la de que todos los vuelos a vela
se efectuaron con vientos de velocidades superiores a los
40 kilometros por hora, es decir, de unos 11 metros por
segundo, legandose a volar hasta con vientos de 60 kilo-
metros por hora, que permitia mantener al velero sobre
las ascendencias en reposo con respecto al terreno. [fl
alumno de Ingenieros Aeronduticos Sr. Bruno efectud un
vuclo de una hora v treinta y siete minutos de duracion,
en el que adquirid unos 330 metros de altura sobre el
cerro de lanzamiento y abandond el lugar de partida, in-
tentando alcanzar la sierra de Guara, distante unos 30
kilometros, para, apoyandose en ella, lograr mayor al-

La salida de un Falke que tomé parte en esta Gran Semana de
Vuelos sin Motor.
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Los participantes en la Gltima manifestacién de V. S. M. celebrada
en Huesca, contemplando el desarrollo de uno de los més importantes
vuelos que se realizaron.

tura. Sin embargo, no acompaid la suerte su intento,
pues cuando le faltaba poco recorrido para llegar a la
sierra ceso el viento, y ante la pérdida de altura que esto
le ocasiond tuvo que volver al cerro de partida, y, final-
mente, que tomar tierra. A causa de la disminucion del
viento también tuvo que interrumpir un magnifico vuelo
de cuarenta minutos de duracion el Sr. Bescos (].), socio
del Aero Club de Huesca; en su vuelo nos demostré lo
gran conocedor que es de los puntos donde el cerro pro-
duce las miaximas ascendencias.

X1 'Sr, Kindelin (U.) efectudé también, entre otros, un
vuelo muy notable, pues estuvo volando unos veinte mi-
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nutos con apoyo orogrifico, pero en los comienzos de un
frente tormentoso tuvo que tomar tierra por no estar equi-
pado el aparato para esta clase de vuelos.

La linea de alta tension que va a todo lo largo del cerro
de lanzamiento did lugar a que todos los alummos demos-
trasen su serenidad y dominio del aparato al sortearla en
Del grupo de alumnos de la Iis-
cuela Superior Aerotéenica, aparte de los sefiores ya cita-
dos, hicimos la prueba prictica para el titulo “C” los se-
M. Fernandez Golfin, A. Kindelan, I, Istariz,
P. Blanco, IY, Becerril y P. J. Fernandez Bujarrabal, con
un tiempo total de vuelo de unas cuatro horas.

LEfectuaron las pruebas pricticas para la obtencion del
titulo “C"”, ademas de los alumnos de Ingenieros Aero-
nauticos va citados, los Sres. Descos (].), lzquierdo v San
Vicente, socios del Aero Club de Huesca, los que totali-
zaron un tiempo de hora y media; el Sr. Naifiez, de la
Sociedad Dédalo, con un tiempo de ocho minutos, y el
sefior PPuig, de la Asociacion de Alumnos de Ingenicros

casi todos sus vuelos.

nores

Industriales, con un tiempo de siete minutos.

[a semana nacional de vuelos sin motor no ha sido un
fin para el grupo de alumnos de la Escuela Superior Aero-
téenica, sino que nos ha marcado el principio del vuelo a
vela, no ya soélo con apovo orogrifico, sino con apoyo
térmico, vuelo dindmico y, finalmente, con apoyo en lo
que pudiéramos llamar montanas de aire, es decir, vuelos
en frentes tormentosos. La mayoria de estas formas de
vuelos a vela han sido ya expuestas en eslas paginas; de
todas formas, seguramente haremos objeto de otro ar-
ticulo la exposicion de la teoria del vuelo a vela, que
pudi¢ramos llamar, con un simil naval, vuelo a vela de
“altura”.

Tenemos muchos proyectos, pues damos por seguro el
apoyo del presidente del Centro de Vuelos sin Motor,
Sr. Cubillo, cuyo entusiasmo ha quedado, una vez mas,
patente al acompanarnos en Huesca durante toda la se-
mana de vuelos, y la ayuda de todos los profesores de la
IEscuela Superior Aerotéenica.  IPensamos, en primer lu-
gar, efectuar vuelos remolcados, tanto con automovil como
con avioneta, y después estudiar las condiciones que ofre-
cen para el vuelo a vela la mayoria de las cordilleras que
existen en Lspafia. En fin, nuestro anhelo es, como ya
he dicho anteriormente, poner a nuestra patria en vuelos
sin motor, no solo a la altura de las naciones mas adelan-
tadas, sino por encima de ellas.

en !!I Cerro oscense {lE Manﬂorite.

Tres instantdneas obtenidas

En la de la izquierda el globo sonda de la Estacién del Servicio de Proteccién

del Vuelo que se utilizé para las observaciones aerolégicas.
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