Mayo 1935

REVISTA DE AERONAUTICA

Plan de estimulos y recompensas
Por JUAN ABOAL

Capitdn de Aviacion

A situacion actual de nuestra Aviacion militar, pen-

— diente desde hace anos de una reorganizacion total,
esperada por nuestros aviadores y que satisfaga sus le-
gitimos deseos v los de la Nacion, que son comunes y
ticnen como finalidad Ta apremiante necesidad de que I2s-
pana cuente para su defensa v la de su neutralidad de
una Aviacion poderosa y eficiente, obliga a que planteemos
un problema que existe latente y que afecta al personal.

[Zse problema que pretendemos modestamente resolver
s¢ refiere al marasmo v estancamiento que existe en nues-
tra. Arma, que lleva varios afios utilizando un material
anticuado, con una organizacion precaria, en espera de la
definitiva y ordenada, disponiendo de un exiguo niimero
de unidades, reducidas en la actualidad a 20 escuadrillas,
con la consecuencia de disponer de pocos destinos de
mando en vuelo v hallarse una parte crecida del personal
en destinos burocriticos, causas que a nuestro juicio ori-
ginan ese estado y que cesard cuando se adquiera nuevo
material, necesidad que se hace sentir urgentemente y que
el Gobierno piensa atender.

Teniendo presente las circunstancias politicas interna-
cionales y el estado de alarma ¢ inquictud que ha levan-
tado Alemania con sus decisiones de crear a partir del
1 de abril una Aviaciéon militar y la declaracion de esta-
blecer el servicio militar obligatorio, las grandes potencias
se arman en el aire a toda prisa. Inglaterra aumenta su
presupuesto en 3.685.000 libras con el fin de disponer a
fin de afo de 54 nuevas escuadrillas (41 de primera linea
v 13 de reserva) y piensa desarrollar un programa a ¢je-
cutar en cuatro anos que tendria como resultado la eleva-
cion del ntimero de aviones a 1.310.

El general Denain, ministro del Aire francés, ha hecho
una exposicion de sus propdsitos a la Comision de Aero-
nautica de la Camara y solicita del Parlamento un pro-
veeto de ley que autorice un gasto de 1.5300 millones de
francos para nuevo material.

L2l general Valle, subsecretario de Estado para la Aero-
nautica, manifestd el 27 de marzo pasado en la Camara
italiana que el plan de seis afios y gasto de 1.200 millones
de liras para adquisicion de material moderno, tendra que
desarrollarse en tres anos vistas las actuales circunstancias.

ILs necesario, por lo tanto, que nuestro pais preste la
debida atencion al desarrollo de su poder aéreo, que nues-
tra. Aviacion militar adquiera el volumen que le corres-
ponde y su expansion sea pronto llevada a la realidad,
En espera de que estas medidas sean realizadas por los
Altos Poderes, se necesita combatir ¢l estado actual de
estancamiento, llevando a la prictica iniciativas de reali-
zacion facil, y ellas serdn como un oasis en el desierto
rutinario de nuestra vida aeronautica presente, haciendo
destacar las dotes personales y procurando ofrecer ocasio-
nes al personal escogido para desarrollar en plena acti-
vidad sus aptitudes excepcionales.

La solucidn que me parcce mas justa para resolver la
situacion que acabo de exponer, consiste en la realiza-
cion de un plan de estimulos y recompensas, con el fin
de sacudir la apatia actual ¥ lograr una renovacion de las
actividades acronduticas, en que todos laboren con fe,
agrado y entusiasmo, rivalizando noblemente para conse-
guir las distinciones v recompensas que se ofrecen, justo
premio a los sinsabores y fatigas que se impondria vo-
luntariamente ese personal.

El plan que se propone es el siguiente:

a) Viajes al extranjero.

Las patrullas vencedoras del concurso que anualmente
organiza la Revista pe ArroxAuvrica, independientemente
de los trofeos que reciban, deben realizar un viaje de 1.500
a 2.000 kilometros en territorio extranjero en vuelo y con
los equipos (pilotos v mecanicos) ganadores; la duracion
del viaje seria de diez dias como miximo en el extranjero,
y serviria para familiarizar a nuestros pilotos en las prac-
ticas de navegacion en terrenos desconocidos y con difi-
cultades de tiempos variables, v la Aviacion militar es-
paniola, hoy ignorada en absoluto, seria conocida en el
exterior,

b)  Escuadrilla de alta acrobacia.

Se debe organizar con material especial, que hoy existe
en ¢l mercado aeroniutico, una escuadrilla de nueve pilo-
tos, andloga a las que tienen Italia y Irancia, cuyas
exhibiciones, tanto en el territorio propio como en el ex-
tranjero, han elevado su nombradia acrondutica a un alto
grado.

IZsa escuadrilla se especializard en vuelos acrobiticos
colectivos; seria una base de donde saldrian los profesores
de acrobacia y combate y un estimulo real y efectivo para
todos los oficiales v clases pilotos, cuyos deseos serian
formar parte de esa escogida unidad. Tomard parte esa
escuadrilla en mitines v concursos de Aviacion, tanto mi-
litares como civiles, sus maniobras atrevidas y sincroni-
zadas elevarian el prestigio de nuestra Aviacion, serian
la admiracion y el orgullo de nuestra Nacion y darian una
muestra de arrojo v alta eficiencia a nuestros conciuda-
danos, los que podrian ver palpablemente que el dinero que
se gasta en la defensa del pais, se aprovecha bien y que
su tranquilidad ante un peligro aéreo esta salvaguardada
por una élile de pilotos entrenados y conociendo a fondo
su oficio v sus deberes militares.

A los pilotos pertenecientes a esa escuadrilla selecta
se les abonaria una gratificacion mensual de un 20 6 30
por 100 sobre su sueldo, v mientras formen parte de esa
unidad serdan autorizados a llevar sobre el uniforme y
debajo del emblema de piloto un distintivo especial que
denote que forma parte de esa unidad especializada.

¢) [Idiomas.

La importancia de que una mayoria de oficiales del
Arma posean idiomas es notoria y no se necesita justificar

229



REVISTA DE AERONAUTICA

esa perentoria y tangible necesidad; por lo tanto, debe
fomentarse su estudio, y para ello serd preciso conceder
facilidades para lograr que esa mavoria indicada arriba,
exista. Para conseguir lo que exponemos, deberi esti-
mularse a los oficiales a que dediquen sus ratos de ocio
al estudio de lenguas extranjeras, v todos los afios deben
convocarse examenes a los que asistirdn los que lo deseen
v se encuentren en condiciones, con el fin de comprobar,
no la posesion defnitiva de un idioma, que no es lograble
en el pais propio, sino el convencimiento por parte del Tri-
bunal examinador de que los oficiales convocados posean
una base minima de conocimiento del idioma que pre-
tenden poseer, v los oficiales aprobados serdn comisionados
a los paises cuyos idiomas desean perfeccionar, por un
afio, con su sueldo en oro y los viajes de ida y regreso al
punto donde deseen fijar su residencia de estudio con los
viaticos reglamentarios. La Jefatura de Instruccion pro-
pondra anualmente a la de Aviacion el ntmero de oficia-
les que deberan ausentarse al extranjero (10 como mi-
nimo) vy la distribucion por naciones, eligiendo, como es
natural, las limitrofes y las que viven en relaciones eco-
nomicas y culturales con nosotros y que ademdis posean
un aparato militar ¥ ac¢reo cuyo desarrollo conviniese co-
nocer, v para esto ultimo, ¢l idioma es imprescindible. Al
regreso de su comision, serian nuevamente examinados,
y contrastado su aprovechamiento, se les expediria un di-
ploma de intérprete en la lengua o lenguas que hubiesen
estudiado.

d)  Recompensas en paz.

Si bien existen para premiar méritos aeronauticos las
medallas “Plus Ultra™ y “Adrea”, éstas, sin embargo, re-
compensan los extraordinarios y heroicos; falta, a mi
juicio, una condecoracién especial, peculiar a nuestra
Arma, y que sirva para premiar los afios qgue se llevan
prestados en activo (analoga a la de San Hermenegildo
en el Ijéreito) v los servicios v vuelos que se apartan de
los que se realizan normalmente y a diario en la instruc-
cion de los equipos y de los realizados en las escuadras.

La condecoracion a crear seria pensionada con un tanto
por ciento del sueldo anual (10 por 100, por ejemplo), si
los servicios realizados son dignos de ser recompensados,
v sin pension para premiar los afos que se llevan en el
Arma en activo; una Comision estudiaria el asunto que
se propone y fijaria un reglamento, creando esta conde-
coracion, que podria llamarse “Medalla de Mérito Aéreo”
v las condiciones que deberin reunir los candidatos pro-
puestos o que aspiren a su concesion.

¢)  Raids v viajes al extranjero.

La ¢poca de los grandes y sensacionales raids v la de
batir records ha pasado; lo mis extraordinario ha sido
realizado, ¥ no se pretende que pilotos espafioles realicen
hazanas en el campo aeronautico ni que batan records;
esto altimo, dificil y problematico, ya que exigiria una
minuciosa vy larga preparacion, tanto en lo que se refiere
al personal como al material, aparte de la imposibilidad
en que se encuentra nuestra industria para producir
aviones para batir records, que exigen esfuerzos de
muchos anos v consumir cuantiosas sumas de dinero. Lo

que se pretende es aprovechar los dos aviones de gran
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aid que posee Aviacion Militar para que pilotos excep-

‘cionales y que hoy poseemos puedan realizar grandes

viajes por el extranjero, que nuestra Aviacion se dé a
conocer v se conozean nuestras posibilidades, si no en
material, al menos en personal, a ejemplo de lo que han
pretendido realizar (v han fracasado) Macedo vy Dlack,
que en avion Comel quisieron unir Portugal con el Bra-
sil en un vuelo amistoso v de estrechamiento de lazos
espirituales, sin pretender batir ningin record. O bien
realizar vuelos colectivos andlogos (claro que en menor
escala v mas modestos) a los que verificd el mariscal Balbo
v el crucero “Negro” del general Wuillemin v a los que
constantemente realiza la Aviacion inglesa estacionada en
Lgipto, Trak v la India. [sos viajes, realizados por es-
cuadrillas y grupos completos, serian de gran ensefianza,
pondrian a prueba el material de los equipos, ¢stos se fa-
miliarizarian con las rutas en paises de climas,y condiciones
geogrificas variadas, v servirian para estudiar los servi-
cios aéreos militares en el extranjero. Il teniente coronel
Camacho, jefe de la Iiscuadra ntmero 1, presentd el
afio 34 al teniente coronel Pastor (en aquella época jefe
del Arma) un proyecto de viaje de una IEscuadra de 23
aviones Bréguet NIXN a la Guinea espanola, empresa hace-
dera dentro de nuestras posibilidades actuales, pero que fué
rechazada por causas financieras. Iste proyecto abando-
nado podria llevarse a cabo, procurando perfilar y reducir
a lo indispensable su coste econdmico, ¥ serviria para pre-
miar a los pilotos que llevan afios esperando a realizar algo
que se aparte de la vulgaridad corriente y cotidiana,

) Competiciones de tiro vy bombardeo.

Todos los afios en el aerodromo de Los Alcazares de-
beria desarrollarse un concurso o competicion de tiro y
bombardeo para las unidades de caza y observacion (hoy
carecemos de bombardeo), que servirian para comprobar
su estado de instruccion y el trabajo realizado en sus
bases durante el periodo de entrenamiento y ensenanza.
Al concurso asistiria un escruadrilla por grupo, previa
una eliminacién en las Escuadras, y los caza competirian
en tiro sobre blancos fijos y moviles (manga remolcada)
v bombardeo en picado, y los de observacion en tiro de
torreta y bombardeos sobre blancos fijos v moviles (estos
ultimos en tierra y en el aire; para cllo, se podria utilizar
la canoa-blanco “Power”, inglesa, que se piensa adquirir).
[Las escuadrillas vencedoras del concurso recibirian un
trofeo, y los componentes tendrian derecho a llevar un
distintivo especial andlogo a los que llevan en el Fjéreito
los tiradores de primera clase.

Por altimo, convendria que cada dos afios se realizase
una fiesta aérea en la que tomase parte nuestra Aviacion
militar, e invitar tambicn a la civil y naval, con fines dedica-
dos a obras de beneficencia a crear (Colegio de Huérfanos,
sanatorio para descanso de pilotos muy volados, ete), a
cuva fiesta ¢l publico prestaria su asistencia, fjandose
precios madicos, v el Arma daria una bella demostracion de
sus posibilidades v del grado de entrenamiento y pericia
de sus pilotos; algo parecido a las fiestas celebradas en
larajas en los afos 32 v 33 que fueron suspendidas por
causas que desconocemos, v que hay que lamentar, pues
representaban una eficacisima propaganda acronautica,
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