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REVISTA DE AERONAUTICA

La industria aerondutica en Bélgica en 1934
Por A. M. STURM

A actividad de la industria aerondutica en 1934 ha
I._J sido bastante reducida por estar limitada la produc-
cion de aparatos a dos casas constructoras; de ¢stas tan
solo una es nacional —la Sociedad Stampe y Vertongen—,
mientras que la otra es la filial de una firma inglesa
—IFairey Aircraft C°—.

la primera ha construido y entregado a la Aerondutica
Militar belga una serie de aviones de entrenamiento tipo
S V. 22 con motor Armstrong Siddeley “Lynx” de 2135
cv. La Sociedad FFairey ha continuado el montaje en se-
rie de aparatos biplazas de combate y reconocimiento tipo
Fox con motor Rolls-Royce “Kestrel”, sirviéndose para
ello de piezas suministradas en su mayor parte por la casa
de Inglaterra. Digamos de paso que este ultimo tipo de

Fig. 1.

avion va a ser construido en 1933 provisto de un motor
Hispano-Suiza 12 Vbrs de 800 cv., motor que permitird
una neta mejora en las performances de estos aparatos
que parecen gozar de gran aceptacion en la Aeronautica
Militar belga.

Al iniciarse 1935, cuatro empresas belgas de construc-
cién Aerondutica mantienen una actividad industrial dig-
na de este nombre: la Sociedad Stampe y Vertongen, la
Sociedad S. A. B. C. A., las Construcciones
Aeronduticas G. Renard y la Compaiiia
Fairey. Todas estas firmas construyen casi
exclusivamente aviones militares. La cons-
truccion de motores de Aviacion, intentada
en primer término por la fabrica de auto-
moviles Minerva Motors C°, de Amberes, y
seguidamente por la firma de Bruselas Avio-
nes y Motores Renard, puede considerarse
actualmente como inexistente. La explica-
cion de ello radica en la extrema estrechez
del mercado belga, al que no le es posible
luchar en este aspecto con la concurrencia
extranjera.

FFig. 2. Aviéon bimotor multiplaza de combate S, 17.-10.

Pero volvamos a la construccion de aviones.

[.a Sociedad Stampe y Vertongen, situada en el aerodro-
mo de Amberes y de cuyos talleres pueden salir anual-
mente 60 aviones, posce actualmente la mas importante
oficina de estudios de Bélgica. Los aviones construidos
por esta firma son dibujados segtin la concepeion y bajo
la direccion del ingeniero Sr. G. W. lvanow, director téc-
nico de la casa. Como consecuencia de un proyecto del
Sr. lvanow, el Gobierno belga ha encargado a la Stampe
y Vertongen un bimotor de combate, de gran reconocimien-
to v bombardeo, conocido por la designacion de S. V.-r0,
y del cual la figura 1 reproduce la maqueta.

I2] avion S. I/.-10 constituye un verdadero crucero aéreo
de muy altas performances. Provisto de dos motores en
estrella refrigerados por aire Guome et Khone “Mistral
Major” de 1.600 cv. de potencia total y llevando un equipo
normal de cuatro hombres, debera desarrollar, segun con-
trato con el Istado, una velocidad horizontal superior a
350 kilémetros por hora a la altura de empleo, que es la
de 4.000 metros.

La casa Stampe y Vertongen guarda en secreto las per-
formances tedricas de este aparato. Se sabe tan solo que
las que espera obtener con ¢l avion S. V.-ro son netamen-
te superiores a las fijadas en el contrato. Se sabe igual-
mente que Jos ensayos realizados en el tinel del “Servi-
cio Técnico de la Administracion de la Aerondutica”, en
Rhode St. Genése, han confirmado una interesante con-
cordancia con las previsiones del ingeniero. Se cree en
3¢lgica que si el avién S. V.-10 realiza lo que hay derecho
a esperar, serd ciertamente uno de los mas formidables
aviones de guerra del mundo.

Hay previstas varias combinaciones para el armamento
de este avion; una de ellas es la correspondiente a la
figura 2.

En este caso el armamento consiste en: un equipo de
ametralladoras gemelas en el puesto anterior de tiro, otro
en el puesto posterior de tiro y una ametralladora en la
torre escamoteable, pudiendo esta ametralladora ser reem-
plazada por un juego de gemelas. Los campos de tiro co-
rrespondientes a esta combinacion son los representados

(Escala aprox. 1{100.)
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Fig. 3. Campo de tiro en los planos horizontal y vertical del avion S. I.-10.

en las figuras 3 y 4. El lanzabombas vertical es capaz
para ocho bombas de 50 kilogramos.

Otra combinacion prevista es la de un cafion de tiro
rapido, cuatro ametralladoras y 600 kilogramos de
bombas. ;

El avion tiene dos puestos de pilotaje con el mando de
ambos desembragable, lo cual permite la conduccién del

ESTUDIO DEL CAMPO DE TIRO

aparato aun en el caso de que, por haber resultado muerto
o gravemente herido, el cuerpo de uno de los pilotos blo-
queara los mandos que servia. Los tres puestos de comba-
te y los dos de pilotaje se comunican entre si por un pasillo
de acceso. Para cada uno de dichos puestos hay previs-
tas puertas rapidamente largables y salidas de socorro con
el fin de asegurar a todo el equipo la facil salida en para-
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Fig. 4. Campo de tiro en el plano transversal del avion bimotor de combate S. V.-10.
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caidas. La construccion del S. V.-ro es mixta, las alas y
los empenajes son de madera y las demas partes esencia-
les de metal.

La misma firma Stampe y Vertongen esta preparando
por otra parte la fabricacion en serie del avion tipo S. V.-5
(figura 3), que acaba de ser definitivamente adoptado por

Fig. 5.

la Aeronautica Militar belga después de mis de un afio de
ensayos v de la eliminacion sucesiva de sus seis concurren-
tes, de los cuales dos eran belgas, dos ingleses y dos ita-
lianos.

Se sabe igualmente que un Gobierno extranjero, después
de los ensayos del S. V.-5 parece decidido a equipar varias
escuadrillas con este tipo de avion, biplaza ligero de com-
bate v servicios generales. Una nueva derivacion de este
aparato, notable por su economia y sus performances,
hara su aparicion en el mercado internacional en el verano
del presente ano.

[in los talleres de Construccion G. Renard se empieza
la fabricacion de una pequena serie de aviones del tipo
R.-31 de gran reconocimiento, aviones que ya hemos te-
nido ocasion de describir en estas paginas.

El avién Renard R-31.

Ademis, la casa Renard construye un monoplano de
turismo designado R.-33.

Ll avion Renard R.-33 es un monoplano parasol para el
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que se ha previsto un motor refrigerado por aire de 100
a 130 cv. Ninguna de las dos plazas en tindem se hallan
situadas debajo del ala, con lo cual queda grandemente
facilitada la salida en paracaidas.

IX1 ala de este avion es de forma eliptica, sin diedro ni
flecha. [std construida enteramente de madera; el re-
cubrimiento es parcialmente de madera contrapeada y par-
cialmente de tela. Il fuselaje es de tubos de acero rema-
chados v soldados. Tos empenajes son de tubos de acero
unidos por soldadura autdgena con revestimiento de tela.
Il tren de aterrizaje, de eje interrumpido, esta provisto de
amortiguadores de aceite Renard,

Las caracteristicas v performances de este avion equi-
pado con un motor radial KRenard de 120 cv. son las si-
ouientes:

Envergadura ...... ........ . 12 m.
Longitud........ UL 5 Ve 7,40 >
Altura ,..... SRR e ve 2,45 »
Superficie sustentadora ..... .. 18,50 m?
Alargamiento....... e 7,8 m.
Peso en vacio .... «.vu ciene 250 kes.
Peso total al coeficiente de 10 . 795 >
Potencia: 1 motor Renard de.. 120
Carga por metro cuadrado..... 43 kes.
Carga porev . cevis insvais s 0, >
Potencia por metro cuadrado .. 6,5 cv.
Velocidad maxima en vuelo. . 195 lkms. h.
Velocidad minima............ So > 3
Techo tedrico ....... . e 5.750 m.
g e LLETS TN T
Mg i T 3 2

El Renard R-33.

La Sociedad S. A. B. C. A., que en el pasado habia sido
la firma mas importante de Bélgica en construcciones aero-
nauticas, y que, recientemente, ha entrado en relaciones
con el capitan aviador R. Servais, autor del proyecto de
un bimotor en construccion para la Aeronautica Militar,
carece hoy de oficina de estudios y solo construye bajo li-
cencia. Por el momento su actividad es muy reducida,
puesto que, por todo trabajo, solo tiene la construccion
de una pequena serie de R.-3r motor Rolls-Royce “Kes-
trel”, para la Aerondutica Militar.

Una parte de los locales de la Sociedad S. A. B. C. A.
esta alquilada por una nueva entidad creada bajo el nom-
bre de Sociedad L. A. C. A. B, la cual construyve el G. R.-§
bimotor Gnome et Rhone “Mistral Major” de 1.600 cv. de
potencia total que responde al mismo programa que el
S. V.-ro del ingeniero Ivanow. Segun los informes que
se conocen sobre estos dos aviones, el del capitan Servais
serd mas bien un avion de bombardeo, mientras que el del
ingeniero Ivanow tendrd mds caricter de crucero, es decir,
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Magqueta del avién bimotor militar Lacab G. R.-8.

un multiplaza de combate de performances extremada-
mente altas. Iin todo caso los ensayos de estas dos ma-
quinas constituirAn un acontecimiento técnico de primer
orden en la vida aerondutica de DBélgica para 1935.

151 Lacab G. R.-8 es un Dbiplano bimotor Gnome et
Rhéne K-rg multiplaza de combate y de gran reconoci-
miento, de construccion mixta. Ll velamen, de madera,
estd constituido por dos largueros de cajon.  Los planos
superiores estin provistos de alerones y los inferiores de
un dispositivo de hipersustentacion, El fuselaje es de
acero soldado, revestido de contrapeado protegido.

Los timones son de madera. Il plano fijo horizontal es
reglable asi como la deriva por medio de “I’lettners” auto-
compensadores. Las bancadas, motor, en tubos soldados,
van suspendidas de los planos superiores a uno y otro lado
del fuselaje y montadas elasticamente.

[l tren de aterrizaje es fijo y estd compuesto de dos
partes independientes; lleva amortiguadores Sleoncumati-
cos Messier y ruedas carenadas.
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IEl armamento del G. R.-§8 lo constituye una instalacion
ligera Alkan de bombardeo y seis ametralladoras gemelas
emplazadas sobre torretas EO 10 y TO 14, una de las
cuales se halla en la parte inferior de detras del fuselaje
y puede eclipsarse completamente.

121 equipo consta de cuatro hombres: el jefe de a bordo,
situacdo en el puesto de proa y encargado de las misiones
de enlace, fotografia y, eventualmente, de bombardeo; el
primer piloto, que dispone de instrumentos de navegacion
para el vuelo sin visibilidad y el vuelo nocturno; el ame-
trallador posterior, que es simultaneamente operador de
radio; y el ametrallador del puesto inferior, que hace las
funciones de segundo piloto.

Las caracteristicas principales del G. R.-8 son: Peso en
vacio, 3.460 kilogramos; carga util, comprendidas tres
horas de combustible, 1.500; peso total, 5.020; superficie
sustentadora, 65 metros cuadrados; carga por metro cua-
drado, 78 kilogramos.

Performances: Segun las previsiones el G. R.-8 debe
desarrollar una velocidad méaxima de 290 kilometros por
hora en el suelo y de 354 a 4.000 metros; velocidad de
aterrizaje, 105 kilometros por hora.

12l techo seria de 10.500 metros y las subidas podrian
efectuarse en siete minutos y diez v ocho segundos a 4.000
metros y en once minutos y diez y seis segundos a 6.000
metros.

Como va hemos dicho, la Sociedad belga Fairey, filial
de la firma inglesa de igual nombre, contintia en sus ta-
lleres de Gosselies la produccion en serie de los aviones
“Fox" con motor Hispano Suiza 12 Vbrs para el Ejército
belga.

Iista firma no desarrolla en Bélgica una actividad propia,
dependiendo en este aspecto de la casa matriz en Ingla-
terra.

UN AVION AMERICANMO DE TURISMO

El avién de turismo Kinner «Playboys, una de las més recientes producciones de la firma americana Kinner Airplane 8 Motor Co. Ltd. Es de
igual férmula que sus predecesores y provisto de un motor de igual marca de 160 cv. da las siguientes performances: velocidad méxima, 211,2 ki-
lé6metros por hora; idem de crucero, 198,4; idem de aterrizaje, 88. Techo, 4.880 metros.
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