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Pilotaje sin visibilidad

Fl banco W. E. S. para entrenamiento en tierra

Por I.

O hay, hoy, ningtin piloto culto que dude de la nece-
sidad de un aprendizaje, completamente especial,

para poder pilotar un avion sin visibilidad exterior.
Todo el que haya intentado el pilotaje sin visibilidad,
bajo capota cerrada, se habri convencido en cinco minu-

tos de que las impresiones de sus sentidos le enganan v

que hay que entregarse a los indicadores para conducir el
avion. Y especifico que el vuelo se haya hecho bajo
capota cerrada, porque entre nubes, niebla o noche, en la
1112%)-'011':1 de los casos, existe, aunque débilmente, una dife-
rencia de claridad y un fondo mis o menos visible al que,
instintivamente, se refieren los movimientos del capot,
facilitando hastante la conservacion de la posicion correcta
del aeroplano.

Ahora bien: el piloto, en el vuelo sin visibilidad, no
alcanza con la vista mas que el tablero de indicadores;
ademds, debe substraerse en vuclo a toda interpretacion
de las sensaciones fisicas que le produzcan las fuerzas de
gravedad, centrifugas y de inercia en general.

En consecuencia, el pilotaje sin visibilidad (P. S. 17.) es,
exclusivamente, un pilotaje a los indicadores.

Si se montan en un banco (ver fotografias) ¢l conjunto
de ellos, de modo que actuando sobre mandos iguales a los

del aeroplano obedezcan los indicadores como lo harian
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en el aire, se podra efectuar un entrenamiento en tierra
en condiciones tan parecidas a las reales en vuelo que
ahorrardan bastantes horas de éste. Todo depende de Ia
perfeceion del hanco.

Encargado por la C. . A. de la construceion de un bhan-
co que llenara todas las necesidades de la instruceidn, v
con la valiosa colaboracion del antiguo v excelente profe-
sor de pilotaje D. T, Espinel y del jefe-mecinico don
M. Schaeffer, se construyd el banco W. L. S., del que se
construye una pequena serie por encargo de Aviacion
militar.

Las condiciones a que se sujetd su concepeion [ueron
las siguicentes:

«) Ll alumno, con sus mandos, debe actuar sobre los
indicadores y ¢éstos obedecer lo mismo que en el aire.

(En otros bancos los mandos del alumno estin sin co-
nexion alguna y no actian, por tanto, sobre ningun in-
dicador. El profesor tiene que interpretar a vista los
movimientos del alumno v llevarlos con su mando a los
indicadores.)

b) El profesor debe poder actuar con sus mandos sobre

los indicadores para hacer trabajar al alumnoy pero éste
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no debe sentir en sus mandos el menor efecto de los mo-
vimientos del profesor.

¢) Las indicaciones de los instrumentos deberin ser
iguales a las que darian montados en el avion escuela (en
el presente caso avioneta D. H. Moth).

Deberdn estar convenientemente conectados los indica-
dores, tales como: el cuenta-vueltas, el nivel de pendiente
y el indicador de velocidad, por un lado; el indicador de
viraje v la brajula, por otro.

Con esto se evita trabajo al profesor y se asegura ¢l que
las indicaciones no resulten disparatadas para un vuelo
con avidén normal.

La continua observacion de los indicadores en las mis-
mas graduaciones que deben presentar luego en vuelo
real, facilitardn los primeros pasos de la instruccion en
el aire,
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El tmico indicador que no es automitico es el altimetro,
que lo maneja el profesor con un botén; se desiste de ha-
cerlo automitico, por no compensar la utilidad su com-
plicacidon.

Véase, ahora, como se consigue todo esto:

a)y ) Los mandos de pie y alabeo van al indicador
de viraje y a la bola del inclinémetro (figs. 1 y 2), pero se
conectan a ellos mediante unos resortes; los mandos del
Al tirar
cualquiera de ellos los muelles ceden, pero su esfuerzo es
absorbido por el rozamiento de poleas y cables y no llega
hasta el otro mando.

alumno por abajo, los del profesor por arriba.

El funcionamiento es perfecto.

LLos mandos de profundidad van al nivel de pendiente
(que es una barra pintada de rojo y blanco, dando sensa-
cion de nivel de liquido (fig. 3).

¢) El cuenta revoluciones se mueve con la manecilla
de gases, el nivel de pendiente con el mando de profun-
didad, y el indicador de velocidad se mueve mediante un
tema de palancas (fig. 4) dando indicaciones que dependen
de Ta cantidad de motor y de la posicion mis o menos

picada o encabritada del aeroplano. (En el banco Farman
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tampoco estan ligados el cuenta-vueltas y el cuenta-kilo-
metros.)

La brajula estd movida por un motorcito eléctrico,
construido en los mismos talleres y que funciona con la
corriente de una pila seca o acumulador de bolsillo.
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El dispositivo de la figura 5 indica claramente cémo se-
gin las distintas posiciones del indicador de viraje se va
disminuyendo o aumentando la resistencia del redstato y

el motor al recibir mds o menos corriente girard con la
i e

Fig. V

Pile o ecumulsdores
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briajula mds o menos deprisa., También se ve que ficil-

mente se cambia el sentido de giro al invertirse la entrada
de la corriente en el motor.

El modelo de la fotografia tiene accionada la brajula
por una maquina de gramdéfono, convenientemente mo-
dificada,



