Francisco Valiente,
la Ultima victoria
de la Escuadrilla Azul

ANTONIO ZARRAGA LLORENS

L doce de enero de mil novecientos

cuarenta y cuatro tenia lugar la alti-

ma victoria de un piloto espanol en
los cielos de Rusia al abatir un bombardero
Douglas Boston. Fue este por tanto el 1lti-
mo derribo conseguido por nuestros aviado-
res en la Segunda Guerra Mundial. Su autor
fue el entonces teniente Don Francisco Va-
liente Zarraga, piloto de caza y componente
de la 4." escuadrilla de Voluntarios Espano-
les en Rusia, quien ademds un mes antes ha-
bia logrado vencer a otro Douglas Boston

que también serfa el pendltimo de la Escua-
drilla Azul, por lo que los dos dltimos derri-
bos en Rusia fueron de este aguerrido y for-
midable piloto.

Francisco Valiente, nacido en Erandio
(Vizcaya) el 15 de febrero de 1919, sinti6 el
deseo de ser piloto cuando era un estudiante
de 17 anos al contemplar un dia, en plena
Guerra Civil, el desarrollo de un combate
aéreo que llamé poderosamente su atencion,
y a partir de entoces ser piloto paso a ser su
mayor ilusién.
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“Para poder entrar en los cursos de Avia-
cion antes me alisté voluntario en la 4.*
Bandera de Castilla con la cual estuve en el
sector de Belchite y mds tarde en Teruel”.

En el frente de Aragon fue herido de bala
dos veces, y en 1938 sigue en Avila un cur-
so de Alfereces Provisionales de Infanteria
hasta que finalmente en julio del mismo afo
fue llamado para asistir a los cursos de Pilo-
to de Avion de Guerra, del que sali6é siendo
nombrado Alférez Provisional un mes antes
de terminar la guerra.

Ya con el titulo de piloto vivid sus prime-
ros momentos de angustia cuando tuvo que
realizar un aterrizaje forzoso por averia del
motor en pleno vuelo. “Ocurrié cuando so-
brevolaba la provincia de Segovia y el mo-
tor de mi aparato comenzé a dar sintomas

viaven

LRGN I

S

de estar averiado. La situacion se volvié
apurada pues no podia regresar y en aquel
terreno tan montanoso no encontraba nin-
guna extension llana para poder tomar tie-
rra. Asi me mantuve dando vueltas hasta
que por fin divisé a lo lejos el humo del tren
y me dirigi hacia él. Con un poco de suerte
pude llegar hasta el Parque de Artilleria de
Segovia, y pude aterrizar en el patio, entre
dos filas de caniones”.

En 1941 entra como alumno de la 1.* pro-
mocion de la Academia de Aviacioén de Le-
6n, siendo promovido a teniente profesional
en febrero de 1943, y en mayo de ese mis-
mo afio es llamado por el comandante Ma-
riano Cuadra, que seria el jefe del cuarto re-
levo de la Escuadrilla Azul para formar par-
te del mismo.

Pizarra en la que aparcen los nombres de los componentes de la 4* Escuadrilla de Voluntarios y en la

que se puede apreciar el nombre del Tte. Valiente como uno de los integrantes de la 2° Patrulla.

Un mecdnico espanol chequea la radio de un FW-190
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Ya en Rusia, a los mandos de los Focke
Wulf 190, el mejor caza de la Luftwafe, lle-
vaban a cabo entre otras, misiones de pro-
teccion a los bombarderos alemanes Heinkel
111 y a los bombarderos rdpidos Junkers 88,
y servicios de Proteccién de reconocimiento
que llevaban a cabo los aviones Fw 189.

“De los servicios que haciamos siempre he
preferido el vuelo de proteccion de bombar-
deros, pues voldbamos mucho mds alto que
ellos, y era como llevar un cebo para atraer
a los cazas enemigos. Desde arriba los veias
dirigirse directos hacia los bombarderos y
entoces bajabas en picado hacia ellos apro-
vechando la ventaja que proporcionaba para
el combate estar a mds altura. Sin embargo,
la proteccion de reconocimiento resultaba
muy aburrida, pues como los aviones eran
muy lentos los superdbamos a gran velocidad
v teniamos que pasarnos todo el rato dando
vueltas y vueltas para estar en su linea”.



— (Como se establecian las Patrullas de
alarma?

Soliamos volar por parejas. Uno de los pi-
lotos con quien mds volaba fue con Serra,
que era mas antiguo que yo y con quien me
unia una buena amistad. Por alguna razén,
aunque el debia volar de jefe, preferia hacer-
lo de punto y que fuese yo el que dirigiese la
formacion. Incluso si alguna vez teniamos
que ir mds de dos y Serra estaba al mando,
siempre me ponia a mi de jefe, aunque hu-
biese otros pilotos mds antiguos que yo.

Llegados al tema central de esta entrevis-
ta Francisco Valiente nos cuenta como lle-
vo a cabo aquél ultimo derribo.

Aquel dia volaba de pareja con Lucas.
Nos dieron la alarma y depegamos. Muchas
veces se producia la alarma y no encontra-

Emblema de la 4° Escuadrilla de Voluntarios en
la que acuaba el Teniente Francisco Valiente.

bamos nada, pero esta vez fue diferente. Di-
visamos una formacién de siete Douglas
Boston que volaban en uve y se dirigian ha-
cia sus lineas después de realizar algun ser-
vicio de bombardero. Llevaban dos escalo-
nes de caza, el primero de los cuales iba
unos mil metros mas alto que los bombarde-
ros. Nosotros estibamos a la altura del pri-
mer escalén. Entonces nos vieron y yo iba a
tirarme por ellos, pero Lucas me dijo que
esperase. Alabed su aparato y los rusos nos
respondieron. Debieron pensar que éramos
de los suyos, a veces con el contraluz fuerte
no se ven los colores de los aviones ni se
distinguen sus formas, y los nuestros eran
muy parecidos a su Lag-5, que también te-
nia el motor en estrella.

Y entoces vi como los Douglas se metian
en una nube aislada, y en cuanto el primero
salié de la nube me tiré encima suyo. Mien-
tras descendia en fuerte picado, acabd de sa-
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lir de la nube toda la formacién. Al ver que
descendia sobre ellos comenzaron a dispa-
rarme y también avisaron a sus cazas, que se
lanzaron a por mi. El Douglas tenia una to-
rreta arriba y otra abajo, jpero servida por el
mismo hombre! Asi que que rebasé el avién
y los ataqué desde abajo. Como el ametra-
llador disparaba desde la torreta superior, no
debio verme. Disparé mis cuatro ametralla-
doras, e inmediatamente di el tirén, pues
crei que me estrellaba contra €l. En seguida

el Douglas inici6 una repentina caida del ala
y entré en pérdida mientras su motor iz-
quierdo despedia llamas como un soplete.
Tardé unos diez segundos en comenzar a
caer contra el suelo.

— ¢No fueron atacados por los cazas ru-
50s en ese momento?

No, al principio se tiraron detras, pero lue-
go dejaron de seguirme, quizds porque Lucas

se quedd arriba, o porque irian mal de gasoli-
na. Esto es uno de los servicios més bonitos
que realizé. No choqué de milagro, me acer-
qué hasta unos treinta metros disparando y
pegle un tirén que me parecié enorme. Co-
mo yo me habia lanzado por la vertical, iria a
unos 850 km/h y €l a unos 400. A esa veloci-
dad, cuando te das cuenta, estds encima.

— Entre las victorias de la 4.° Escuadrilla
también figura el derribo de un globo de
observacion, en el cual intervino

Amenizados por la miusica espafiola que interpreta el Capitdn Llaca (tumbado a la izquierda) con su acordedn, los
pilotos de la 4 en estado de alarma junto a sus aviones "matan” el rato jugando una partida. A la derecha, el Va-

liente Zdrraga.

toda la escuadrilla. Con este glo-
‘ bo los rusos podian orientar el
tiro artillero, que estaba hacien-
do bastante dano entre la infan-
teria alemana. Siempre que los
cazas intentaban atacarlo, eran
divisados de lejos y el globo era
arriado antes de que estuviese al
alcance de tiro.

Aquel dia nos internamos en
territorio enemigo volando a gran
altura, y dando uno rodeo nos di-
rigimos hacia el lugar donde se
hallaba emplazado el globo. Sus
defensores, al vernos venir desde
sus propias lineas y con el sol de-
tras nuestro, nos confundieron
con los suyos, y antes de que pu-
diesen reaccionar nos lanzamos
ametrallando el globo.

PERDIDO SOBRE LA ESTE-
PA HELADA

Recuerda Valiente una ocasion
en que al terminar una escara-
muza sobre territorio enemigo y
remontarse no pudo ver hacia
ningtin lado otros aviones, ni
amigos 1 enemigos. Desorientado
v perdido el control por radio, no

El Teniente Valiente Zarraga v su equipo.
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encontraba ningitin punto de refe-
rencia en la inmensa estepa cu-
bierta de nieve para poder regre-
sar a sus lineas.

Seguiria buscando el camino
de vuelta hasta que se me acaba-
ra el carburante, y cuando eso
ocurriera tendria que saltar en
paracaidas. Pero lo que mds mie-
do me daba era que como estaba
sobre territorio ruso seria hecho
prisionero, jy entoces si que no
podria volver durante mucho
tiempo! Por fin logré llegar has-
ta la carretera de Moscu, que era
lo dnico que se distinguia con
claridad sobre todo el suelo he-
lado, y entonces ya solo tuve
que decidir si tomar izquierda o
derecha. Decidi ir hacia la iz-
quierda y tuve suerte, pues al
poco logré llegar hasta nuestras
lineas, donde aterrizé sin nove-
dad. La suerte de ser hecho pri-
sionero o no dependid de eso,
una decision de ir hacia la iz-
quierda o la derecha sin ningin
tipo de referencia.




Es sabido que la 4.° Es-
cuadrilla soportéo intensos
combates y tuvo gran nime-
ro de bajas frente a un ene-
migo numéricamente supe-
rior, pues le correspondio
actuar en la época en ya ha-
bia comenzado el repliegue
alemdn.

Entre los nuestros existia
un cuerpo a los que llama-
mos “los funerarios” porque
llevaban un rombo de color
negro en la guerrera, y eran
los encargados de dinamitar
las instalaciones militares
cuandos estas eran abando-
nadas en las retiradas. Du-
rante una operacion de re-
pliegue tuvimos una mision
consistente en volar hasta la
primera linea de combate
para ayudar a cubrir la reti-
rada, pero la distancia exis-
tente desde nuestro acrodro-
mo hasta el frente nos obli-
gaba a la vuelta a repostar
gasolina a mitad de camino.
Y para repostar tuvimos que
tomar tierra en el aerédro-
mo abandonado de Smo-
lensko, donde no quedaba
nadie mds que los funecra-
rios, dispuestos a volarlo to-
do una vez hubiésemos lle-
nado los tanques de carbu-
rante y emprendido el
vuelo. Era sobrecogedora la
sensacion que se tenia al
aterrizar en un aerodromo
donde ya no queda nadie y
que va ser volado un minuto
después, con ¢l enemigo a
nuestra espalda avanzando a
marchas forzadas.

—;Alguna vez se vié a
punto de ser derribado?

Nunca fui tocado por tiro
de otro avion, pero si desde
tierra por las baterias antiaé-
reas. Cuando eres alcanzado
el ruido del impacto recorre
todo el fuselaje metilico del
avion.

Una vez se me peg6 un ruso a la cola y no
tenia manera de quitirmelo de encima. Ini-
cié un fuerte picado vertical y el otro apara-
to continuaba persiguiéndome, entonces re-
monté y cerré los ojos. Dirigi el morro de
mi aparato directamente hacia el sol. Si el
otro seguia detrds mio al menos tampoco
podia verme, con lo que pude aprovechar
para escabullirme

- ¢No se mareaban al hacer un picado tan

fuerte?

No, cuando estds entrenado, no. A veces
la sangre se te va y pierdes la vista. primero
ves todo rosa y luego negro. pero reaccionas

mentalmente, porque luego tiras, y al ceder
vuelves a ver, pasando otra vez del negro al
rosa. Te advierto que miedo pasas muy po-
cas veces. Son momentos muy cortos, ade-
mds, y mientras no ves nada, piensas que si
el otro te estd siguiendo le estd pasando lo
mismo que a ti.

Ten en cuenta que la palanca de gases la
llevas en la mano izquierda, y si antes de
iniciar el picado no tienes la mano puesta en
los gases, cuando pegas el tirén hay veces
que quieres recoger y no puedes poner la
mano en la palanca. No tienes la fuerza para
levantar el brazo por lo mucho que te pesa
el cuerpo a causa de la fuerza centrifuga, pe-
ro una vez cogida, ya no exige esfuerzo al
echar hacia atrds la palanca.

A finales de abril de 1944 la 4.% Escua-
drilla inicio su regreso a Espana. De los
quince voluntarios que con ella fueron so-
lo regresé la mitad. Entre ellos Francisco
Valiente, con seis victorias apuntadas en
su cartilla de vuelo. Clasificado entre los
ases espaiioles como el niimero 25 en la
lista que encabeza Morato, fue ascendido
a Capitdan en 19435, retirdndose posterior-
mente del Ejército del Aire y pasando a la
Escala de Complemento. Por su audaz ac-
tuacion en Rusia le fue concedida la Me-
dalla Militar Individual 27 afos mds tar-
de, en 1971 con antiguedad de 1944, y en
1979 fue nombrado Comandante, cuando
causoé baja definitiva en la Escala de
Complemento m
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