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ASI| andnimo y a caballo entre Canarias y los aridos

enclaves saharianos nace esta Unidad, como una ne-

cesidad de acercamiento; un acercamiento dificil, cir-
cunstancial, medianero en el cordén umbilical, entre la Espa-
na Peninsular y la Espana de las Hespérides.

Inicia su andadura en Cabo Juby, con la doble misién de
cubrir, en lo posible, las comunicaciones con los puestos cos-
teros del Sahara, y de controlar el espacio aeroterrestre de
nuestra jurisdiccion en aquel territorio, que no habia de ser
ocupado definitivamente, hasta el comienzo de la guerra civil
espanola.

Pero situémonos en el tiempo y las circunstancias en que
se gestod, lo que pudiéramos llamar, el embrién de esta Uni-
dad, cuando auln figuraba como ndcleo aéreo independiente,
de lo que, so6lo después de trece anos, e integrandose en
otro contingente aéreo, llegaria a constituir una Unidad orga-
nica, componente de otra gran Unidad de FF.AA. de la déca-
da de los cuarenta.

Corren los afos veinte y los grandes “raids” aéreos entre
Europa, Africa Central y América del Sur, se hallan en pleno
apogeo, y en dura competencia, con animo de conquistar o
batir records aeronauticos.

La costa N.O. de Africa, Canarias y Cabo Verde, constitu-
yen obligados puntos de apoyo, tanto logisticos como cir-
cunstanciales, para los hidro protagonistas de aquellos
“raids”. De otra parte, y sin que las islas conocieran atn, vue-
los regulares, ni instalaciones aeroportuarias en tierra firme
para tal fin, las incipientes actividades aéreas, registran algu-
nos vuelos esporadicos, mayoritariamente militares.

Asimismo; companias alemanas, como Lufthansa, y france-
sas, como Lateccore, operando con hidros, se configuran co-
mo pioneras de las lineas aéreas, entre un extremo y otro del
Atlantico Sur y entre Europa y Centro-Africa.

Todo lo anteriormente expuesto, unido a la conveniencia
de materializar la presencia espanola en el Sahara, parecer
ser motivos mas que suficientes para instalar una fuerza aé-




rea -aunque con las limitaciones propias de la época- en el
punto geogréafico, considerado, entonces, como el mas estra-
tégico, en funcion del apoyo logistico.

11 ESCUADRILLA

n atencion a aquellas circunstancias, en 1928, se crea la

12 Escuadrilla del Desierto, integrada, en cuanto a su ma-
terial aéreo se refiere, por una patrulla de aviones Breguet
XIV y otra de bimotores Fokker; un contingente mixto para re-
conocimiento y transporte.

Su Jefe era el Capitan Burguete y entre su personal, figura-
ba un Cabo Mecanico, quien hoy, aungue algo mermado en
sus extremidades inferiores, pero con un espiritu y una jovia-
lidad de 20 anos, aun vive en Las Palmas y se encuentra en
plenitud de facultades psiquicas. Nos referimos al Capitan
don José M.2 Guereta Langarica, estrechamente vinculado,
tanto a la Unidad de nuestro relato, como al resto de las acti-
vidades aeronduticas de la Aviacion Militar en Canarias.

Analizar las incidencias y vicisitudes de aquella Unidad,
hasta principios de la década de los cuarenta, en que paso a
formar parte del 112 Grupo, nos desplazaria muy extensa-
mente del objetivo concreto de este trabajo.

No obstante, destacaremos un ep1sod|o que reﬂeja clara-
mente las dificiles condiciones de supervivencia padecidas
por el grupo de hombres que dotaban a aquella Unidad:

El 21 de mayo de 1930, el Capitan Nunez, y el Sargento
Ferrer, sufren un accidente al tomar tierra en Cabo Bojador.
El Capitan Burguete, acude con su avion para auxiliarles y to-
dos son hechos prisioneros por los nativos.

La aviacién espanola, la francesa y un trimotor de CLASSA
(que efecttia vuelos de ensayo para establecer una linea co-

Base Aérea de Hidros de Puerto de la Luz, con sus instalaciones demolidas

mercial con Canarias), realizan un reconocimiento aéreo,
hasta averiguar que los prisioneros se encuentran sin nove-
dad a unos 200 km. de Cabo Juby y a 40 de Cabo Bojador.
Ante la costa, se sitian los cafoneros “Canalejas” y “Wad
Rad”, para apoyar las gestiones de rescate, que tuvieron éxi-
to y los aviadores fueron reintegrados a Cabo Juby.

Llega 1931, y la R.O. del 23 de marzo, establece -entre
otras-, la linea Larache-Cabo Juby-Gando-Tenerife. Es en-
tonces, cuando la 12 Escuadrilla cobra més interés; mas por
cuestiones logisticas, en favor de la linea aérea, que por si
misma, pero las deficientes instalaciones de Cabo Juby de-
terminaron que el gobierno suspendiera todas las actividades
de aquella linea, hasta la concesion de los créditos necesa-
rios para construir alli, los alojamientos adecuados para los
pilotos y pasajeros.

OCEAND  ATLANTICO

LASPALMASE CABOJUNY . . 380Km
V. CISNENOS .. 880 Km
INMEZT ALINA | 438 Km
MUISIATIMAN (0K

CABOJUBYY  INKESTALINA . 180 Km
V.CISNENOS . 680 Km
GUEMA ... .. 400Km

RED DE COMUNICACIONES
CANARIAS - SAHARA
EN SITUACION DE 1968

A la izda. Cabo Juby, sede inicial del 112 Grupoy base de la 11 Escuadrilla.
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Transcurren cuatro anos y la Escuadrilla experimenta su
primera reorganizacion. Su material aéreo queda reducido a
tres aviones Fokker y una avioneta de enlace, con los que se
define como unidad netamente de transporte aéreo, y es de-
nominada 112 Escuadrilla.

Un ano después se produce el Alzamiento Nacional y, con
la Guerra Civil, la ocupacion definitiva del Sa-
hara; pero aun no tiene lugar la organizacion
de las Fuerzas Aéreas en el area Canarias-
Africa Occidental. Es al final de aquella con-
tienda, cuando por la amenaza de invasion
por parte del Mando Aliado, durante la Il
Guerra Mundial, se hace necesario dotar a la
Regién de una fuerza disuasoria ante tal
amenaza.

Asi, el 1° de agosto de 1940, un grupo de
aviones Fiat C.R.32 destacado del Regimien-
to del Aire n® 21 de Getafe, llega en barco al
Puerto de Las Palmas y es estacionado en
Gando. Los viejos Fokker de la 112 Escuadri-
lla, son sustituidos por cinco Junker-JU-52.

El peligro de aquella invasion queda conju-
rado, pero la situacion estratégica de Cana-

rias-Africa Occidental, aconseja el estableci- e . ‘ ‘

miento de una fuerza que garantice la cober-
tura aérea del Archipiélago.

El 30 de mayo de 1941 se crea el Regi-
miento Mixto del Aire N® 4, integrado por los
siguientes grupos:

- El 29, dotado con los Fiat expedicionarios
que contindan en Gando.

- El 112, integrado por la 112 Escuadrilla, que asimismo
contintia en el mismo estacionamiento de Cabo Juby; mas
otra Escuadrilla de la que nos ocuparemos seguidamente.

54 ESCUADRILLA

n los planes de cobertura aérea, ya mencionados, con
motivo de la Il Guerra Mundial, figuraba -entre otras uni-
dades-, un grupo de hidros a estacionar en el Puerto de la
Luz (Las Palmas de Gran Canaria); planes que no llegaron a
materializarse por las razones ya expuestas, y el grupo en

A

El capitan Pedro Gonzdlez Gareia, ulti-
mo Jefe de la 54 Escuadrilla y vinico pilo-
to que volé el H.R.6.1, durante la perma-
nencia de este hidroavion en las FF.AA

cuestion quedd reducido a una patrulla de Hidros Dornier
Wal.

Estos aviones llegan a Las Palmas, a bordo del “Almirante
Lobo”, un dia alin no precisado del mes de marzo de 1941,
procedentes de la Base del Atalayon (Melilla). No lo hicieron
por sus propios medios por cuestiones de seguridad, supues-
tamente motivadas por aquel conflicto mun-
dial.

Las sucesivas denominaciones de esta Uni-
dad fueron:

- Patrulla de Hidros del Atlantico. diciembre
1940-enero 1941.

- Patrulla de Hidros de Canarias. enero
1941-septiembre 1941.

- 54 Escuadrilla. septiembre 1941-hasta su
disolucion.

Se advierte pues, que bajo la denominacién
de Patrulla, no llegd a disponer de material
aéreo y solo existid en ese periodo, a efectos
de organizacion y acondicionamiento de las
instalaciones, previas a la llegada de los avio-
nes.

Pero simultdneamente a la incorporacion de
aquellos aviones se produce un hecho pinto-
resco y anecdético, que habria de incremen-
tar de forma imprevista los efectivos de aque-
lla unidad. Analicemos el hecho:

A las 09:00 horas del dia 9 de marzo de
1941, la radio del mercante espanol “Cabo de
Buena Esperanza”; en ruta de Montevideo-
Sta. Cruz de Tenerife, capta un S.0.S. del hidroavién britani-
co G-GXMJ, el que, agotado su combustible, hace una toma
de emergencia, en el punto geografico de 22° 12’ L.N. y 192
40’ L.O. El buque pone rumbo a la direccion senalada, lle-
gando al anochecer frente a La Giiera y avista un biplano con
flotadores y distintivos de la Royal Navy. Realizadas las ma-
niobras de rescate, avion y tripulantes (que eran tres) son
izados a bordo; operacion que finalizo a las 21:00 horas.

El avion era el P.4073 Fairey “Sword-fish” MK-1 que, su-
puestamente se encontraba en aquellas latitudes persiguien-
do buques alemanes. El bugue que lo rescato, lo desembar-
c6 en Sta. Cruz de Tenerife (curiosa coincidencia,, con el Ha-

El legendario Junker, JU-52 doté a la 11° Escuadrilla en Cabo Juby. Fue el primer avion militar en la Z.A. de Canarias y A. Occidental.

72



’

El Dornier Wal 70-29, amarado en la Base de Hidros del Puerto de la Luz; uno de los dos de su tipo que integraron la 54 Escuadrilla. (Foto gentileza de Andrés Betancor).

rriet, también britanico, que fue rescatado hace pocos anos
por otro barco espanol). La diferencia estriba en que si bien
en el caso del “Swordfish”, sus tripulantes fueron también de-
vueltos a su pais, no asi el avién, que paso a formar parte de
la dotacion de la 54 Escuadrilla, con el indicativo de H.R.6.1.

Lamentablemente, su operatividad no pasé de realizar al-
gunos vuelos de pruebas. La carencia de repuestos y las li-
mitaciones en materia de mantenimiento, solo permitieron
que efectuara unos 17 vuelos, con un total de
7,04 horas.

La Unica singularidad de aquel avion es
que fue el Unico ejemplar de su tipo que ha fi-
gurado en las Fuerzas Aéreas Espafiolas; y
las peligrosas incidencias de vuelo, relatadas
por el entonces Teniente Gonzalez Garcia,
Unico piloto que lo vold.

Resenamos algunas de ellas:

El hidro utilizaba dos clases de combusti-
ble; uno especial en un deposito de limitada
capacidad llamado “nodriza”, para la puesta
en marcha y despegue; y el otro en los depo-
sitos principales, para su consumo durante el
vuelo.

“En el primer vuelo de pruebas, el piloto no-
ta algo anormal en la alimentacion y al regre-
S0 requiere al mecanico para que revise el
sistema. El informe es: _"Ha volado Vd. solo
con la reserva del “nodriza”_. La llave de pa-
so al otro combustible no ha funcionado”. “Es
posible que si vuela cinco minutos mas, se
hubiera ido al agua”.

“El dltimo vuelo, lo realizo entre Gando y Puerto de La Luz,
con el Coronel Escribano como pasajero. Durante el mismo
se produjeron fuertes trepidaciones. Investigadas |las causas
después de la toma, se observé que dos tuercas de sujec-
cion del motor a la bancada, estaban seccionadas limpia-
mente, y las ofras dos dobladas. De puro milagro no se per-
di6 el motor; y en aquella ocasion, si se hubieran ido al agua
irremisiblemente. Afortunadamente, por norma, los vuelos
programados no excedian de treinta minutos. Esta averia,
aunque grave, pudo haberse reparado en la Maestranza, pe-

El capitdan Juan Antonio Pallarés Marti-
nez, Jefe de la 54 Escuadrilla y experto
piloto de hidroaviones. (Foto gentileza
de Joaquin Pallarés Rodriguez).

ro el incidente y el susto consiguiente, determinaron que,
aquél fuera el ultimo vuelo del Swordfish H.R.6.1.”.

No conservamos una fotografia de aquel tan histérico como
poco util avion, pero el Comandante ITA don Carlos Hidalgo
Lliso ya fallecido, que lo puso en vuelo después de que fue
incorporado a la Escuadrilla, y gran aficionado a la maquete-
ria, elabordé un modelo a escala 1.7 que actualmente figura
en el Museo Aeronautico del MACAN.

Azarosa fue, también, la odisea vivida por
uno de los Dornier de la Escuadrilla, el 80-29,
que, previamente a su incorporacion a la mis-
ma, habia actuado en la guerra civil, en misio-
nes de reconocimiento y bombardeo en el
Cantabrico:

El dia 10 de septiembre de 1936, mientras
realizaba una de aquella misiones, sufrid una
parada de motor sobre el mar, a la altura de
Cabo Vidio, lo que le obligé a efectuar un
amaraje de emergencia. La maniobra del Te-
niente Guil, piloto del avién, fue un modelo de
destreza y, sin ningun desperfecto, avion y tri-
pulantes fueron auxiliados, horas mas tarde,
por el mercante espanol “Altube Mendi” que,
remolcandolos, los llevd a Santander.

Con lo anteriormente expuesto, hemos ana-
lizado algunos antecedentes, asi como la es-
tructura organica del 112 Grupo de Ff.AA.;
con dos Unidades tan dispares entre si, como
distanciadas fisicamente. Un caso peculiar de
dispersion y de funciones divergentes.

MATERIAL AEREO

ado que la Aviacién Militar en Canarias no existié hasta

finalizada la Guerra Civil, los antecedentes previos a
1939, de los aviones que dotaron al Grupo, aparecen incom-
pletos en los anales del MACAN, pero si existe documenta-
cion sobre los mismos, a partir del segundo semestre de
aquel ano, cuando aln las Escuadrillas dependian de las
Fuerzas Aéreas del Atlantico, organizacion previa en las is-
las, la creacion de la Z.A.C. y A.O.

73



Asi, los componentes integradores del 112 Grupo, en el
momento de su creacion, fueron los siguientes:

112 Escuadrilla (Cabo Juby). Dentro de esta denominacion
y a partir de 1939.

Aviones Junker (JU-52)

JU-52 22-27 . )
JU-52 22.67 Pasaron a dotar: primero, al 4° Grupo de
JU-52 22.69" FF.AA. por disolucién del Rgto. Mixto n?
JU-52 20.79 44 y después al Ala de Transporte n° 36.m
JU-52 22-80

¥ Y Procedente de Tetuan (Z.A.M.). Desde
FORKER-12: 45-5.... noviembre de 1939 hasta marzo de 1940.

54 Escuadrilla (Puerto de La Luz)

Aviones Dornier Wal:

Hidro DW 70-18

Hidro DW 70-29

... Marzo 1940, hasta noviembre 1945.

Avion Fairey Swordfish

HR.6.1 54-1

... Marzo 1940.-Dej6 de volar en mayo de 1946, aunque su
baja definitiva se produjo en junio de 1948.

ACTIVIDADES:

sta claro que las actividades operativas del grupo fueron

mucho mas rentables en misiones de transporte, por par-
te de la 112 Escuadrilla, que en las misiones de reconoci-
miento, de la 54.

Los JU-52, de la primera de estas Unidades, constituyeron,
practicamente el Unico enlace aéreo militar entre Canarias y
A.OE., hasta el otofio de 1952, en el que pasan a formar par-
te del recién creado 42 Grupo de FF.AA., por disolucion del
Regimiento Mixto N° 4.

De otra parte sentaron los origenes del actual 461 Escua-
dron, pues aquellos Junkers, mas los incorporados a la Base
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Aérea de Gando durante la década de los cincuenta, fueron
los creadores del Ala de Transporte n® 36 que, a partir de
abril de 1965, se denomina Ala Mixta N° 46.

Es de lamentar que de la documentacion relativa a la crea-
cion de la 12 Escuadrilla en 1928, que fue remitida al E.M. del
MACAN, a raiz de la evacuacion de Cabo Juby, solo se con-
serve una nota de remisién, componente de otros envios,
pues de ella hubieran podido extraerse muchas secuencias
histéricas y, probablemente, estadisticas sobre misiones, ho-
ras de vuelo, etc. De ahi que no nos sea posible concretar en
nimeros y en efemérides destacables su historial, pero si
queda constancia de que fue la unidad de FF.AA. pionera, en
el espacio aéreo comprendido entre el Sahara y las islas.

Mas claro lo tenemos en cuanto a la 54 Escuadrilla se re-
fiere:

Su misién especifica fue la del reconocimiento aéreo-mari-
timo de las aguas jurisdiccionales dentro de su radio de ac-
cidn; misidon que recayo, casi exclusivamente en los Dornier-
Wal, que entre abril de 1941 y mayo de 1946, en que causa-
ron baja todos los aviones, totalizaron doscientas cuatro
horas y dieciséis minutos, distribuidas como sigue:

Dornier 70-18 129:18
Id. 70-29 67:54
Swordfish HR.6.1. 7:04
TOTAL 204:16

De las 7:04 horas voladas por el HR.6.1. solo 1:05, corres-
ponden a reconocimiento; 1:20, a dos vuelos Pto. Luz-Gando
y el resto, a vuelos de prueba.

MANDOS Y OFICIALES

L a Jefatura del Grupo, tuvo su sede en Cabo Juby, hasta
el 24 de noviembre de 1944, circunstancia logica si tene-
mos en cuenta la mayor importancia operativa de la 112 Es-
cuadrilla, pero con la consolidacién del Sector Aéreo de Ifni-
Sahara, y el subsiguiente nombramiento de un Jefe Superior
para su Jefatura, que asumia también la de las fuerzas aére-
as estacionadas en el mismo, se opto por trasladar a Las
Palmas, la cabecera del Grupo.

De otra parte, acaso las incobmodas y poco halagienas
condiciones ambientales de su localizacion, constituyeron un
freno a la solicitud de las vacantes a cubrir en la 112 Escua-
drilla.

Claro ejemplo de aquel desinterés, lo demuestra el hecho
de que por BOA n® 13, de 30-01-41, fueron destinados cinco
oficiales con caracter de urgencia y la Jefatura del Grupo, no
tendria su primer titular hasta mayo de 1942.

Los Mandos y Oficiales a raiz de la creacion del Grupo,
fueron los siguientes:

Nombres

Jefe del Grupo

Comandante don Emilio Jiménez Ugarte

Toma de posesion 27-05-42

Asume la Jefatura del Sector Aéreo.

112 Escuadrilla

Capitan D. Luis Burguete

id. D. Mario Urena Jiménez-Coronado

Agosto 1939-julio 1940. Jefe del S.A. Ifni-Sahara, siendo
Tte. Coronel.

Capitan D. Mario de Prada Murillo

Jefe Acctal. del S. Aéreo

Oficiales

Tenientes:

D. Aurelio Vazquez Ansoar

D. Ignacio Iglesias Lépez

D. Ubaldo Martinez Cazanas

D. Manuel Fernandez Lopez

D. Ramén Santiago Luelmo

D. Juan Torrens Galvan

Alféreces:

D. Manuel Esteban Gonzélez

D. José M. del Alamo de Frutos

Hasta 18-07-36

24-11-44



El Fairey Swordfish H.R.G-1, imprevisto componente de la 54 Escuadrilla. (Foto
de su reproduccion a escala, obra del comandante Carlos Hidalgo Lliso, que obra
en el Museo Aerondutico del MACAN, Base Aérea de Gando).

Destinados con caracter urgente s/BOA n® 13 del 30—01-
41:

Tenientes:

D. Joaquin Perurena Labayen

D. Florentino Menéndez Gonzalez

Alféreces:

D. Anselmo Garcia Ruiz

D. Ricardo Visoso Rodriguez

D. Enrique Urgulo Irabien

54 Escuadrilla

Jefes:

Capitan D. Luis Expésito Herranz 04-02-41 (P.H.Atlantico)

Capitan D. Juan A. Pallarés Martinez 11-03-41 a 02-09-41

17-03-42 a 24-08-43

Capitan D. Pedro Gonzalez Garcia 11-09-43 a 02-10-47

Oficiales:

Capitan D. Timoteo Valiente Sanchez

Tenientes:

D. Jesus Martinez Rey

D. Manuel Abreu Pérez

D. Santiago Zarate Martinez

D. Pablo Marin Arenzana

Otros Oficiales que, posteriormente a 1942, alternaron en
las dos Escuadrillas con marcada permanencia en Canarias:

Tenientes:

D. Juan Torrens Galvan

D. Francisco Benitez Gongora

D. José M.2 Barbosa Villar

D. Pedro Fraile Lozano

D. Antonio Soriano Etchecopar

Otros muchos oficiales, con mayor o menor permanencia,
figuraron en ambas Escuadrillas. Dado que su mencion aqui
haria muy extensa su relacion, nos hemos limitado a citar los
componenes de las mismas en un momento determinado. En
todo caso, unos y otros fueron pioneros de la Aviacion Militar
en las Islas y Africa Occidental, como lo fueron los integran-
tes del 29 Grupo, hermano de Regimiento, estacionado en
Gando.

Son de destacar en la 54 Escuadrilla, los Capitanes, Palla-
rés y Gonzalez Garcia, el primero experto en Dornier y el se-
gundo en diversos tipos de hidros y, en conjunto, los protago-
nistas de, al menos, el 90% de los vuelos realizados por la
Unidad.

INSTALACIONES
L a Escuadrilla sahariana, ocupd las instalaciones situadas

en el flanco Norte del Fuerte de Cabo Juby, consistentes
en un hangar, alojamientos para Jefatura, Oficiales, Subofi-

ciales, Tropa y servicios. Pero la precariedad de medios, en
lo que a apoyo logistico se refiere, y las condiciones ambien-
tales propias del Desierto, fueron las notas predominantes en
la localizacion de aquella Unidad que, ademas, hubo de esta-
blecer destacamentos en Ifni y Villa Cisneros; elegido éste
como escala de diversas lineas aéreas exiranjeras, antes de
1936. Solo a partir del 17-10-40, en que paso a formar parte
del Grupo, las revisiones de su material aéreo, empiezan a
ser realizadas en Gando, con lo que cobra mas eficacia y
operatividad.

En cuanto a la Escuadrilla Capitalina, se conservan, algu-
nos proyectos de la instalacién de la B.A. de Hidros que, po-
co mas o menos, responden a la realidad de lo construido, y
que fue suficiente para cubrir las necesidades logisticas de la
Unidad.

Su localizacion, frente a la Base Naval de Canarias, acaso
obedecié mas a motivaciones histéricas y convencionales,
que a razones estratégicas. Aunque las condiciones, tanto
meteorolégicas como de operatividad, eran éptimas, en la
época en que fue concebida la Base; resulta un tanto extrano
que no se haya elegido la amplia Bahia de Gando, carente
de los problemas inherentes a un puerto de mar y con espa-
cios mas abiertos, mas aptos y de adquisicion menos onero-
sa para las instalaciones en tierra, que las expropiaciones
gue se llevaron a cabo en el Puerto de La Luz.

Pero la orden telegrafica del Estado Mayor del Aire de fe-
cha 13 de octubre de 1939, fue muy explicita en este sentido;
en ella, se expone que “la utilidad y necesidad de la B. de Hi-
dros del Puerto de La Luz, al establecerla dentro de la cate-
goria “A” viene determinada por la importancia de esta Base,
bajo el punto de vista militar, como defensa de todas las islas
y costa atlantica, y asi mismo, bajo el punto de vista civil, co-
mo conjuncién entre Europa, el Sahara y América”.

La superficie a ocupar, segun el estudio realizado por el Je-
fe de Infraestructura de las Fuerzas Aéreas del Atlantico ,D.
Francisco Armenta, con fecha 3 de enero de 1940, fue de
78.811 m2, de los que 20.000 serian ocupados por hangares;
6.000 por edificios y 58.811 por zona descubierta, si bien es-
tas previsiones contemplaban las necesidades de un Grupo
de 20 Hidros; previsiones que, como hemos expuesto, no se
llevaron a cabo. Por ello, no toda esta superficie, fue ocupa-
da por instalaciones aeronauticas propiamente dichas, a las
que solo se dedicé un 30% aproximadamente. El resto sirvié
de alojamiento a las Unidades de Tropas y Servicios de la
Jefatura de la ZAC, que prolongarian su estacionamiento alli
hasta bien entrada la década de los setenta, en que fueron
devueltas al Estado.

Hoy aquellos espacios se han convertido en un expléndido
y amplio paseo con diversas vias de comunicacion adyacen-
tes.

Contemplado desde la distancia de los cincuenta anos que
nos separan de su nacimiento, la importancia y el significado
del 112 Grupo, se pierde o difumina en la patina del tiempo;
pero no cabe duda de que, mediante su Escuadrilla del De-
sierto, fue el que sembrd la semilla de la Aviacion en el Saha-
ray el catalizador del espiritu aeronautico, que animé a nues-
tros pilotos de la postguerra, en las duras condiciones de su-
pervivencia en aquel territorio.

A ello, se sumaron los dos Unicos conflictos armados en
que han intervenido las Fuerzas Armadas Espanolas des-
pués de 1939.

Las campanas de Ifni y Sahara (1957 y 1975) fueron des-
pués, determinantes de aquella “misteriosa llamada del De-
sierto” que, aln hoy, es consustancial a todos los que, direc-
tamente, dedicaron gran parte de su vida, a mantener la pre-
sencia espanola en el Africa Occidental.

En Las Palmas, constituyd la novedad de una Unidad de
FF.AA., en plena Capital, acaso como un simbolo y un home-
naje a los Ramoén Franco, Gago Coutinho, sacadura Cabral,
Charles Lindberg, etc. como motivo de sus escalas en el
Puerto de La Luz, para la consecucién de sus grandes ges-
tas aeronauticas. =
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