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RAMPAS PORTATILES
"PARA EL EMBARQUE DE LA CABALLERIA Y ARTILLERIA

EN LOS TRENES DE LOS FERROCARRILES.

(Continuacibn.)

SUSTITUCION DE UNOS VAGONES POR OTROS
ANTE LA RAMPA.

5 aRra ejecutar la operacién antes in-
dicada de reemplazar unos vago-
- nes por otros sin desarmar la ram-
pa, se requiere en primer lugar que los va-
gones sean préximamente igual;s, pues
variaciones de muy pocos centimetros pue-
den hacerla impracticable. Se empieza por
retirar el madero umbral, levantar los dos
tableros supericres si es rampa completa,
6 el superior si es semirampa, poniéndolos
invertidos sobre los que les preceden; en
seguida se coloca un soldado debajo de
cada viga, 4 medio metro del vagén, dan-
dole frente y aguantando el peso sobre el
hombro, y la levanta 15 6 20 centime-
ros hasta desengarrarla. Empujando en
seguida el carruaje cargado, se le sustitu-
ye por otro que se conduce de igual ma-
nera, pero muy lentamente, para poderlo
detener en el momento oportuno, dejan-
do caer las vigas y engarrandolas en él
como anteriormente, En seguida se res-
tablecen en su puesto los Gltimos tableros
asi como el madero umbral, quedando la
rampa en posicién de poder proceder al

embarque. La operacidén de desengarrar
las vigas tercera y cuarta ofrece 4 veces
dificultad porque tropiezan con la puerta
corrediza, pero no es dificil vencerla tor-
ciendo un poco hécia la izquierda la ca-
beza de estas vigas en cuanto quedan des-
engarradas,

EMBARQUE DE CABALLOS DE LUJO.

En algan raro caso pudiera ocurrir que
se hubiera de efectuar el embarque de ca-
ballos de lujo de oficiales generales 6 auto-
ridades en vagones-cuadras que para ese
objeto tienen las companias ferrovidrias.
Estos carruajes tienen portezuelas como
las de los de viajeros, y cuya anchura es
menor que la separacién entre las vigas
de hierro de la rampa, circunstancia que
imposibilita la colocacién de ésta en la
forma ordinaria. En este caso se proce-
derd de la siguiente manera. Si el embar-
que se verilica desde un muelle, se adosa-
rén al costado del vagén, delante de su
portezuela y colocados verticalmente, dos
tableros grandes con su costado mayor
descansando en el terreno, rozandole al-
gunos centimetros si fuese necesario, para
que su borde superior quede 4 la altura
del piso del carruaje. En seguida se colo-
card un tablero pequeno apoyéandose en
el muelle y en el canto de esos tableros,
pudiéndose entonces veriticar el embar-
que con toda comodidad.

Si el embarque se verificase desde el
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erreno natural 6 en plena via, se armara
la media rampa, apoyando las garras de
las vigas sobre el otro caballete que se
situard adosado al vagcn, bajo su porte-
zuela y calzandole con unas piedras ¢
maderos hasta que la rampa enrase el pi-
so del vagon, 6 lo que es mas sencillo, co-
_locandole sobre dos 6 wres tableros gran-
des sobrantes de la otra media rampa, que
se colocardn tendidos en el suelo unos so-
bre otros paralelamente 4 la via y tocan-
do al carril, hasta completar la altura que
se necesite.

La consideracién, que ya hemos apun-
tado en otro lugar, de esiar pendiente de
estudio el reglamento de iranspories, en
que se prevendran, con mucha mas auto-
ridad que aqui pudiera hacerse, las reglas
que deberan observarse en el embarque y
desemibarque del ganado, es causa de que
demos por terminado lo concerniente 4
este asunto, pues que solamente nos pro-
poniamos describir las operaciones de ar-
mar y desarmar la rampa en todos los

“casos que son comunes al embarque y al
desembarque.

Mas adelante, sin embargo, al resefiar
los diversos ensayos que se han verificado
con las rampas en presencia de varias
autoridades, apuntaremos algunas obser-
vaciones y consejos prdcticos, de esos &
que no pueden descender los reglamen-
tos y que pueden ser, sin embargo, de mu-
cha utilidad, fruto de la experiencia reco-
gida presenciando el embarque de mu-
chos centenares de caballos y mulos con
este nuevo material de transportes.

Iv.

Maniobra de las rampas para el embar-
que y desembarque de la artilleria.

Diversos casos.—limbarque 6 desembarque de muelle 4 va-
gon.—Tiempo invertico.—DManera de verificar el embar-
que. —Embarque degue ¢l terreno nawaral en las estaciones.
—Jimbarque cn plena vid.—kmbarque por el testero de los
vagones. —Liempo 1nvertido en el embarque de una bate-
Fia.—rjecucion ael embarque.—FPrevencion importante.—
Colocacion de los carros dentro del vagon.——Ejecucion del
desembarque. —Desembarque en plena via,—aArtiileria de
montana.

DIVERSOS CASOS:

+ La artilleria de campana, que es para

la que estd calculado el material de las
rampas, tomando como tipo la pieza mds
pesada ¢ sea el candn de g centimetros,
puede ecmbarcarse en las diversas clases
de carruajes en muy variados casos. En
primer lugar, los vagones que faciliten
para su transporte las companias de fe-
rrocarriles, pueden ser plataformas 6 co-
ches de bordes de muy diversas altu-
ras, desde la de 0o™,15 hasta la de o™ 8o.
Puede efectuarse el embarque ¢ desem-
barque por los costados 6 los testeros de
los vagones. Y por tltimo, puede verifi-
carse esta operacién desde un muelle de
mercancias, desde el terreno natural en
una estacién ¢ en plena via. Combinando
estas diversas circunstancias entre si, lle-
gariamos a un ndmero tan crecido de
casos que su enumeracién y descripcion
detallada serian por demas pesadas y en-
ojosas; pero como muchos de ellos no di-
tieren esencialmente entre si en la ma-
nera de armar y utilizar las rampas, y
las pequenas variaciones que otros re-
quieren son sumamente sencillas y faci-
les de idear, nos limitaremos a conside-
rar y explicar la manera de colocar las
rampas y hacer uso de ellas en los mis-
mos tres casos que en el embarque del
ganado, dejando al buen criterio del ofi-
cial que necesitare utilizarlos en otros la
aplicacién mas acertada que pudiera ha-
cerse de este material,

EMBARQUE 6 DESEMBARQUE DE MUELLE A VAGON,

Sea cualquiera la altura de borda de
los vagones, para el embarque en este
caso se necesitan dos tableros grandes,
los dos pequenos y los dos tablones-cunas,
sila operacién ha de hacerse en buenas
condiciones. Los dos tableros grandes se
colocan apoyandose por uno de sus lados
menores encima de la borda del vagén, so-
bre los de los tableros menores (fig. 22},
hasta que tropiece con su cara vertical el
primer barrote de madera, y apoyando el
otro extremo sobre el piso del muelle; 6
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mejor dicho, sobre los tablones-cunas que
se colocan aplicados al centro de cada
uno: los tableros pequefios forman la
‘rampa interior, apoyando uno de sus la-
dos menores sobre la borda del vagdn,
enganchados sobre ella sus garfios, y el
otro lado sobre el piso de aquél. Si el va-
gén fuese plataforma, no se necesilarian
mis que los dos tableros y los dos tablo-
nes-cufas. Si el embarque se hiciese por
el testero del carruaje, cosa rara en el
presente caso, pues hay pocos muelles en
que acometan las vias normalmente, se
dispondrian los tableros en la misma for-
ma, segin fuesen coches de bordes 6 pla-
taformas. Esta forma de hacer el embar-
que podria ofrecer ventajas muy conside-
rables para su comodidad y rapidez, si
fuese posible ir pasando los canones ¢
carros de un vagén & otro; pero esta ven-
taja raras veces se presentard, pues para
ello seria necesario que todos los vagones
del tren destinados 4 ‘este objeto fueran
platafermas, y que la longitud de sus to-
pes no fuera exagerada, para que de teste-
ro & testero no mediase mds de 1™,30. De
no ser asi, atin cuando el paso de los cafo-
nes de unos coches 4 otros en rigor pue-
de llegar & consegvirse dun con los de
bordes altos, siempre que la distancia en-
tre los testeros no pase de esa cifra, y dun
también cuando pase, utilizando las vigas
de hierro, la operacién, sin embargo, seria
tan lenta y enojosa que no ofreceria ven-
taja alguna, y seria preferible verificar el
embarque sucesivo en todos los vagones
por el costado.

Los dos tableros unidos deben siem-
pre colocarse hacia el medio-del carruaje,
para poder con mds facilidad dirigir en el

,

interior 4 uno 4 otro lado, y dejar, por
Gltimo, en el centro los tres cuerpos de
cahén, armén 6 carro de municiones que
Unicamente caben en cada vagén.

TIEMPO INVERTIDO.

Con arreglo 4 los datos recogidos en
los ensayos verificados, se puede estimar

en dos minutos y medio el tiempo inver-

tido en cargar un vagén, en uno y medio
el necesario para armar su rampa y en
uno el que se invierte en desarmarla, por
lo cual puede calcularse que el embarque
de una bateria con seis piezas, dos carros
de municiones y dos de seccidn, que re-
queriria siete vagones, exigiria 35 minu-
tos. Si todos los carruajes fuesen platafor-
mas, esle tiempo se reduciria considera-
blemeunte, pues en rigor se podria prescin-
dir de los tablones-cunas, dun cuando

cueste mucho trabajo el hacer vencer a

los canones el escalén, y disponiendo en-
tonces con los diez tableros cinco puente-
cillos, el tiempo del embarque, que sdlo
requeriria dos tandas, se reduciria 4 10
minutos, Pero no debe olvidarse que si
bien para el embarque y desembarque
presentan grandes facilidades, en cambio
en la marcha son perjudiciales por las
mayores precauciones que se necesitan
tomar, clavando calzos 6 sujetando con
cuerdas las piezas, para evitar su movi-
miento.

El desembarque exige menos tiempo
que el embarque.

Las operaciones de armar y desar-
mar las rampas ¢ puentecillos son tan
sencillas que apenas merecen detallar-
se. Las pueden verificar dos artilleros y
una clase que los dirija, conduciendo en
cada viaje un tablero, empezando por
los pequenos, y coloeindolos dénde y
cémo queda explicado, mientras la clase
se eucarga de indicarles ese sitio y co-
loca por si los tablones-cunas. La opera-
cién de desarmarla es completamente “in-
versa. '
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MANERA DE VERIFICAR EL EMBARQUE.

El embarque de las piezas y carros se
hace 4 fuerza de brazo, si bien, cuando
las bordas son demasiado altas y la pen-
diente resulta demasiado tuerte, se puede
ayudar con los tirantes de maniobra de
que tirardn © contendran, segun el <aso,
algunos artilleros desde el vagoén. El ca-
ncn, carros 6 armones se embarcardn
siempre de manera que la cola de pato 6
lanza sea lo ultimo que éntre en el vagdn
y lo primero que salga, puesesla mejor
disposicicn para contenerlos en la rampa
con menos esfuerzo. Generalmente basta-
ran dos 0 tres artilleros en cada rueda y
otros dos en la lanza o cola de pato para
verihcar c¢émodamente el embarque 0
desembarque, pues la componente del
peso del canén paralelamente 4 la rampa
no pasard de unos 300 kilégramos, que
pueden muy bien vencer entre todos:
ademas los listoncillos de los tableros
ayudan mucho 4 contener al canén, ha-
ciendo oficiv de calzos.

Las operaciones del desembarqgne son
completamente semejantes.

DESDE EL TERRENO NATURAL EN
LLAS ESTACIONES

EMBARQUE

Al rratar del embarque del ganado se
indicé que este caso especial, aunque po-
dia ser muy frecuente, era preferible tra-
tarlo como el del embarque en plena via,
armando la rampa compieta aunque hu-
biese de resultar uno de sus trozos con
muy poca pendiente, Sin embargo, se ex-
plicé detalladamente la manera de proce-
der si se queria dividir las vigas de la ram-
pa en sus dos trozos y aprovechar las
ventajas que podian asi obienerse,

Parece que en el caso presenie pudiera
hacerse lo propio, para el embarque de ia
artilleria; pero, sin embargo, no lo acon-
sejamos, y aun por el contrario creemaos
que por ningGn conceplo se debe armar
la media rampa de vigas partidas para

utilizarla en el embarque de la artilleria,
en primer lugar, por lo que se deteriora la
articulacién de la viga apoyando sus bi-
sagras directamente sobre el suelo, sobre
todo si han de soportar los grandes pesos
del material de artilleria; en segundo,
porque resulta demasiado pendiente la
rampa, y por lo tanto dificil la maniobra;
y en tercero, porque upa de las semi-
rampas, la formada por los trozos inferio-
res de las vigas, tiene muy mala y defi-
ciente sujecién sobre la borda de los va-
gones y podria desprenderse alguna de
las vigas con la carga y trepidacién que
produce el paso de los canones.

Por estas razones no nos ocuparemos
de este caso, y pasaremos & considerar el
tercero. '

RAFAEL PERALTA.
(Se continuara.)

ANRAAAARR A AAAANS AR

Y VYV Y VYV

APUNTES

SOBRE

VENTILACION DE LOCALES A PRUEBA.

(Continuacion.)

rRiMER caso. Chimenea de 25 me-
tros de altura y diferencia de
temperatura de 25° entre el aire
exterior y el interior. La seccidn es la de-
ducida en los cdlculos que hemos hecho,
de o,1112 metros cuadrados 6 sea un cua-
drado de o™,332 de lado.
L=rh=21 metros; S=0,332x4=1,328;
A = o,1r112.

Siendo 12° la temperatura exterior,
25° 4 12° = 37° serd la del interior de la
chimenea y d = 1,14,

Sustituyendo se obtiene:

———19’6 1,25 1
Ve 1,04 1I,2: y14) 21
2,254-0,36-+0,925+7,85+4,84'(4)
| 39,71 _
= 16,22 2,45 = 1,57

Cifra que ditiere de los 250 que se han



REVISTA QUINCENAL. ' 229

supuesto para la velocidad del aire en la
chimenea, pero que naturalmente distard
mucho mis si nos hemos de subordinar
4 lo que es més préctico 6 sea al segun-
do caso.
SEGUNDO CaSO.
tros de altura,
a) Diferencia de temperatura 35°. La
temperatura en la chimenea, serd

354-12=47;, d=1,11; h=1L =12,
Sy A como en los anteriores.

29,92
V=‘/W=2,02 = 1,42 (4)

Chimenea de 16 me-

Seria preciso elevar considerablemente
la temperatura, con el gasto de combusti-
ble consiguiente, para alcanzar la veloci-
dad de 2,50.

b) Diferencia de temperatura 25% La
del aire calentado seré

12 - 25 = 37;
y por consiguiente,
d= 1,14y L = 12;
Sy A como en el caso anterior.

_ \/ 22,69

- 14,8

Volviendo 4 lo que ha de suceder en la
prictica, examinemos lo que ocurrird si
la temperatura decrece.

¢/ En las mismas condiciones de altu-
ra para la chimenea; sila diferencia de
temperatura es de 10, la del aire calenta-

do seria
12 4 10 = 22;

=153 =124 (4)

d=1,20;, h=L=

9,8 _
——’4=8. = 0,66 = 0,81 (4)

d) En igualdad de condiciones que
el anterior ‘excepto la diferencia entre la
temperatura del aire calentado y del ex-
terior que ahora es 5% la de Ja chime-
nea = 12 4 5 = 17: d =1,22.

579 _ o
’“\,/ 14,80

e/ Ladiferencia de temperatura es sélo
de 2% el aire calentado estard 4

12 -2 =14; d=1,24.

V=

=039 = 0,62 (A)

V~_—\/'_’99_ = 0.35
14,80 0}3 (A)

g/ La diferencia de temperatura es
cero; la velocidad lo es también.’

Con estos resultados es fdcil deducir las
condiciones que deberfa tener la chime-
nea para producir la velocidad de 2,50
metros para cada una de las diferencias de
temperatura supuestas. Las formulas que
dan esta velocidad y la cantidad de aire,
pueden escribirse del modo siguiente:.

V=KV T—T) H
Q=Ko [T—TV H
Por medio de la primera, podemos ob-
tener la altura H para que la velocidad

sea la indicada, escribiendo las dos si-
guientes con referencia al segundo caso (c).

0,81 = Kl/10>< 12.
2,50=K |}/ 10>< N.

O bien deducir cusl deberia ser la sec-
cién o para que la chimenea evacue la
cantidad de aire necesaria, escribiendo la
segunda ecuacién en Ja forma siguiente:

0,8i><o,1112=K > o0,1T12 I/ 10>< 12
190 —Kw I/ 10 12
3600
Eliminando K en ambos grupos y des-
pejando respectivamente H y v se ob-
tienen
H=112...; w=0,35=a% a=o0,50.
De manera que para obtener la extrac-
cién de los 1000 metros ciibicos por hora,
siendo sélo de 10 grados la diferencia de
temperaturas entre el aire de la chimenea
y el exterior, seria preciso, 6 aumentar la
altura de ésta & més de 100 metros, y esto
es imposible, 6 aumentar en mas de tres
veces su seccion, en cuyo caso la veloci-
dad disminuye

Para T —T' =

1000

3600

V=22 o7
0,35 .77
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En los demads casos, las cifras que por
modo igual dedujéramos, se alejarian no-
tablemente de las condiciones que permi-
te la priciica. Todo esto demuestra que el
sistema de aspiracién por si solo es admi-
sible cuando con una altura de chimenea
de 25 metros se caliente el aire hasta ob-
tener una diferencia. de temperatura de
25", conclusién ya prevista y conocida,
pero que interesa 4 nuestros propdsitos
dejar consignada en la forma concreta
que aparece en los calculos anteriores.

II.

Ante resultados tan diversos de los que
han servido de base para el calculo de los
tubos de evacuacidn, hay que disculir la
influencia que egercerian en el sistema de
ventilacién propuesto.

Dijimos que la aspiracién de la chi-
menea debia considerarse como un auxi-
liar de la inyeccion y que ésta tiene lu-
gar con variable intensidad dependiente
de la velocidad del viento, pero cuyo
resultado final es introducir un volimen
de aire nuevo en cierto tiempo y origi-
nar por consiguiente la evacuacidn del
viciado en el mismo periodo. Que asi
suceda, depende del nimero y situacién
relativa de las bocas de introduccién y
extraccién, para que no se establezca una
corriente de salida directamente de unas
4 otras, permaneciendo sin renovar el
aire viciado, lo que se considera evitado
con la distribucién propuesta, mucho mis
si se recuerda, repitiendo lo dicho, que
no se trata de un departamento ordinario
en el que habria que temer las corrientes
irregulares promovidas al abrir puertas y
ventanas, Aqui lo ordinario, lo conve-
niente por punto general (de las excep-
ciones que exigen los alojamientos ya nos
ocuparemos)-es que el dnico vano de
cada local esté siempre cerrado, y de esta

manera las corrientes se dirigirdn hdacia

los tubos preparados para este objeto. La
resistencia que s¢ opondria 4 la circula-

cién estd vencida principalmente por-la
fuerza que produce la inyeccién, y por
lo tanto la aspiracién puede ser menar,
con tal que sirva para imprimir direccién
i estas corrientes, esto es, que su princi-
pal misidén es evitar que por los conduc-
tos de evacuacion se introduzca aire-y vi-
ce-versa, lo cual perturbaria seguramente
la ventilacién,

Ahora bien, esta fuerza que produce la
inyeccién, tiene un valor dificil de fijar,
y que sélo se puede apreciar con apro-
ximacién cerrando herméiicamente los
orificios de salida y determinando la pre-
sién dentro del local correspondiente y
dun asi el resultado careceria de exactitud
por variadas causas de que no es oportu-
no tratar. Esta presién diferente de la del
aire exterior y que en ultimo término
promueve la evacuacion del aire viciado,
con independencia de la fuerza de aspira-
¢ién, alcanza, segin la prictica, desde una
fraccién de milimetro (en agua) hasta 15
6 20 milimetros (con el ventilador}.

Pero esto no concreta el problema en
los términos necesarios, para deducir las
consecuencias que necesitamos conocer;
lo que hay que precisar es la cantidad de
aire que en cada caso entrard en los de-
partamentos de que tratamos, teniendo
en cuenta todas las circunstancias que en
ellos concurran, con lo cual tendremos
una base positiva, para determinar la ma-
nera de funcionar el sistema propuesto, v
por lo tanto el efecto que se obtiene en.
punto 4 la renovacién y circulacién de
aire, toda vez que el inyectado habrd de
salir por la chimenea y que la presidn
serd siempre la necesaria para conseguir
este fin. '

I1.

Fijandonos, pues, en la chimena de in-
yeccidn, hemos supuesto que las cosas
pasaban 4 medida de lo que convenia,
para la solucién del problema, admitien-
do que con la velocidad media de 1,55
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se renueva el aire en los términos que se
han indicado. Esto no sucede asi eviden-
mente por las resistencias que han de
vencerse y que influyen en la velocidad
del aire en cada punto de aquellos con-
ductos, y por lo tanto en la cantidad que
ha de inyectarse: el problema no apare-
ceria resuelto si se desconoce el alcance
de esta influencia resistente.

Para determinarlo con la posible apro -
ximacion podemos emplear el mismo
procedimiento que para la chimenea de
aspiracion, En la férmula
adoptada por Mr. Morin, el 2
numerador representa la pre-
sién motriz, el denominador
las resistencias pasivas; del
mismo modo que a la chime-
nea, puede aplicarse 4 cual-
quier otro punto del canal de
extraccion,

|

determinando para los dos
términos de la fraccién que hay bajo el
radical, el valor que les corresponda, con
relacién al punto cuya velocidad se desea
conocer.

Ahora bien, la chimenea de inyeccién
estd, con respecto 4 las bocas de entrada
en los almacenes, en caso igual que la de
aspiracion con respecto 4 un punto cual-
quiera del conducto. Obran la presién
motriz en la boca de entrada, que serd la

o

2. Término ==0,36. . . . . ... ...

, A
K= (5=

4. 0,185 < 4 = 0,74. .

2 3<0,22><X10>< 0,01

0,00385 A4

Resultard, por lo tanto;

l éluuczzea oo

KD 41‘.? cron

[}
1 ) se vepite tres veces eon distinto valor,

debida 4 la velocidad del viento, y lasre
sistencias pasivas, cuyos valores se de-
terminan de igual manera; luego puede
plantearse la cuestion del mismo modo y
aplicar la misma férmula.

Si llamamos D y D' las densidades del
aire exterior é interior; H la altura de la
chimenea de inyeccién (fig. 13} y & la que
corresponde & la velocidad del viento »;
la presidn motriz, ¢ sea el numerador del
radical, tendra el siguiente valor:

S lrnacer . (’nzu enrea de
‘———I i aryeccion
Fig. 13

/ —_ D) 28
H{D — D)+ h D) 5

SiD == D', que es el caso supuesto, tod
vez que admitimos la igualdad de las tem
peraturas exterior € interior, dicho terml-
no quedard reducido 4

28h D .
T— = P,

En el denominador, el primero y quin-
1o términos serdn cero; v los demas ten-
drdn los valores siguientes:

. . 0,36
J4 = 0,0053% o
N4 - 0,0039 K =2,26.. 2,26
. \A” = 0,0039],,
204" = 0,0036\K' =1,80.. 1,80
. o4 = 0,0036 _ 3
34 — 0,0018 3,33.. 3,33
. . . 0,74
=10 ( 11,42
0,22 (Promedio) e,
= 0,00385 (Id.} ‘ AN
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» » » ==P==1, 5 5,
» 0 » ===

» » » =p=3 )
» » » =1I=4 ;

Se ve que los resultados no se separan
notablemente de los que se tomaron como
base, sin embargo de haber prescindido
de una fuerza que influye en la inyeccién
del mismo modo que ésta en la salida del
aire viciado.

Hay aqui un efecto reciproco induda-
ble, del que no debemos prescindir pues-
to que tratamos de aquilatar hasta el pun-
lo que se nos alcance, todo el resultado
que de estos recursos es posible obtener,
Es evidente, que asi como la inyeccién

VALOR MILITAR
DE LOS
TORPEDOS FIJOS Y MOVILES.

(Continuaciéon.)

as minas submarinas 6 torpedos
fijos se denominan minas de per-
% cusion (antes minas de contacto
6 torpedos de contacto), cuando estin
provistos de un explosor automético que
puede entrar en accién por el choque
con un cuerpo extrafioc en movimiento,
y minas de observacidn cuando se pro-
duce su inflamacién por medio de ca-
bles que conducen la corriente eléctrica
cn el momento que por la observacién
se reconoce mds oportuno. En su actual
construcciédn y disposicion cumplen su
objeto del modo més pertecto que se
puede imaginar. Estas minas se utilizan
para la seguridad de las bocas de los rios

=‘/0’34=o,131
19,91
» = V=‘/ 240 =0\35
19,91
» =z Y= —_—— ‘{B
9,01 145 )
= V= ——9 =
- 19,91 07
R ——_16
» =TV= 19’91=0,89

determina forzosamente la salida del aire,
asi tambien la aspiracién promovida por
una causa cualquiera determina 4 su vez
Ia inyeccién 6 entrada de aire, y cuando
existen 4 la vez inyeccidn y aspiracidn, sc
suman sus efectos. La aspiracién ayuda
4 la inyeccién producida por la fuerza del
viento, para hacer entrar el aire, y la in-
yeccién ayuda 4 la aspiracién producida
por la chimenea de tiro, para hacerle salir,
F. R,
(Se continuard.)

y puertos, canales, estrechos, etc., etc.
Se colocan en varias filas al tresbolillo,
d tal distancia unos de otros que un bu-
que que intente forzar el paso, choque
seguramente con uno 6 varios. En la
denominada brecha ofensiva, esto es, en
el canal 6 paso navegable por donde de
ben pasar los buques propios, se fondea-
rdn siempre minas de las que se infla-
men eléciricamente y 4 voluntad desde la
costa. Pero es evidente que ademas debe-
rd ser cubierto y batido el espacio ante-
rior y posterior & esa barrera de minas,
por medio de baterias y buques acoraza-
dos y torpederos. Es preciso, ademds, ilu-
minar ‘eléctiicamente esos espacios para
la mayor seguridad del servicio en las no-
ches oscuras.

Con el perfeccionamiento de las barre-
ras de torpedos se ha hecho tan dificil,
por no decir imposible, el paso a viva
{uerza de las bocas de rios, entradas de
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puertos, etc., que nadie expondra impre-
meditadamente el costosisimo material de
los buques acorazados 4 una segura des-
truccién. Ha sido, pues, preciso recurrir
4 todos los medios para poder evitar esas
tan temidas barreras. En primer lugar,
pueden prevenirse sus efectos, anticipdn-
dose 4 reconocer el sitio en que se hallan
colocadas, Esto se ejecuta muy bien con
buzos que, provistos de lamparas eléctri-
cas, descubren los cables conductores y
cortindolos se hacen inofensivos los tor-
pedos. Otro método consiste en dirigir
contra los del contrario unos contra-tor-
pedos acoplados, que colocdndolos en el
radio de accidn de aquellos, por su explo-
sién los destruyen completamente.
Habiendo llegado de esa manera 4 per-
feccionarse hasta tal punto los torpedos
fijos que, como medio de defensa, apenas
dejan nada que desear, empezaron las po-
tencias maritimas 4 trabajar con el objeto
de poder utilizarlos también como medio
de ataque. En la guerra de Secesién se
realiz6 una aplicacién de las minas subma-
rinas 4 la ofensiva, asegurando un cuer-
po explosivo al extremo de una larga pér-
tiga v llevandolo & chocar contra el bu-
que enemigo por medio de un pequeno
bote de vapor, 6 aun de un buque mayor,
en que se sujetaba. Estos ataques, con los
llamados torpedos de botaldn, llegaron 4
adquirir gran desarrollo en la guerra civil
norte-americana por ambos bandosy mu-
chos de ellos fueron coronados por el éxi-
10 en mayor 6 menor escala. Los torpe-
dos de botalon fueron aceptados por esto
en casi todas las marinas, durante algun
tiempo, como arma ofensiva, y hasta se
construyeron botes de vapor dedicados d
ese objeto. Sin embargo, este arma fué
abandonada y cayo en desuso esa idea.
También se emplearon los torpedos re-
molcados (torpedo Harvey), que condu-
cian los buques remolcidndolos con largos
cables por uno de sus costados vy que, por
medio de una maniobra especial del re-
molque al pasar cerca del buque encmigo,

se puede hacer que se apliquen bajo su
casco y producir la explosién. Ninguno de
estos sistemas se ha conservado. En el
ultimo era muy inseguro el conseguir el
fin apetecido, y en el primero era necesa-
riollegar, tratdindose de buques grandes, 4
un combate casi borda contra borda, mien-
tras que con buques pequenos era preciso
aprovechar un momento de descuido de
la tripulacién del buque enemigo; si bien
es clerto que en la altima guerra turco-
rusa consiguieron los rusos destruir un
cahonero turco del Danubio 4 favor de la
noche, con torpedos de botalén.

Todavia se ha tratado de deslizarse mas
sigilosamente en el mar por medio de bu-
ques submarinos, destinados 4 colocar
torpedos bajo los buques enemigos, como
los que Bushnell, Fulton y otros varios
han construido, tanto en el siglo anterior,
como en el curso del actual, En los alti-
mos anos se han ocupado muchos de este
proyecto, & pesar de lo cual no parece que
se haya llegado todavia 4 obtener un re-
sultado satisfactorio (1). )

Tan grandes defectos como los torpe-
dos de botalén y los remolcados, tienen,
en general, todos los demds torpedos de
otros tipos 4 los que la fuerza motriz es
comunicada desde fuera. Los torpedos de
Lay y Ericsson, por ejemplo, pertenecen,
tanto por su tamano como por su coste,
4 la categoria de los torpederos submari-
nos, libres, sin ninguna tripulacién. Son
barcos muy sutiles, de los que el primero
se mueve por medio del dcido carbdnico,
y el segundo por el aire comprimido. El
movimiento de los torpedos Lay es regu-

(1) La Rivista marittima de marzo de
1890, contiene detalles sobre la construccién
y demids de los buques submarinos de los
iltimos tiempos, Gymnote, Goubet, etc.
lgualmente contiene detalles sobre los mis-
mos buques Goubet, Nordenfeldt, Peace-Ma-
ker, Waddington, etc., el libro de H. Bu-
chard Torpilles et torpilleurs des nations
étrangéres, Paris, 1889.—También el perié-
dico Export, de Berlin, del g de febrero de
1886, contiene la descripcién del syubmaring
Nordenfeldt, '
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lado -desde tierra é un buque, por medio
de un conductor eléctrico que se va des-
arrollando, mientras que en el otro se
consigue el mismo efecto por medio del
aire comprimido y de el tubo que lo con-
duce, que se desarrolla de igual manera.
Ambos aparatos, por su complicada cons-
truccién, parecen inaplicables 4 la guerra.

En los altimos tiempos s¢ viene usando
casi exclusivamente por todas las marinas,
como nico utilizable y de porvenir, el
torpedo-pez, de Lupis Whitehead, y el
mds perfeccionado, de Schwarzkoppf, que
por medio de la fuerza contenida en su in-
terior avanza independientemente bajo las
aguas en una direccién determinada, y
puede ser enviado contra el enemigo des-
de una distancia considerable. Después
de muchos anos de ensayos ha llegado 4
perfeccionarse de tal modo, que, 4 pesar
de los defectos que dificilmente se pueden
evitar, esun arma de guerra util, y esta
llamada, segtin todas las previsiones, 4
desempefar un papel importante en las
futuras guerras maritimas.

El Lupis- Witehead 6 el torpedo Sch-
warzkoppf, tienen una forma cilindrica en
su parte central y cénica en sus dos extre-
mos; su longitud mds usual es de 4",50;
su mayor didmetro 0™,40 y su peso 250
kilégramos préximamente. El peso es-
pecifico es un poco menor que el del
agua, de manera que el torpedo flota. Se
hacen, sin embargo, torpedos-peces de ma-
yores dimensiones, para aumentar su car-
ga explosiva. El peg inteligente, como
también se le suele llamar, se compone
de tres partes principales: en la anterior
se halla la carga explosiva (de 15 4 113 ki-
légramos de algodén pdlvora himedo),
Hevando en la punta un cebo con algo-
dén pélvora seco y la correspondiente
cdpsula de fulminato de plata, que al cho-
car el torpedo contra un buque, inflama
la carga explosiva lo mismo que la aguja
de un fusil. El extremo avanzado, deno-
minado percutor y provisto de una palan-
ca movil, tiene dentro un tubo en que

estd contenida la aguja, que chocando con
un fulminante, por causa del retroceso
produce la explosidn de la carga explosi-
va. La parte central contiene un mecanis-
mo ingenioso, fundado en el principio del
barémetro aneroide, que regula la pro-
fundidad en que ha de correr el torpe-
do por medio de un timén horizontal. La
tercera parte constituye el depdsito en
que debe producirse la fuerza motriz ne-
cesaria para que funcione la méquina,
Preferentemente se suele hacer uso del
aire comprimido como fuerza motriz. El
casco debe, 4 este fin, estar construido
para soportar una presién de 65 4 70 at-
mésferas. La madquina encerrada en el
torpedo es de tres cilindros, y apenas di-
fiere de las de los demds buques. Las dos
hélices que pone en movimiento giran en
sentido contrario. Todo el conjunto de la
maquina sélo pesa 20 kilégramos. Del ex-
tremo posterior salen las dos hélices pro-
pulsoras, y ademds los timones horizon-
tal y vertical. Al principio se le construia
de acero pulimentado; pero recieniemen-
te se hace de bronce de canones, con el
objeto de que, tanto sus piezas interiores
como su superficie, no se oxiden por el
aire y agua del mar, en su inevitable con-
tacto. La velocidad del torpedo se regula
con arreglo a la distancia que ha de reco-
rrer y 4 la provisién de aire comprimido.
De ordinario se suelta 4 700 metros, y la
provisién de aire permite lanzarlo con
una velocidad de 16 4 18 nudos (8 4 g me-
tros por segundo}, mientras que 4 distan-
cia de 200 metros la velocidad llega 4 20
6 22 nudos, en los cargados con 115 kils-
gramos de explosivos, y aun puede llegar
hasta 29 nudos en 300 metros. El lanza-
miento del torpedo se verifica, 6 bien por
un tubo que desde el interior del buque
desemboca por la proa, popa 6 un costa-
do sobre ¢ bajo el agua (6 sobre un mon-
taje 6 tubo de candn construido para el
objeto), por medio de aire comprimido,
6 también por medio de aparatos para
lanzarlos & mano, con los que valiéndosg
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de ‘una gria se depositan en el agua. En
este caso, se pone en marcha el torpedo,
tan luego como se abre la valvula de la
maquina de aire comprimido.

(Se continuard.)

NECROLOGIA.

espuEs de seguir durante muchos
il dias con anhelosas alternativas de
temor y esperanza las vicisitudes
penosas de una larga enfermedad, el cuerpo
de Ingenieros ha visto, con profunda pena,
producirse un nuevo vacio en sus filas.

Apenas dejada la pluma que fij6 sobre es-
tas paginas el recuerdo de un jefe antiguo,
muerto afios después de haber cerrado por
voluntad propia el libro ejemplar de una
hoja de servicios sin tacha, nos vemos obli-
gados 4 tomarla de nuevo, para lamentar la
pérdida de un jefe joven que desaparece, de-
jando truncada una carrera tan rica ayer
en méritos del pasado como en esperanzas
del futuro y hoy desvanecida en ligrimas de
viudez y de horfandad en ¢l hogar y en nie-,
blas de tristeza amarga en el seno del cuer-
po que tenia por suya aquella carrera que
ha cortado la muerte..

Contaba no mis de 41 afos el teniente
coronel de Ingenieros D. Aurelio Alcén y
Diaz de Escandén; no hacfa uno que alcan-
zb este empleo; habiale traido muy recien-
temente cerca de los suyos el destino que se
le confiara de jefe del detall de la coman-
dancia de Madrid, y cuando acariciaba ilu-
siones de un relativo descanso le han llevado
los secretos designios de la Providencia al
descanso absoluto de la eternidad.

Las honrosas péginas de su hoja de servi-
cios, que hoy se cierra, abriéronse al ingre-
sar Alcén en nuestra Academia en 1864.
Apenas salido de ella en 1869 y destinado en
1.9 de octubre al primer regimiento de za-
padores, formé parte de una columna de
operaciones en Aragdn y Catalufia, coadyu-
vé al restablecimiento del orden en Zarago-
za, agitada por los republicanos y aun al-
canzé el dia 16 honroso puesto en una de las.
columnas de ataque que penetraron en Va-.
lencia, distinguiéndose hasta merecer y ob-
tener ¢l grado de¢ capitin., Quedd después

en servicio de guarnicién, ya en uno yaen
otro de los regimientos, hasta septiembre de
1873, fecha en que empez6 4 tomar parte en
las operaciones del ejército contra los car-
listas.

Asistié el 6 de octubre 4 la accién de San-
ta Birbara y Guinguillano; el 7,8y g 4 los
combates de Monte-Jurra, y después 4 los
trabajos de fortificacién de Tafalla, Lodosa
y Miranda de Arga. La cruz roja del Mérito
militar y el grado de comandante fueron
justo premio de su distinguido comporta-
miento en aquellos hechos de armas, como
lo fué después, de sus merecimientos en la
accién de Monte Abril, otra cruz roja.

Al terminar la guerra civil, de la que poco
antes le habia alejado el cargo de cajero que
se le encomendé en el segundo regimiento
4 que pertenecia, sali6 de éste Alcén y em-
pezé una nueva fase de su carrera én el ser-
vicio de plazas.

Los cargos de comandante de Ingenieros
de Melilla y de jefe del detall en las co-
mandancias de Santofa, Sevilla y Madrid,
ocuparon su vida desde 1879, 4 excepcibn
de algunos meses que sirvié en el primer
regimiento de zapadores como capitdn y en
la comandancia general subinspeccién de
Galicia como ayudante-secretario.

Numerosos son los proyectos que presenté
en estos diez afios. El de una factoria, el de
un almacén para cartuchos, los de varias
baterias, el de un puente permanente para
Santofia y otros muchos, acreditaron su
competencia y consolidaron su buen nom-
bre en el cuerpo. A sus retonocidas aptitu-
des debié el que se le confiara, en unién
con otro jefe, una comisién técnica, arries-
gada, dificil y delicada, cuyo objeto se con-
servé en la mayor reserva. Llevédronla 4 ca-
bo tanto en los trabajos de campo en el de
Gibraltar como en los de gabinete, con buen
éxito y sin ninguno de los contratiempos
& que estaba expuesta.

No entramos en mds detallados pormeno-
res. Ni el espacio disponible los permite, ni la
necesidad los aconseja, puesto que est4 bien
sentada éntre todos nuestros compaiieros la
reputacién excelente que supo granjearse
en el cuerpo el teniente coronel Alcén..

Iluminen su alma las realidades venturo-
sas de la luz eterna y consuelen 4 los suyos
las esperanzas de la cristiana fé, '
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En tanto que vivan los que le conocieron
¢l nombre de Alcén se pronunciard siempre
entre ingenieros con la triste expresién de
un recuerdo grato por lo que fué, triste por
lo que dej6 de ser,
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movimientos bruscos de trepida-
e cién y rotacién de las barritas de
carbén, y los ruidos caracteristicos que son
su consecuencia, Mr. Rommershausen, de
Wiesbaden, ha ideado el sencillo expedien-
te de taladrar 4 todos en su centro por un
agujero vertical, pasando por él un hilo 6
corddén que llena exactamente el hueco, cu-
vos extremos quedan libres, y el que, sin
impedir las vibraciones de las barritas, vie-
ne 4 constituir un freno para impedir los
movimientos.

La compania americana Union Granite, de
Guttenburg, fabrica tubos, depésitos, lava-
deros y toda clase de recipientes para con-
_ tener agua, por el procedimiento Moore, que

consiste en recubrir de cemento por ambas
caras 4 un entramado de alambre de diver-
sos gruesos y con el espesor que sea necesa-
rio. Los objetos construidos resultan de gran
solidez y duracién, y mucho mis econémi-
cos que si fuesen de piedra 6 hierro.

Segin el Photographic News, Mr, Einsle
ha aplicado el cldruro de hierro para corre-
gir las placas fotograficas inutilizadas por
una exposicién excesiva. Si se sumerge en
una disolucién de esa sal, al 10 por 100, una
placa sometida 4 una exposicién cinco veces
mayor de la debida, se la lava después vy,
por tltimo, se la revela, se obtiene una ne-
gativa vigorosa y llena de contrastes.

AR AAAAANAARAAA

Se ha puesto en préctica un procedimien-
to nuevo, anilogo al de la soldadura eléctri-
ca, para redoblonar por la electricidad. El
paso de una enérgica corriente hace enroje-
cer los redoblones, que se pueden compri-
mir después con la méquina para formar sus
cabezas. El calor es 4 veces tan intenso, que
se sueldan las piezas que se cosen, lo que
aunque proporciona una solidez extraordi-.

naria al conjunto, en algunos casos podria
ser perjudicial por la dificultad de desmon-
tar las piezas cuando se quiera, cortando los
redoblones. '

I.as compaiias de ferrocarriles francesas
han sido invitadas por el Ministerio de Obras
piiblicas 4 estudiar un proyecto de tarifas de
abono kilométrico que permita 4 los viaje-
ros circular sin ninguna dificultad por todas
las lineas de la red. Los abonos deberdn ser,
para las tres clases, de tres meses, seis meses
6 un afio, y para un minimun de 1000 kilé-
metros mensnales, la reduccién ha de alcan-
zar del 40 al 75 por 100 de los precios de la
tarifa general.

Esti pendiente de la sanci6n del parla-
mento inglés el proyecto de canal maritimo
para enlazar Birmingham al Mersey, cuyos
estudios estin terminados, calculdndose su
coste en 75 millones de pesetas.

Si llega & construirse el ferrocarril que ha
proyectado Mr. Trauttweiler para subir 4 la
cima del monte Jungfrau, en Suiza, y del
que publica una detallada descripcién la
Wochenschrift de la Unién de ingenieros y
arquitectos de Austria, ser4indudablemente
la linea més notable entre todos los ferroca-
rriles de montafna, l.a longitud de la linea
de unos 6480 metros, estard dividida en cua-
tro rasantes, la primera, de 1372 metros, con
pendiente del 98 por 100; la segunda, de 1830
metros, al 67 por 100; la tercera, de 1876 me-
tros, al 48 por 100, y la cuarta, de 1403, al 33
por 100. Todo el trayecto ird en tiinel, 4
unos 17 metros bajo las faldas de la mon-
tafia, de 2M,70 de anchura por 2m,go de cle-
vacion. Las estaciones, en nimero de tres,
se excavarin en la roca. La via serd de un
metro, v la traccién se ejercerd por medio
de un cable, siendo el motor de aire compri-
mido. El coste de la obra se calcula en
5.600.000 pesetas, estimindose los ingresos
en unas 520.000 anuales, suponiendo un trj-
fico de 8000 viajeros anuales 4 65 pesetas via-
je redondo.

A este proyecto se han hecho gran nu-
mero de objeciones, por fisicos, meteordlo-
gos, miembros del Club Alpino, etc., que to-
das han sido victoriosamente refutadas por
Mr, Trauttweiler, y que es de esperarno re-
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sulten méas fundadas que las que hace 6o
anos opusieron algunos sabios contra los
tineles de los ferrocarriles.

En los Annales Industrielles, leemos que
desde hace algunos meses funciona en In-
glaterra un aparato telegrifico ideado por
Mrs, Moore y Wright, que imprime los des-
pachos con caractéres tipogrdficos, pero po-
niendo las palabras en columnas en vez de
hacerlo como hasta ahora 4 continuacibén
unas de otras en la cinta, Una sociedad por
acciones de 25 francos, hasta completar un
capital de 2.500.000, va 4 explotar esta inven-
cién, habiendo comprado su privilegio 4 los
autores por la cantidad de 750.000 francos.

CRONICA MILITAR.

militar en Rusia, se ha aplicado
con éxito el procedimiento del te-
niente coronel Pomortzef para fijar la situa-
cién de un globo por observaciones hechas
desde una sola estacién, Se hacia uso simul-
tineamente de un teodolito para determinar
la visual de situacién y de un anteojo micro-
métrico Lugeol para medir la distancia en
linea recta, partiendo de la dimensién cono-
cida del globo que era 10%,67.

Se ha reconocido que este sistema es mu-
cho mis ventajoso que el de hacer las obser-
vaclones simuitaneas desde dos puntos leja-
nos, en cuya operacidon suelen ocurrir mu-
chas diticultades.

A L

En Portsmouth han llamadomuchola aten-
¢ién los resultados obtenidos en las pruebas
de un nuevo torpedero (sistema turnabout)
construido por Mr. J, 8. White, de East
Cowes, con miquina de la casa Bellis y com-
pafia, de Birmingham. Sus dimensiones son
63,75 metros de eslora, 7 de manga y 2,55 de
calado miximo con toda su carga y tripula-
cién. Su casco estd dividido en gran numero
de comparumientos estancos, y su maquina

protegida por las carboneras, que pueden re-’

cibir 110 toneladas de carbdn, lo que le per-
mite acompaiiar 4 los buques de escuadra en
viajes largos. La velocidad obtenida con el

tiro natural fué de 18,64 nudos, y con el for-
zado lleg6 & 21,40, y pudo efectuar vueltas
completas en un minuto y tres cuartos, des-
cribiendo circunferencias de radio igual 4 la
longitud del buque. Por dltimo, las fuertes
vibraciones y trepidaciones que se perciben
en los torpederos marchando & toda méqui-
na, en éste han desaparecido casi por com-
pleto.

De la Deutsche Heeres Zeitung tomamos
el siguente estado de la fuerza y composicién
actuales del ejéreito alemin. Oficiales, 20.285;
suboficiales, 58.369; empleados subalternos
de administracién militar, 936; muisicos,
5696 de categoria de suboficiales y 14.080 de
la de soldados; cabos y soldados, 394.512; sa-
nitarios, 3777; cuerpos auxiliares de oficinas
y administracién, ¢613; resultando un total
de clases de tropa de 486.983.

La artilleria rusa, después de las dltimas
variaciones y aumentos, tiene en la actuali-
dad la fuerza y composicién siguientes, e¢n
Europa.

Artilleria de campaiia y montafia.—3 bri-
gadas de artilleria de la Guardia, 4 de gra-
naderos y 41 de linea, 6 sea en total, 48 bri-
gadas, que comprenden 67 baterias de cam-
pana y 5 de montafia 4 8 cafiones, y 211 de
campafia y 10 de montafa 4 10. El total de
piezas enganchadas es de 1460 y con las de
la bateria de instruccién de la escuela de ar-
tilleria, 1466.

Artilleria d caballo.—29 baterias 4 6 cafio-
nes, 6 sea un total de 174 canones. La artis
lleria de los cosacos cuenta ademés 18 bate-
rias con 98 cafiones, resultando entre to-
das las baterias 4 caballo 272 cafones en-
ganchados.

Reserva.—La reserva de artilleria en tiem-
po de paz la forman 3o baterias con g8 cafio-
nes, dos depésitos con 6, y 5 baterias més
con 10 cafiones.

Baterias de morteros.—Estas batenas crea-
das el afio unterior para acompanar al gjér-
cito en campana, ascienden a ocho cada una
con 6 piezas enganchadas.

El total de baterias en tiempo de paz es
de 386 y de unos 1900 el de canones,
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Magnitudes y unidades eléctricas.—Pilas
de dos liquidos.—Nociones de luz eléc-
trica.

Asi se titula un folleto en 4.%, de 55 pagi-
nas, publicado por nuestro companero el co-
mandante, capitdn de ingenieros, D. Pablo
Parellada, con el tinico objeto de facilitar el
estudio 4 los alumnos de la Academia genc-
ral militar, en que él ejerce el cargo de pro-
fesor.

Tres escollos se presentaban para la acer-
tada redacciéon de este libro: la necesidad de
hacerle breve y claro para el estudio, la con-
fusién y variedad de unidades que habian
de agruparse ordenadamente, y la dificultad
de definir palabras relativas 4 una energia
fisica, conocida en sus efectos, pero absolu-
tomente misteriosa en su naturaleza. Los
tres escollos estin vencidos. En pocas pagi-
nas, concisas, claras y metédicamente traza-
zadas, estan definidas todas las magnitudes
eléctricas y las unidades tipos convenidas
hoy para medirlas; la teoria de las pilas de
dos liquidos y condiciones de las mas usa-
das; el efecto de la agrupaciéon de elementos
en cantidad y en tensién, y los procedimien-
tos de canalizacién de las corrientes con des-
tino al alumbrado por medio de la electn-
cidad.

Una feliz comparacién, no nueva, pero si
expuesta con grande precisién y claridad,
entre la energia eléctrica de la corriente que
pasa por un alambre y la energia mecénica
del agua que recorre una caferia, ha per-
mitido desviar de las definiciones el mis-
terio en que estd envuelta la primera y dar
clara idea de sus efectos, poco conocidos,
por analogia con los de la segunda, que son
ya familiares 4 cuantos tienen ligeras ideas
de fisica y de mecinica,

Seguramente el folleto del Sr. Parellada
cumple perfectamente el objeto con que fué
escrito y nosotros creemos que este es el mas
cumplido elogio que de un hbro se puede
hacer.

Bstudio geoestratégico de Portugal, en

el supuesto de una agresion por la cos-
ta, por el comandante, capitdn de infante-

ria, D. ManueL CasTANOS ¥ MONTIIANO.—

Un folleto en 4.° de 35 pdginas.

Demuestra el autor en este trabajo que no
es ciertamente lego en la materia. Con oca-
sion de conflictos recientemente temidos en-
tre Portugal é Inglaterra, admite la hip6te-
sis de unainvasién de la dltima de estas na-
ciones en el territorio de la primera, y dis-
cute el valor defensivo de este territorio y
los medios de realzarle, ya en el caso de que
Portugal obrara por si sola, ya en el de que
Espana fuera su aliada. Abundan con este
motivo en el folleto los datos geogrificos,
hicese una sucinta pero clara descripcién
del territorio, dividesele en tres teatros de
operaciénes y en cada uno de ellos se exa-
mina con recto criterio cudl seria en cada
caso la linea de conducta que convendria al
invasor y cdmo habria de defenderse contra
sus ataques, ya el ejéicito lusitano, ya el
aliado.

El estudio del Sr. Castanos acredita al pro-
fesor, y no ha podido ménos de interesar al
lector aficionado 4 esta clase de trabajos, en
los momentos en que los sucesos le daban
caricter de actualidad. Pasados éstos, queda
siempre una prueba de la competencia de su
autor y un estudio hecho con juicio claro y
con excelente forma. S
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