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EL TORPEDERO Y EL ACORAZADO.

®Es anos hi que, en una memoria
relativa a «Baterias flouantes. - v
deciamos lo siguiente:

«En vista del estado en que sc encucntra
la marina de guerra espainola, ¥ micntras
se vé venir el giro que tomara la gucrra
maritima, en vez de invertir grandes su-
mas en la construccion de colosos acora-
fados, preferible es:

1.° Fortificar y artillar nuestras cos-
tas segun los adelantos modernos, insta-
lando algunos canones de gran calibre en
los puntos de ellas en que pueda ser insul-
tado impunemente el pabeilon espanol
desde el mar, bien distribuidos y empla-
zadosen puntos convenientes, puesto que
estas piezas podrian hacer que los buques
de combate se abstuviesen de provocar, y
mis de empenarse en luchas ofensivas
contra tierra, que podrian serles de fawales
consecuencias.

2. Construir cierto numero de bate-
rias flotantes, proporcionado d los puertos
Y costas que tienen que detenderse, en
combinacion con los fuertes de tierra, que
feunan las condiciones de poco calado,
gran andar, buenas condiciones evoluu-
vas, fuerte potencia de ariete, y estar
bien artilladas, en torres giratorias invul-
nerables; pues ya indicamos que estas ba-
terias flotantes pueden servir para operar

w Mamocia regismsentaria anval presentada en 1881
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tambien contra las escuadras enemigas,
ademas de aumentar considerablemente
el valor defensivo de las fortificaciones.

3.*  Alistar un numero de canoneros
de pequenas dimensiones, que monten
uno o dos canones de grueso calibre, los
cuales en conjunto, podran combatir
venlajosamente con un gran acorazado,
v evitar por la superioridad de su arti-
lleria y su gran movilidad los efectos
del coloso; teniendo tambien las ventajas
de que por su poco calado serén més
utiles para cl ataque; que por poder co-
locar su arntlleria a distancias cortas y
presentar meénos blanco, se podran liber-
tar mas facilmente de los torpedos, y que
en cl caso de sucumbir uno de ellos el
desastre no sera nunca de las consecuen-
cias del de un gran acorazado.

4" Consuuir varios cruceros que, ar-
mados solamenre de un pequeno numero
de canones muy potentes, y de torpedos
para eviar scr'deslruidos ¢ insultados por
buques no acorazados, sean barcos de
gran andar y puedan almacenar mucho
carbon, a tin de dar caza 4 los vapores
mercantes trasaddnticos, cuya marcha es,
en algunos, de 16 millas, Kstos cruceres
se destinarian a largas travesias, & perse-
guir los buques armados en corso, y 4
proteger la marina mercante amiga.

5. Aparcar en los parques de ipgenie-
ros y arsenales, listos para fondearse y
ser botados, un numero de torpedos,
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botes portatorpedos (torpederos) y obs-
trucciones pasivas, proporcional 4 los
puertos y demas puntos que tengan que
defenderse.

Construidas las defensas terrestres, ar-
tilladas como acabamos de manifestar,
completindolas con cierto numero de
barreras flotantes para proteser y cerrar
aquellos pasos precisos y peligrosos, y
con una flota como la indicada, no
s6lo en la peninsula sino en las colonias
de Asia, Africa y América, mandada por
comandaates inteligentes, poscidos del va-
lor y serenidad personales que hoy mas
que nunca se necesitan para los combates
de mar, creemos que Espana podria espe-
rar tranquilamente que se¢ venulen las
cuestiones de honor con las demas poten-
cias maritimas, con la seguridad de que el
que se atreviese 4 insultar el pabellun
espaiiol, sea donde fuere que estuviese
enarbolado, Hevaria el castizo inmediato
y merecido por tamana osadia.»

Estas counclusiones, que manitestan la
opinion de crear antes una escuadra de-
fensiva que la de combate, acaban de
confirmarse, en parte, con Jas experien-
cias que recieniemente ha practicado la
escuadra francesa de evoluciones en el
Mediterraneo, entre los torpederus y los
acorazados, experiencia que creemos in-
teresante dar 4 conocer 4 nuestros cumpa-
neros.

Dicha escuadra, compuesta de varios
acorazados de combate al mando del
almirante Jamés, sahio de Tolva a pii-
meros de junio con rumbo a los puertos
de la Mancha, debiendo maniobrar en
las costas de Argehia y despues hacer es-
calas en Tanger y Lisboa. rue acumpa-
nada hasta el pueito cnado de Mdiiucius
por los torpederos numerus 63 y 64 v pur
el yuarda custas acorazaao Le Tuna.rie,
barco que uts11bIMUs €0 NUesUL eaudiy
titulado Materal jlotante acvrajauo ae lcs
potencias maritimas (1.

(1) Mamoria presestads &. 1833,
Ests memona bs 2o premusda concediéndces al autor la

El jefe de la escuadra, 4ntes de separar-
se de los torpederos, dispuso someterlos
4 una experiencia decisiva, que se verifi-
c6 en las costas de la Argelia durante la
noche del 7 al 8 del préximo pasado mes
de junio.

Se ordené que uno de los torpederos
atacase de frente a la escuadra, y sin em-
bargo de haber tenido lugar el ataque en
condiciones excepcionalmente favorables
a los acorazados, por cuanto el cielo
estaba completamente despejado y laluna
en tudo su esplendor, en tales términos
que se veia cast cuomo de dia, el wrpedero
numero 64 gue atacaba de trente, no fué
avistado desde los acorazados hasta ha-
Harse de ellos a la distancia de mil metros.

Ahora bien, teniendo en cuenta las ve-
locidades de los acorazados y la del torpe-
dero, resuita que esie hubiera podido dis-
parar a aqucllos los dos torpedos de que
iba armado, antes de habérsele distingui-
do, ¥, en etecto, siendo ¢l andar de los
acorazadus de g miilas y de 18 el del tor-
pederu, la velocidad combinada era de 27
millas sproximamente 50.000 metrosj, de
donde se deduce que si en una hora ¢ se-
senta minutos e} acorazado y el torpedero
recorrian una distancia de 50.000 metros,

para recorrer 1000 hubieran empleado
VU MWL

i == 1 winuto 2 seguados, lo

50.000
cual demuestra que en esta fraccion de
uempo el torpedero num. 64 hubiera
dddy alcdnce a la escuadra y disparado
su> dus tuipedus, puesto que no habia
ucmpo suwciente para que la anlieria
de lus acurdazadus pudiers echarlo a pi-
que. Comv lus wipedeius dispatan sus
P10y eclles d 400 Qicifua o piandes pio-
04D.Luddes de udi ol Liancy, y a ld ue 300
el ws LUl LRI ICZd dbLyuiliig, ¥ Culiv PUf
Oild palie U5 Lduolits iewvllvers Yy de-
Bids> @i lulelid de peyucno calbic suuada
en las coias, Y 2 d¢ glan peteacia em-

CENS del WEstio mulitar, ¥ sc ha redutido ¢l muaucrite al s
Uhalskiv 00 Masids para que 0UFe alll 104 o108 OPOCIABON.
N, de la &)
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plazada en los puentes 6 torres. tiene su
limite en el angulo de depresion, y este
limite deja alrededor d¢l buque un dngu-
lo muerto de 25 metros par 1o ménos, en
cuya zona los torpederos pueden abrigar-
s¢ completamente, resulta de todo esto v
del hecho practico que acaba de tener
lugar, que en el estado actual de cosas se
puede decir que el acorazado siempre
sera alcanzado por el torpedero v que el
resultado de la lucha entre las dos indqui-
nas de guerra maritima, entre el zizante
¥ el micrébio de la mar, no es dudoso.

Los detractores de 1os torpederos dicen
que éstos marchando con cran velocidad,
no podrian disparar sus provectiles a
causa del oleaje levantado por sus proas;
pero la experiencia ha demostrado cudn
erroneo era estc aserto. puesto que tres
dias dntes de hacerse & la mar la escuadra
francesa, con viento frescachon, zran ma-
rejada, v una velocidad dc 18 millas, los
torpederos numeros b3 v 64 dispararon
Sus torpedos en linea recta al blanco.

Se dice tambien que al atacar el torpe-
dero por el frente, el provectil se desviara
por los veneros de azua que se forman en
la proa del acorazado cn marcha; resul-
tado que es necesario acredite la expe-
fiencia, y aun cuando ésta se pronuncia-
S¢ en sentido desfavorable al torpedero,
Podria éste evitar el inconveniente descri-
biendo una curva que le permitiese ven-
cer la resistencia de los filetes de agua.

Sin embargo de lo precedente no se
Opina por reducir la marina exclusiva-
Mente 4 una escuadra de torpederos, nada
de eso: las armas ofensivas de toda mari-
Na de guerra deben ser el carion, cl torpe-

Y el espolon, pero lo que conviene de-
terminar es su manera de funcionar v la
Maxima utilidad que pueda obtenerse, es
decir, que debe saberse si el miximo efec-
to Gtil se obtendra por la reunion de estas
frmas sobre el acorazado actual, cuva
Yelocidad y condiciones evolutivas son
Teducidas, 6 bien si se conseguird aquél
dando & cada arma un instrumeato par-

ticular con una velocidad muy superior
a la del acorazado; en una palabra, si la
unidad de combate ha de ser una 6 triple.

Marinos acreditados opinan porque de-
be ser triple, y hasta el presente todo
tiende 4 darles la razon, porque las expe-
riencias ejecutadss hasta ahora han gira-
do en el sentido de la division de las ar-
mas de combate y en estas experiencias
no se ha hecho entrar el factor mas im-
portante, que es el nimero.

Si los ensayos que tuvieron lugar fren-
te 4 la costa de Arel, en plenilunio, con
tiempo magnifico, mar en calma, brisa li-
gera que apenas rizaba las aguas del Me-
diterrianeo. v en fin, cuando se sabia que
el ataque cra simulccro que debia verifi-
carse en un plazo tijo y de antemano co-
nocido, de q @ 10 de la noche; si dichos
ensavos, repctimos, d pesar de estas con-
diciones, Jieron por resultado que un
torpedero no fué avistado hasta mil metros
de distancia 6 4 una tal que, despues de
trascurrido un minuto, se hubiere encon-
trado 4 cinco metros del barco con una
velocidad vertizinosa, jcudl no hubiese
sido la sorpresa, la emocion vy el panico,
a bordo de os acorazados, si el numero
de torpederos hubiese sido de zo0, 306
50 gue, inopinadamente, hubiesen sur-
gidv delante de ellos para atacarlos real-
mente’

La verdad es que cuanto mas se medita
sobre el particular, parece més evidente
que una escuadra acorazada atacada por
una flotilla compuesta de torpederos, ca-
noneros v algunos arietes, maniobrando
4 gran velocidad, es escuadra destruida; y
como con el enorme capital que cuesta
un acorazado de combate, se tendria esta
flotilla que podria combatir 4 la sombra
del cnemigo de proporciones gigantescas, -
el cual se veria obligado & cubrirse de los
fuegos de dicha flotilla, se puede augurar
que ésta tendria fa seguridad de la vic-
toria. '

Tolosa 20 de julio de 1884,

J. Roca v EstapEs.
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LA NUEVA
POLVORA PRISMATICA.

tro companero y colaborador
=28 D. Joaquin de La Llave, enla
Revista Cientifico-militar de Barcelona,
un concienzudo articulo sobre la pélvora
cacao 6 chocolate, de que ya dimos noti-
cia en Ja pégina 72, de este ano; y consi-
derando de mucho interés para nosotros
lo que dice acerca de la nueva pélvora,
asi como sus observaciones sobre algunos
cafones, reproducimos 4 continuacion el
referido articulo, autorizados por su au-
tor. Dice asi:

«Por reales decretos de 10 de marzo del
corriente ano se autorizo al director ge-
neral de artilleria para la adquisicion di-
recta de 16.000 kilégramos de polvora
prismatica, parda /6 chocolate, como al-
gunos la llaman, de la fibrica de Hamm,
perteniente a la sociedad Vereinigte Rhei-
nisch Westphalischen Pulyer fabriken, cs-
tablecida en Colonia, cuyo director ge-
neral es el Sr. Heidemann. El encargo
comprende 4.000 kildgramos para cxpe-
riencias en la fabrica de Trubia, v los
12.000 restantes son, sin duda, de la do-
tacion de los canones Krupp reciente-
mente adquiridos para el armamento de
las costas.

La nueva pélvora pasa, por lo tanto, &
ser reglamentaria en nuestro pais, y cree-
mos, pues, que los lectores de la Revista
verin con gusto algunas noticias que po-

demos proporcionarles acerca de sus pro-
piedades.

La fabricacion de esta pélvora consti-
tuye un secreto de la sociedad que lo ex-
plota; pero, segun parece, consiste princi-
palmente en la preparacion especial del
carbon que entra & componerla, el cual
es rico en oxigeno. Los prismas son exa-
gonales de 25 milimetros de altura; el
lado de la base de 20 milimetros, y la
canal unica central tiene de didmetro g a
10 milimetros: el peso especifico varia,
segun las muestras, desde 1,80 4 1,86.

Las ventajas que presenta esta pélvora
son las siguientes: 1.%, una gran fuerza de
proveccion, imprimiendo & los proyecti-
les velocidades iniciales grandes, desarro-
ilando, sin embargo, en el interior del
anima presiones muy moderadas; 2.*, la
explosion de esta polvora no se verihca
mas que en espacios cerrados, al aire li-
bre se quema lentamente, circunstancia
ésta importantisima para poder manejarla
sin pelizro; 3.% los disparos que con ella
se hacen producen poco humo, y éste no
muyv espeso, disipindose muy pronto,
4.", deja un residuo insignificante en las
paredes del anima, las cuales no necesitan
limpiarse con tanta frecuencia; 5.%
acomoda mejor a los canones de calibres
grandes y pequenos.

El dia 5 de noviembre del ano préximo
pasado se hizo en Essen la prueba de la
pélvora parda en comparacion con otra
negra, tambien prismatica. Hé aqui la
comparacion de los resultados obtenidos:

POLVORA.

Pesc del Velocidad

proyectil. inicial.

hiiigrames, melvas

gp de 26 cm. P P.C/82 H. pu-|

{ calibres de{ mero 33:6 q ‘
ongitud, adqui-’ parda;j

nng‘por el go-\P P.C8H. |
bierno espanol. ‘negrai \
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De la comparacion resultan palpable-
mente las ventajas de la pélvora parda
sobre la negra; la misma carga di una
velocidad inicial bastante mayor, y des-
arrolla una presion menor. Si se aumen-
tase la carga hasta 87 kildgramos, que es
en realidad la normal de esta pieza, po-
dria probablemente obtenerse una veloci-
dad de 550 metros, por lo ménos, y la
presion no excederia de 2.700 atmosfe-
ras {1}, que puede resistirlas perfectamen-
te el caion. Hé aquf los resultados que
enténces se podrian obtener:

Fuerza Fuerza

Fuerza | viva por | viva para

vivatotal.| em.® de |lacircunfe
seccion rencia.

fone- tone= tone-

metros. metros. | ldmelros. | ldmetros. | Limetros.
o} 550 40| 7,99 | 53,1

500 | 530 ﬁB; 742 | 48,20
1.000 | 511 | 3659} 6,89 | 44.8:
1.500 | 492 | 3.393 [ 6,39 | 41,55
2.000 | 474 | 3-149 5,g3 8.55
2.500 { 457 | 2.927 | 5,51 | 35,84
3.000 | 440 2.71g 5,11 | 33,22

442

que son bastante superiores 4 los que se
¢speraban segun las condiciones del con-
trato. Segun estos datos, se puede supo-
Ner que el canon Krupp de 26 centime-
tros perforard la coraza del Inflexible
hasta 1000 metros de distancia; las de los
bllques ingleses Majestic, Ajax, Colossus,
Agamemnon hasta 3500 metros; las de
los franceses Hoche, Magenta, Marceau,
Neptune hasta los 1500 metros, y las del
Terrible hasta 6oo metros. Sélo serian in-
Vulnerables para este caiion los cuatro
Acorazados de primer orden italianos, y
los franceses Amiral Baudin, Formidable,
Y Amiral Duperré.

El alcance méximo calculado, por 22°
de elevacion, serfa de 11.590 metros.

e

(1) El cdlculo, aplicando las formas de
Enb, dé 554m,7 de velocidad y 2.667 atmés-
ras de presion.

Pero las ventajas que puede presentar
la nueva pélvora prismética parda no las
vemos tan sélo en su empleo en los ca-
nones de acero, cuya resistencia no tiene
nada que temer de presiones, aunque
sean algo -excesivas; las vemos principal-
mente en los canones de hierro fundido,
reforzados interior 6 exteriormente, como
los que actualmente se fabrican en Tru-
bia. Por ejemplo, el canon de 25 centi-
metros entubado, proyectado por el te-
niente coronel D. Artémio Perez (3),
mejoraria mucho por el empleo de cargas

{2) El proyecto de esta pieza fué presen-
tado por el autor en 1880, y aprobado por la
junta superior facultativa de artillerfa, se
encomendd desde luego 4 la fabrica de Tru-
bia la construccion de dos piezas experi-
mentales, segun aparece en el plan de labo-
res para el afio 1881-1882. En la Gaceta de
23 de marzo de 1882 se publicé un real de-
creto de 21 del mismo mes, mandando ad-
quirir los tubos para estos cafones en la
fabrica Schneider, del Creusot. En el plan
de labores para 1882-1883 se incluian cuatro
canones de 25 centimetros, con sus monta-
jes, proyectiles y accesorios, y vuelven &
aparecer los mismos en el plan para 1883~
1884. Hari cosa de un ano (no hemos en-
contrado la nota que tomamos de la Gaceta
con la fecha exacta) se publicé un resl de.
creto autorizando la adquisicion de otros
juegos de tubos para canones de a5 cemti-
metros de la fabrica Withworth, de Maa-
chester, no sabemos si para compararios con
los de Schneider, 6 porque éstos hubiesen
dado mal resultado. Debe, sin embargo,
haberse tropezado con alguna dificultad,
cuando no se sabe 4 la hora presente que las
piezas experimentales estén en disposicion
de empezar las obras.

El proyecto del teniente coronel Perez
comprendia tres cafiones de costa de ané:
loga construccion, de los calibres de 3o, 35
y 21 centimetros; de ellos no se mand6 fa.
bricar por el pronto més que ¢l de 25, como
ya hemos dicho. Es de hierro fuadido, en-
tubado con dos tubos de acero, el primero
en toda la jongitud del cafion, y el segundo
superpuesto & aquél hasts algo més adelante:
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de pélvora prisméatica parda. Las condi-
ciones balisticas generales del expresado
caiion han de ser las siguientes, segun el
proyecto publicado:

Calibre . . . . .. 254 mm

Peso del proyectil 180 ke

Peso de la carga . 63k de pélvora Wet-

teren de */, mm

Velocidad inicial . 550m
Presion que se su-

pone que puede

resistir la pieza

sin un deterioro

prematuro. . . . 2.700 atmosferas.

del eje de muiones. El tubo interior esté
formado de varias partes unidas, por la difi-
cultad de obtenerlo de las dimensiones que
se exigirian siendo de una sola pieza. El
peso total del cafion se ha calculado que
serf de 27 toneladas; la longitud de la pieza
en el proyecto es de 7 metros vy la del 4nima
6m 640, pero tal vez se alarguen en alguna
de las piezas experimentales, en vista de la
tendencia actual 4 alargar los cafones. Si,
como sospechamos, se ha intentado hacerlo,
esto nos explicaria los retrasos sufridos en
la fabricacion.

Proyectada la pieza hace cuatro aiios,
cuando se habian contratado, para no per-
der tiempo, cafiones Amstrong de 10 pulga-
das (254 milimetros), se adopt6 este mismo
calibre para que los proyectiles pudiesen ser
comunes; pero hoy que se han comprado
cafiones Krupp de 26 centimetros, y que és-
tos van £ formar el nucleo principal del ar-
mamento de nuestras plazas maritimas,
consideramos probable que se busque la
uniformidad por este otro lado. No es nuevo
el que un cafion cambie de calibre y de lon-
gitud durante los estudios y ensayos; el ac-
tual de 15 cendmetros de hierro sunchado,
de plaza, se proyecté con el calibre de 16
centimetros, y se redujo despues 45 15 para

* upiformar con los Krupp que se adquirieron

en 1875 para el tren de sitio; al de 24 centi-
metros s¢ le aumenté la longitud.
- Segun el proyecto, la pieza debe ser de
retrocargs con cierre de tornillo partido
(francés), y se ha mandado que se le adapte
¢l obturador Freire.

El cdlculo d4 las siguientes velocidades
remanentes y fuerzas vivas de choque:

e ]
; v Fuerza Fuerza '
i Fuerza | viva por | viva per
Velocidad. vivatotal.| cm.8de [cm. decir-
l seccion. |{cunferenc.
tome- tone- tone-
metros ‘ ldmetros, | lametros. | kimetvos.
o | 55 ;2 775,71 5,48 | 34,70
500 517, 2.458,4| 4,85 | 30,73
1.cO0 2.128,7 ;,gg 27,48
1.500 | ? 1.957,7 s 24,47
2.000 5 r.7g,o,3 3 21,75
2.500 412 1 |1.561,9] 3, 19,52
3.000 | 388,7 |1.386, 2,7 17,33
4.000 | 350,7 |1.128,6] 2,23 | 14,11

Creemos que 4 esta pieza se le deberian
aumentar 6 milimetros de calibre, igua-
lindola asi al canon Krupp de 26 centi-
metros, para que pudiese disparar los
mismos proyectiles; pero aunque se deja-
se tal comd esta, deberia tener dotacion
de balas-granadas de tres calibres y medio
de longitud. cuyo peso puede apreciarse
en 262 kilégramos. Empleando cargas de
65 kilégramos de polvora prismatica parda
de Hamm (P. P. C\82. H. nom. 336, se
puede calcular {3) que se obtendria:

(3, En este célculo, y en los siguientes.
hemos usado las formas empiricas aproxi-
madas de Erb, tomadas del Aide-mémoire
d’Artillerie francés:

s V=K. Cosb. Juas, go03

uo.123, po.ay
[r=n S
M0.95. $0.9
En las cuaies representan:
{.a velocidad inicial.
La presion interior.
La carga de péivora.
El peso del provectil,
El drea de la seccion recta del énima.
La longitud del 4nima recorrida por el
provectil.
u. El volimen de la recémara de la pél-
vora.

K .gCoeﬁtiemes numéricos, que dependen
H. de la péivora.

mrITAaONS
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Velocidad ipicial . . . . 490™
Presion interior maxima 2.439 atmosferas.

Siendo esta presion bastante inferior 4
la que considera ¢l autor del proyecto
como admisible, parece que se puede au-
mentar la carga sin inconveniente, pero
para ello hay que agrandar la reciamara.
Nos atrevemos 4 proponer un alarga-
miento de 45 centimetros a expensas del
4nima y sin variar las demds condiciones,
con lo cual se puede elevar la carga hasta
9o kilogramos. El calculo da los resulta-
dos siguientes (4;:

Carga de 8o¢|Velocidad

P. P. C/82.0 inicial.. 505m
H. n'* 336..IPresion... 1.950 atmdsferas

Carga de 85 Velocidad

de la misma inicial.. 324m

pélvora ..... Presion... 2.120atmosferas
Carga de gok«|Velocidad

de la misma; inicial.. 540

polvora..... )Presion .. 2.320atmosferas

Parece, por lo tanto, que los resultados
han de ser muy satisfactorios, obteniendo
una velocidad inicial de mucha conside-
racion con una presion sumamente mo-
derada, muy inferior 4 la que se suponia
en el provecto, lo cual aseguraria una
mayor duracion & la pieza. El cuadro si-
guiente d4 el resultado del cilculo de ve-
locidades remanentes y fuerzas vivas de
choque. Por ¢l se vé la inmensa ventaija
que resultaria de la adopcion de los pro-
Yectiles alargados y de la nueva péivora
Prismdtica en el canon de 25 centimetros,
los efectos se aproximarian, en cuanto es
posible, 4 los del canon Krupp de 26 cen-
timetros:

Traténdose de una pélvora ensayada en
una pieza poco diferente, hemos determina-
do los coeficientes X y H, introduciendo en
lag férmulas todos los demss valores que
®ran conocidos, y los coeficientes obtenidos
los hemos empleado pare el nuevo célculo.

(#) Las presiones estin tomadas por ex-
Caso, las velocidades por defecto.

Fuerza Fuerza

Distan- Velnci- Fuerza viva por | viva por

vivatotal.] cm.t de |cm.de cir-

cias. dades. seccion. |cunferenc.

{one- tone- tome-

metros metros. Idmetros | ldmetros. | Idmetros.
ol 54> ! 3894 | 7,68
500 | 322 3.629 7,18

1.000° 50‘8; 3. 332 6,6 2,51

1.500 ; 48 3180 | 6,2 9,85

2.000 ! 471 | 2.992 | 5,85 | 37,13

2.500 ! 456 | 2577 | 5,48 | 34.80

3.000 | 441 2.587 5,13 | 32,55

4.000 | 412 | 2.267 | 4.47 | 28,41

M e e

Habiamos pensado presentar un estu-
dio andlogo, que ya teniamos hecho,
acerca del canon de 15 centimertros entu-
bado provectado por el comandante don
Salvador Diaz Ordonez; pero, segun ve-
mos en el Memorial de Artilleria de ma-
vo, el canon acaba de ser sometido 4 las
primeras pruebas, y por los datos publi-
cados, es mas largo y mdas pesado de lo
que aparecia en el proyecto (3}, porlo
cual resultan inutiles nuestros célculos »

J. L. G.

B e o T e S T T OV N

NUEVAS ORGANIZACIONES
oR LO%
TELEGRAFOS MILITARES
POR
R. V. Fischer Treuenfeld.
{Traduccion de! capitan del cuerpo D. Facodo Garcia.)

ADICION.

iConclusion. !

‘ espues de escrito lo anterior ha
1 @ llezado 4 nuestras manos la cir-

4%  cular del ministro de la Guerra
de Francia, fechada en 16 de marzo ulti-
mo y publicada en el numero 22 del
Journal militaire officiel, por la cual se
modifican los cuadros que fijé la dé ro
de abril de 1878, para la composicion:
1.° del personal y material mdvil, y2.°
del material técnico de las secciones y

(5} Véase la segunda de las sntsriores
notas. L
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direcciones de telegrafia militar y de los
parques de telégrafos. Previene el minis-
tro que la aplicacion de los nuevos se ira
haciendo cuando lo disponga, pero que
desde la fecha de la circular cada una de
las secciones llamadas hasta entdnces de
segunda linea, quedard dividida en una
de primera linea ¥ en un parque telegrd-
Jfico, y que las secciones llamadas hasta
entonces suplementarias de segunda linea
serdn en adelante secciones de etapasy
de caminos de hierro.

De los diez estados 6 cuadros anejos &
la circular, extractamos abajo la compo-
sicion de los cinco que se refieren al per-
sonal y material de marcha de las unida-
des 6 direcciones. Los otros cinco, re-
lativos al material técnico, que por su ex-
tension no insertamos, pero que pueden
consultarse en el citado Journal por quien
lo desee, son: primero, estados del mate-
rial técnico de una seccion de primera li-
nea; segundo, del de un parque telegra-
fico; tercero, del de una direccion de tele-
grafia; cuarto, de €l de una direccion ge-
neral de telegrafia; y quinto, de él de una
seccion de etapas y de caminos de hierro.

La composicion del personal y mate-
rial de marcha de una seccion de primera
linea es:

Personal técnico. Un jefe de seccion
montado, con ordenanza desmontado; un
subjefe id. id.; dos jefes de estacion id. id.;
diez telegrafistas, que en tiempo de gue-
rra se refuerzan con cinco mas segun las
necesidades del servicio; seis jefes de ma-
terial; scis maestros obreros (cabos); vein-
te obreros (soldados;, que segun la necesi-
dad se refuerzan en tiempo de guerra con
otros diez auxiliares.

Destacamento parael tren de trasportes.
—Un sargento primero, dos cabos, un
trompeta, un herrador, y tres ordenan-
zas, todos montados. Conductores tam-
bien montados, diez, con veinte caballos
de tiro; siete conductores no montados,
con doce caballos de tiro, y cinco con-
ductores y cuatro caballos de reserva.

Material. Dos carruajes de estacion,
modelo de 1884, con dos caballos; dos
carruajes de un caballo con rollos de ca-
ble; tres carros de trabajo con cuatro ca-
ballos; un carro de reserva; un carruaje
ligero con dos caballos; un carruaje sus-
pendido, para forrajes, con cuatro caba-
llos; y dos furgones, modelo 1874, con
dos caballos.

Total general. Cuatro funcionarios 6
sea jefes y oficiales; setenta y seis indi-
viduos de tropa, entre sargentos, ca-
bos, obreros y ordenanzas; doce caba-
llos de silla y treinta y seis de tiro, y doce
carros.

La composicion del personal y material
de un parque telegrafico es:

Personal técnico. Un subjefe de sec-
cion montado, con ordenanza desmonta-
do; ocho telegrafistas, que se refuerzan
con cinco mas en caso de guerra; dos je-
fes de material; tres maestros obreros, y
nueve obreros que se refuerzan con diez
auxiliares en caso de guerra.

Destacamento para el tren de trasporte.
—Un sargento primero, dos cabos, y un
herrador, todos montados; un guarnicio-
nero; catorce conductores montados, con
veintiocho caballos de tiro, y cinco con-
ductores con cuatro caballos de tiro, de
reserva.

Material. Un carruaje estacion, mo-
delo 1874. con cuatro caballos, arreglado
para recibir material de estacion, impre-
sos y archivos; tres carros con repuesto
de cable con cuatro caballos; un carro
con cuatro caballos, con repuesto de hilo
sin aislar; un carro suspendido, para fo-
rrajes, con cuatro caballos, v otro de for-
ja con id.

Si el nimero de carruajes afectos al
trasporte del material del parque telegra-
fico fuese insuficiente, se provee por el
jefe de estado mayor general 4 las nuevas
necesidades recurriendo 4 otros carruajes
del ejército, 6 bien por requisa.

Total general. Un funcionario 6 sea
oficial; cuarema y siete individuos de
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tropa; cinco caballos de silla, treinta y
dos de tiro y siete carruajes.

La composicion del personal y material
de una direccion de telegrafia, consta de:

Personal técnico. Un director y su or-
denanza, montados; dos subdirectores
con sus ordenanzas; dos jefes de seccion
con sus ordenanzas, todos montados;
dos telegrafistas escribientes, v tres orde-
nanzas obreros.

Destacamento para el tren de trasporte.
—Un oficial y ordenanza, un sargento
primero, y un cabo, todos montados; y
dos conductores no montados con cuatro
caballos de tiro.

Material. Un carruaje ohcina con dos
caballos, v un furgon, modelo 1874, con
dos caballos.

Total general. Seis ofciales, quince
individuos de tropa, dieziseis caballos v
dos carruajes.

La composicion del personal y material
de la direccion general de telegrafia, cons-
ta de:

Personal técnico.—Direccion. Un di-
rector y su ordenanza; un director su-
plente 6. subdirector con su ordenanza;
y un jefe de estacian, todos montados, v
ordenanza de este ultimo desmontado;
un telegrafista escribiente, y dos orde-
nanzas obreros.

Destacamento del cuartel general. Un
jefe de seccion; un jefe de estacion; dos
telegrafistas; dos jetes del material; dos
Maestros obreros (cabos), y seis obreros
{soldados.

Destacamento del tren de trasporte.—
Un sargento primero y un cabo monta-
dos; dos ordenanzas; dos conductores
montados con cuatro caballos de tiro;
¢uatro conductores no montados, con
ocho caballos de tiro; dos conductores y
dos caballos de reserva.

Material. Un carruaje estacion, mo-
delo 1884, con dos caballos; un carro te-
legrafico con cuatro caballos; un carrua-
je ligero con dos caballos; un cuarruaje
para conduccion del personal, con dos

caballos; furgon modelo de 1874, con
dos caballos,

Total general. Cinco oficiales, cua-
renta y ocho individuos de tropa; vein-
tiun caballos de silla, catorce de tiro y
cinco carruajes.

La composicion del personal y mate-
rial de la seccion de etapas vy caminos de
hierro (servicio de segunda linea), es:

Personal técnico. Un jefe de seccion;
un subjefe de id.; dos jefes de estacion;
veinticinco telegrafistas; cuatro jefes de
material; dos maestros obreros; ocho
obreros, v seis ordenanzas.

En tiempo de guerra se refuerza el per-
sonal de tropa, segun la necesidad, con
auxiliares del servicio de la telegrafia mi-
litar.

Destacamento del tren de trasporte.—
Un sargento primero montado; dos cabos
montados; dos ordenanzas montados; seis
conductores montados, con doce caballos
de tro; dos conductores no montados,
con cuatro caballos de tiro; tres conduc-
tores y dos caballos de tiro, de reserva.

Material. (Este se trasporta por las
vias férreas ¢ en carruajes adquiridos por
requisa, segun las necesidades.] Un ca-
rruaje estacion, modelo 1874, con cuatro
caballos de tiro, arreglado para el tras-
porte de material de estacion; un carro
telegrafico con cuatro caballos de tiro;
un carruaje suspendido, con cuatro caba-
llos; un carro para el trasporte del perso-
nal, con dos caballos, y un furgon, mode-
lo 1874, con dos caballos.

Total general. Cuatro oficiales, sesen-
ta v un individuos de tropa, cinco caba-
llos de silla, dieziocho de tiro y cinco ca-
rruajes.

T o S P

ESCUELA DE SARGENTOS

3
ARTILLERIA E INGENIEROS DE VERSALLES..

l or decreto de 4 de enero de este
ano se creé en Francia este esta-
B30l blecimiento, que se tirula ofic
cislmente Frole de sous-officiers €iévess
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officiers de Iartillerie et du génie, y en
1.° de abril siguiente ha dado el ministro
de la guerra, general Campenon, la ins-
truccion para la admision de candidatos
en dicha escuela, en la cual tendran que
cursar en adelante todos los sargentos de
artilleria é ingenieros que aspiren 4 as-
cender 4 oficiales de sus armas, en tiem-
po de paz.

Es jefe de la escuela un coronel 6 te-
niente coronel de artilleria, y segundo
un mayor de ingenieros que desempena
el cargo de director de estudios; los pro-
fesores, instructores y ayudantes son do-
ce capitanes v tenientes de artilleria € in-
genieros, v tres catedrdticos civiles; ade-
més hav dos empleados de contabilidad
de artilleria € ingenieros, veintiseis indi-
viduos de tropa, y un destacamentu de
caballeria de sesenta hombres montados.

El curso durard once meses, de 1. de
abril de cada ano a fin de febrero del si-
guiente, y la instruccion se dividird ¢n
cientifica y militar, comprendiendo la pri-
mera las teorias cientiicas indispensables
para todos los oficiales, v la segunda los
reglamentos especiales de cada arma, tiro,
equitacion, etc. El érden de materias v el
numero de lecciones que ha de dedicarse
a cada una, los determinara la junta de
profesores.

Los candidatos para entrar en la escue-
la, son anualmente propuestos por los je-
fes de cuerpo 6 de establecimiento, al veri-
ficarse la inspeccion general reglamenta-
ria, acompanando los antecedentes y do-
cumentacion de cada unn; sequn éstos, el
?eneral inspector caliica por una cifra
as circunstancias de cada candidato, acer-
ca de su instruccion militar teérica y prac-
tica, conducta, capacidad y aptitud para
el mando.

Los exdmenes de los que se considercn

aptos constan de dos partes: composiciones
escritas 'y exdmenes orales: 4 la primera
se someten todos los candidatos de cada
.region de cuerpo de ejército, ante un tri-
bunal compuesto de capitanes de artille-
ria é ingenieros, y los trabajos hechos se
dirigen al ministro de la Guerra, el cual
los pasa 4 una comision superior de exa-
men, compuesta de un coronel 6 teniente
coronel de artilleria ¢ de ingenieros y de
un jefe y de un capitan de cada una de
las dos armas.

Esta comision es la que califica las
composiciones escritas, por medio de ci-
fras, sometiendo despues la lista al minis-

tro, para que determine los que segun sus
numeros calificativos hayan de ser admi-
tidos 4 los examenes orales, quedando
descartados todos los demis. Ante la cita-
da comision de examen se llevan lueso 4
cabo los orales, primero en Versalles y
despues en Lyon, Tolosa y Rennes,
adonde se traslada la comision para que
puedan acudir 4 examinarse al punto
mas cercano los candidatos de cada re-
gion, v hava idéntico criterio para juz-
garlos a tcdos.

La calificacion definitiva de estos aspi-
rantes, separada para cada arma, se hace
por la misma comision, con arreglo 4 las
cifras que cada individuo haya obtenido
en el concepto del inspector general, en
el exdmen escrito, ¥ en el oral.

A la vista de estas relaciones determina
cada ano el ministro el numero de los
que deben admitirse en la escuela, con
arrezlo al drden rigoroso de calificacion
definitiva, y segun las necesidades del
servicio en cada arma.

Las composiciones escritas antedichas
son: 1.%, escribir al dictado; 2., redaccion
de un escrito, que puede ser oficio, infor-
me ¢ estudio histdrico; 3.%, desarrclio de
un tema Jde aritmética v de algebra; 4.%,
idem de otro de geometria, y 3.%, ejecutar
un dibujo lineal.

Para revisar el dictado se concede al
candjdato un cuarto de hora, Yy cuatro
horas para escribir cada una de las di-
sertaciones v el dibujo.

Los exdamenes orales versan sobre las
materias siguientes: 1.°, aritmética y 4l-
gebra; 2.° geometria, 3., topografia v
fortiicacion, v 4°, historia y geografia.
Pueden tambienio, candidatos, 4 volun-
tad, examinarse de otras materias v pre-
sentar titulos de estudios oficiales y di-
buios hechos en las escuclas rezimentales.

Los admitidos en la escuela como alum-
nos quedan como supernumerios en sus
cuerpos, v reciben un haber de dos pese-
tas diarias y un sobrehaber de cincuenta
céntimos.

En marzo de cada ano son los exame-
nes finales para el ascenso y salida de la
escuela, que no verihcan los profesores
de ella, sino una comision presidida por
un general J compuesta de un jefe v de
un capitan de cada una de las dos armas
interesadas. Los aprobados son ascendi-
dos en se;uida 4 subtenientes de artilleria
6 de ingenieros, v los reprobados vuel-
ven 4 sus respectivos regimientos como
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sargentos; pues s¢lo en caso raro y muy
especial, se permitird 4 un alumno la re-
peticion del curso. .

Los ascendidos 4 oficiales, despues de
permanecer algunos meses en sus rezi-
mientos, seran enviados & cursar otro
ano en la escuela de aplicacion de artille-
ria é ingenieros establecida en Foniaine-
bleau.

Cdn medidas semejantes se trata en
Francia de contrapesar el defecto capital
que existe en el personal de la oncialidad
de los dos cuerpos especiales de su ejérci-
10, que es la desijualdad de procedencia.

VISITA DE 5. M. ELL REY
A LAS OBRAS DE SAN CRISTOBAL
EN FPAMULONA.

‘_“ L jucves 7 del actual se digné & \|

an?® cl rey .q. D. g.; honrar con su vi-
fassendl sita las importantes obras de de-
fensa que se estin construycndo en el monte
de San Cristébal, proximo a Pamplona, y
de que hemos hablado otras veces; y aunque
los periédicos diarios han publicado los
principales incidentes de la régia visia,
creemos que debc tambien quedar consig-
nada en nuestra Revista.

A las doce y media préximamente llegd
S. M., acompanido del Excmo. Sr. minisuro
de la Guerra y de dos de sus ayudantes, a la
cumbre del monte, donde le esperaban las
autoridades militares y todos los oficiales de
ingenieros destinados en Pamplona, siendo
saludado por el disparo de veinuun barre-
ROs que al electo se tenian preparados.

Al apearse Jdel cerruaje tuvo i bien 5. M,
fceptar un aimuerzo coit que le obsequiaron
los otictales generales el disirito miitai; se

sirvid en un preciuso comedor, improvisado
€0 uno de los dormitotius de trupa de los
Cuarteles provisionales, el cual se preparo y
adorné con 1apices teciiitados @ la coman-
dancia por ¢l scior conde de Guenduiain,
eicudus, banderas y gallardetes, con wl
aclerto que mereciO 10s plucemes de cusntos
lo vieron.

Terminado el almuerzo, empez6 la visita
de las obras por los edificios levantados para
la instulacion de los trabajos, consistentes
en talleres de herreria y de carpiateria, al-
macenes, cuadras y obicinas, los cuales son
de paredes de piedra €a $6CO uUAOS, y OLOS

de tablas, pues sélo tienen carfcter de provi-
sionales, y deben desaparecer & medida que
el adelanto de las obras permanentes los ha-
gan innecesarios.

S. M. examiné detenidamente: la méiqui-
na trituradora de piedra (de la que hemos
prometido ocuparnos, como lo harémos en
cuanto nos sea posible), miquina con Ia
cual se obtienen diariamente mhs de veinti-
cinco metros cubicos de arena, 4 un precio
que no excede de 6 pesetas, cuando antes de
su instalacion costaba 16 pesetas el metro;
el malacate para la fabricacion del mortero,
por medio del cual quince hombres y una
caballeria producen 45 metros ciibicos de
esta mezcla; el puente-bascula, que permite
pesar los carros cargados y evita las medi-
ciones directas de los materiales que ingre-
san en la obra: y ftinalmente, el depésito
donde se reciben los 30 metros cubicos de
agua que diariamente se elevan desde el
pueblo de Berriozar, que se encuentra 4 450
metros por dJdebajo de dicho deposito, por
medio de una maquina de vapor de ocho ca-
bullos de fuerza y mediante un gasto de 5
pesetas, cuando sin esta instalacion el sumi-
nistro de la misma cantidad de agua, subida
en carros & caballerias, hubiese costado so-
bre 300 pesetas.

Asimismo se hizo cargo S. M. de los ven-
tajosos resultados conseguidos con la insta-
lacton de dos kilbmetros de ferrocarril de
via estrecha, extendida en las obras, que
tanto facilitan los trasportes, produciendo
una considerable economia, pues merced é
las pendientes que ofrece ¢l monte se vén
trenes de cuatro ¢ cinco wagones, con me-
d10 metro cubico de capacidad cada uno,
conducidos & gran velocidad por un solo
hombre, actuando sobre los trenos de que
aquéllos estan provistos.

Despues del eximen de estas instalacio~
nes, que merecicron elogios del soberano, y
de contemjplar el magnihco panorama que.
se descubre desde aquella altura, enterin-
Jdose 4 la vez de las duminaciones que alcan-
zard el fuerte en construccion, S. M. pasé &
inspeccionar las obras ya ejecutadas en la
obra avanzada del Qeste; situindose con su
comitiva encima de las bévedas del cuerpo
de casamatas, por ser el Gnico paraje de
donde se descubre el conjunto de diches
coastrucciones; y de alll descendid 8, M. &
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la plaza de armas, formada por dichas casa-
matas, momento en el cual se enarbolé por
vez primera la bandera nacional en esta
obra, que fué saludada, 4 falta de artilleria,
por una salva de mis de cien barrenos.
Despues de visitar S. M. el cuerpo de casa-
matas con sus repuestos de municiones, que
se encuentra terminado, faltindolo solamen-
te los enlucidos y contrarroscas impermea-
bles, descendié por la rampa cubierta de
comunicacion entre este cuerpo y las defen-
sas del foso; entr6 en las galerias aspillera-
das que protegen los patios de refugio de los
caminos de ronda, recorri los tambores que
baten estos caminos, la caponera con sus
repuestos, accesorios y galerias de escarpa,
obras todas ellas terminadas y que parece
impresionaron agradablemente 4 5. M., y
despues de pasar por las galerfas subterra-
neas se encontrd en la galeria de contraes-
carpa que flanquea la cabeza de la caponera,
cuya disposicion tambien elogio S. M., quien
despues de recorrerla, salié por una de las
poternas al foso de la caponera, que recorrio,
tijandose en las notables trompas construi-
das en él para acercar las crestas del glasis 4
las fabricas que han de cubrnir, en el redon-
deo de las contraescarpas, conservando el
flanco recto para batir mejor el pié de éstas.
Subi6é despues S. M. con toda su comitiva
por una de las escaleras adosadas 4 la con-
traescarpa hasta el camino cubierto, desde
donde examind la disposicion de los gldsis
que se estan formando, la construccion de
los revestimientos de los 1osos Norte y Nor-
Qeste de esta obra, yue se hallan en curso
de ejecucion, y desde alli por el glasis, ter-
minado ya, del frente Sur, se traslado a exa-
minar la construccion de la contraescarpa
de los fosos Sur y Oeste del fuerte principal
que se¢ esti ejecutando; haciéndose cargo del
emplazamiento que ha de ocupar este tuerte.
Llamo la atencion de 5. M. que 4 pesar de
parecer simétrica la obra, su disposicion
tuera diterente respecio dei eje que pudiera
aparecer como de simetria, asi como las
plantas tan irregulares que afectan varios
lpcales, y es que subordinadas las construc-
Giones & las condiciones militares de la obra,
3¢ logré despues vencer las dificultades que
pera llenarlas ofrecia la construccion. Asi-
RismO 00td nuestro joven monarca las difi-
gultades con que ha habido que luchar para

implantar las obras, tanto por la forma tan
defectuosa del terreno como por su consti-
tucion geologica.

Terminada la inspeccion de las obras,
volvié S. M. al comedor, donde se le sirvié
un ligero refresco, obsequio tambien de los
oficiales generales anteriormente indicados,
y de 6rden suya el ingeniero comandante de
Pamplona, autor de los proyectos que se
estan llevando & cabo y director de las obras,
presento los planos de ellas y explicé las que
todavia habian de ejecutarse, y una vez que
$. M. se hubo enterado de todo, manifesto
en términos muy expresivos lo complacido
que habia quedado de su visita y de los re-
sultados <onseguidos en las obras, dignan-
dose recompensar los estuerzos € inteligen-
cia de dicho jete, nuestro amigo y colabora-
dor L. José de Luna, con ¢l empleo de
coronel, que en el acio tuvo a bien conce-
derle; recompensa merecidisima y oportuna,
halagiiefia para nuestro amigo, y que revela
eltactoy lajustuciade nuestro j6ven soberano.

Excusado es decir que durante la visita
régia, ¢l teniente coronel Luna acompanéd
constantemente al rey, dandole la explica-
clon de cuanto veia.

A las anco de la tarde préoximamente
montaba de nucvo 5. M. en el land6 que
habia de conducirlo al parage denominado
cuatro-vientos, distante diez kilémetros de
la cumbre del monte, donde le esperaba el
carruaje de su real casa que le habia traido
de Beteld, y con el cual regresé a aquel bal-
neario.

iQuiera el cielo que el rey D. Alfonso Xli
pueda en su reinado ver terminadas las
demas obras que deben hacer de Pamplona
una de nuestras primeras plazas fuertes!
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REeLacion del aumento que ha tenido la bi-
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Habana en la nuche del 2 de mayo de 1883,
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galo del 5r. coronel Marin.
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CUERPO DE INGENIEROS DEL EJERCITO.

NOVEDADES ocurridas en el personal del cuerpo, notificadas durante la primera
quincena de agosto de 1884.

Empleos
enel
cuerpo.

NOMBRES Y FECHAS,

C.n

C:t

Cr

C.o

Supernumerarios.
D. Juan Roca y Estades, un afo

de 8r6roga _en dicha situacion.—~
R. O. 27 julio.

. Sr. D. Joaquin Barraquer y Rovira,

por haber sido nombrado vocal
del real consejo de sanidad.—Id.
25 id.

D. Bonifacio Corcuera y Zuazia, la
continuacion en dicha situacion.
—Id. 8 agosto.

Regresado de ultramar.

D. José Ortega y Rodés, procedente
de Cuba desembarc6é en Santan-
der el 22 julio.

Excedente.

D. José Ortega y Rodés, por regre-
sado de ultramar, con residencia
en Cataluna.—R. O. 8 agosto,

Concesiones.

D. Manuel Gautier y Vila, el em-

pleo de comandante de ejército,

r el segundo plazo de profeso-
‘r):do.-—R. 0. 24 julio.

. D. José Gomez y Pallete, el grado

de coronel por la publicacion de
una obra de contabilidad.—Id.
30id.

D. José Albarrén y Garcia Marqués,
el grado de teniente coronel por
la obra de que es autor, titulada
Bévedas de ladrillo y sin cimbra.
—1d. id.

Condecoraciones.

D. Céstor Ami y Adadia, concesion
de la encomienda de la 6rden de
Nuestro Sefior Jesucristo de Por-
tugal.—3o0 julio.

Destinos,

D. Rafael Ravena y Clavero, al ra-

mo de obras publicas en Puerto-

Rico, como ingeniero primero.—
R. O. 25 julio.

Empleos
enel

cuerpo. NOMBRES Y FECHAS.

T.* D. Rafael Pascual del Povil, 4 laco-
mandancia de Cartagena.—Orden
del director general 5 agosto.

D. José Camps y Oliver, 4 la co-
mandancia general subinspeccion
de Castilla la Vieja.—Id. id.

D. Julio Cervera y Babiera, al se-
gundo batallon del cuarto regi-
miento.—Id. 3 id. .

D. Joaquin Pascual y Vinent, al
id. id.—Id. id.

Licencias.

Sr. D. Angel Alloza y Agut, un
mes por asuntos propios para
Castellon.—Orden del C. G. de
Cataluiia, 29 julio.

D. Salomon Gimenez y Cadenas,
dos meses por enfermo para las
provincias de Pontevedra, Jaén y
Sevilla.—R. O. 3o 1d.

D. Ultano Kindelan, dos meses por
entermo para Cédiz y Marmolejo.
—1d. 1.9 agosto.

D. Mariano Ortega y Sanchez, dos
meses por enfermo para Vascon-
gadas y Avila.—Id. id.

D. Julio Carande y Galan, dos me-
ses por enfermo para Ontaneday
Palencia.—Id. id.

D. Joaquin Canals y Castellarnau,
dos meses por asuntos ‘&roglos pa-
ra Zaragoza.—Orden dei C. G. de
Catalufia, 2 id.

EMPLEADOS.
Baja.

Dibuj.¢ D. Aurelio Sotomayor y Tenorio,
baja en la escala de su clase —
Orden del director general 2gjulio.

T*

o
o

T.*

Cc.*

Licencia.
Maest.’® D. Alberto Suarez y Lorenzana, dos

meses para Valencia de Don Juan
y Barcelona.—R. O. 30id.



TRATADO APOLOGIA EL CAPITAN

DE EN
ARQUITECTURA MILITAR,| EXCUSACION Y FAVOR CBISTﬂBAL DE ROJAS,
para uso de la academia DE LAS FABRICAS "'.83""3"0.'"!1!1”
del siglo décimo sexto.

imperial y real del cuerpo de s
P ngemeros en “ fuePo °¢ \DEL REINO GE .unmss,
por el coronel del mismo POR EL COMENDADOR

APUNTES HISTORICOS,

por el coronel

JULIO DE “'URMB, SCRIBA' . teniente coronel de ingenieros
rito del siglo X VI, publ ’
traducido en 1863 por el tentente | M O et e mel, Tl D EDUARDG DR MARIATEGUL
coronel, capitan de ingenieros comaudante de ingenieros vol. 4.9 36 p4 Y-
D. TOMAS O'RYAN. D. EDUARD DE MaRiATEui, |’ VOl 4--con2’bpags.ytlam.
o i atl o ) i 5,60 pesetas con el retrato
1 vol. 4.° con 360 pags. y atlas_ |1 vol. 8.7 xvi-206 pags. v 3 lam. PEL CAPITAN ROJAS
17,60 pesetas. 5 pesetas. y 5 pesetas sio él.

Se hallan de v-nta en la administracion del MeMoRiaL, calle de la Reina Mercedes.

Manual de procedimientos pricticos y expeditos para Ia resolucion
de los problemas de tiro,
ADAPTADO AL USO DE LOS INGENIEROS MILITARES.
RECOPILADO Y DRDENADS
POR kL TENIENTE CORONEL GHADUADO
D. JOAQUIN DE LA LLAVE Y GARCIA,
capitan ¢z ingenieros y yrofesor de Ia aca.jemia del cuerpo.
Un volimen en 4.° con 95 piginas y una limina.—Se vende 4 3 pesetas en Gua-
dalajara, dirigiéndose los pedidos al autor en la academia de ingenieros.

3

MORENO Y ARGUELLES.

O ¥ ARGL /i LAS DINAMITAS i
TRATADO OE FORTIFICACION. LS APLiCLCi;iBA'LAP:’B“DHSYBRH A LA GORKRA

Dos tomos y un atlas.—17,50 pese- | Don Joaquin Rodrigues Duran,

tas.—En la administracion, calle de la Tenieniaronel ¢ f,’f’,;i;‘f,;_ porne

Reina Mercedes, palacio de San Juan. Un womo en 4.°—Ssis pesetas.—Calle
% de la Reina Mercedes, palacio San juan.

U e e g

AR CLNDLTLIIITIIIT I TR e,

DESCRIPCION Y USO Dt LOS SISTEMAS MAS EMPLEADOS.
POR EL CAPITAN DE INGENIEROS
 balls d - D. FSANleC() LOPEZ GARVAYO.
S¢ halla de venta en Madrid, al precio de 4 pesetas en la libreria Guttenb :
del Prmcnpe, a donde se diriziran todos lus pedidos, y en la aumnmsl:‘acelgneruse’l ﬁ:
morial de Ingenieros, calle de la Reina Mercedes.

\UIA_DEL ZAPADOR EN CAM- "I'RACCION EN VIAS FERREAS.

PANA, por el comandante D. Ma- ! por el comandante D). Jose Marva y

nuel Arguelles —Un tomo ¥y un atlas. | Mayer.—Dos tomos en 4.° y un atlas ez

—Se vende & 11 pesetas, en Madrid, ‘ tcho.—Precio 3o Pesem:;-ZAldrxd calle
v ’

le de i cedes i o
;:lnejnanl.' Reina Mercedes, palacio de | de la Kena Mercedes.— Guadalajara,

Acadenmua de lngeaiesos.






