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CARTA DEL DIRECTOR

Estimados y respetados lectores:

NICIAMOS una nue-
va singladura con la
edicién de este nimero
ordinario y con la con-
fianza depositada en
que el monogréfico de
agosto-septiembre,
que este afio hemos
dedicado a la Perspec-
tiva naval de la Gran
Guerra, haya desperta-
do el interés de nues-
tros lectores y les haya proporcionado unos
momentos de evasién de la realidad incierta que
nos envuelve.

Asi como la carta del nimero de julio la
cerrabamos con una referencia a la celebracion, el dia 16 de dicho mes, de la festividad de
la patrona de toda la gente de mar —efeméride de la mayor relevancia para la Armada, de
la que en este niimero exponemos algunos de los actos que con tal motivo se han celebra-
do tanto en la franja costera como en las aguas interiores—, esta la queremos empezar
dedicando unas letras a otro acontecimiento de especial significacion para nuestro buque
guia, la Armada: el ingreso en la Escuela Naval Militar, el dia 1 de septiembre, de los 50
nuevos alumnos que tras cursar sus estudios durante cinco afios, en los que se impregna-
rdn de valores tales como el honor, la lealtad, el valor, la disciplina, la subordinacién y la
constancia, esperan convertirse en oficiales del Cuerpo General y de Infanteria de Marina
de la Armada y formar parte de la religion de hombres honrados, como Calderén de la
Barca definia a los integrantes de las Fuerzas Armadas. Les deseamos buena mar y viento
a un largo durante esta etapa fundamental de formacién en la Escuela, pues dentro de
pocos aflos serdn ellos los que deberdn prestar un eficaz asesoramiento a sus mandos en la
toma de decisiones y, no mucho después, los que deban tomarlas.

Otros acontecimientos significativos se han sucedido durante el periodo estival en el
dmbito maritimo. A finales de junio, el Consejo de Asuntos Generales de la Unién Euro-
pea aprobo el documento Estrategia de Seguridad Maritima Europea para dar respuesta a
los retos a la seguridad que la Unidn tiene en las rutas maritimas usadas para su comercio
y en sus fronteras, de las cuales el 70 por 100 son maritimas. Esta estrategia deberd ser
desarrollada mediante un Plan de accion que previsiblemente verd la luz durante el segun-
do semestre de este aflo y estard sujeto a revisiones periddicas.

El 25 de julio se public6 en el BOE la Ley 14/2014, de 24 de julio, de Navegacién
Maritima, que entré en vigor a los dos meses de su publicacion. Con esta nueva normativa
se pretende superar las controversias existentes entre la normativa nacional existente hasta
ahora y los compromisos adquiridos en los convenios internacionales firmados por Espafia
en esta materia.

En el Consejo de Ministros del dia 1 de agosto, el Gobierno autorizé al Ministerio de
Defensa la contratacion de dos nuevos buques de accion maritima (BAM) para la Armada,
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CARTA DEL DIRECTOR

lo que supone un segundo paso después de haber dado el visto bueno en mayo al incre-
mento de gasto con cargo a ejercicios futuros, como ya resefiamos en nuestro nimero de
julio.

En lo que respecta a las nuevas construcciones navales y al desarrollo tecnolégico en
buques de guerra, la Armada ha optado preferentemente, desde hace varias décadas, por la
tecnologia de procedencia norteamericana. En este nimero incluimos un articulo sobre el
destructor del siglo xx1, en el que el autor, si bien descarta la posibilidad de emprender un
proyecto de este tipo para nuestra Armada, si contempla la opcién de aprovechar aquellas
tecnologias que puedan ser de aplicacion a nuestros buques para posibilitar afrontar las
amenazas del futuro con garantias.

A comienzos de septiembre, el comisario de la Competencia de la Unién Europea
confirmo que a partir del 1 de enero de 2015 expiran los compromisos del Reino de Espa-
fia, entre los que se encuentra la limitacién de las ventas civiles de Navantia hasta un
maximo del 20 por 100 de las ventas totales, restriccién que se venia aplicando a la cons-
tructora naval desde 1987, lo que permitird una reactivacién de sus astilleros al poder
diversificar su produccion.

Las actividades operativas de las unidades de la Armada han continuado, como resefia-
mos en el Noticiario, tanto en el desempefio de compromisos internacionales como en el
ambito nacional, ya sea con cardcter especifico o conjunto. Ademads de las mdltiples activi-
dades y compromisos de cardcter nacional, tanto operativos como de adiestramiento, en el
ambito internacional el pasado dia 8 de julio, en Mdlaga, se efectud el relevo en el mando
del Standing Nato Maritime Group 2 (SNMG-2), acto que ponia fin a algo mds de doce
meses de mando espaiiol en dicha agrupacién OTAN. Nuestros buques participan en dos
agrupaciones de la Alianza: la fragata Almirante Juan de Borbon, inserta en la SNMG-2, y
el cazaminas Duero, integrado en la SNMCMG-2; y en el dmbito de la Unién Europea es
la fragata Navarra la que se encuentra integrada en la operacion ATALANTA, operando
contra la pirateria en el océano Indico, mientras que el patrullero de altura Albordn efectia
la campafia de vigilancia pesquera en los caladeros del Atldntico Norte (NAFO).

Sobre la oportunidad que la Fuerza Conjunta presenta a la Armada para liderar el
proceso de transformacion de las FAS actualmente en curso, en lo que respecta a las
operaciones expedicionarias como respuesta a la proteccion de los intereses nacionales,
versa otro de los articulos que incluimos también en este nimero.

A ellos afiadimos otros muy interesantes sobre temas historicos, entre ellos uno dedica-
do a resaltar los innumerables méritos del almirante de la Real Armada don Blas de Lezo y
Olavarrieta mediante la comparaciéon de su trayectoria profesional con la del inglés
Nelson; otros dos relativos a la evolucién de los sistemas de amarre y fondeo y a la Reser-
va Militar Voluntaria, asi como dos de cardcter técnico, uno relacionado con la energia sin
cables, desarrollo tecnologico que estd destinado a tener un influyente papel en muchas
dreas en los proximos afios, y otro con uno de los factores mas importantes para el
despliegue de una unidad militar de cualquier indole, y muy especialmente en las opera-
ciones navales, cual es la calidad de las comunicaciones, en este caso referidos a los retos
afrontados durante el despliegue del BAC Cantabria en Australia y las soluciones que
permitieron superar con éxito las dificultades encontradas.

Antonio Manuel PEREZ FERNANDEZ

&
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Querido amigo y compaiiero:

En la REVISTA de tu direccion, correspon-
diente al mes de abril de 2014, se publico
una fotografia del caiion 8,8 del submarino
G-7, aunque en el pie de foto figura como
8/45.

Por si es de interés, y para poder compa-
rar, te adjunto una fotografia del cafion.
Pertenece al libro El caiién de 8,8 cm para
submarino. Atlas y fotografias, planos, edita-
do por Rheinmetall-Borsig A. G. Diisseldorf,
cuyo representante en Espaiia era Juan F.
Sturm, calle Fernanflor 8, Madrid. Teléfono
21595.

El libro contiene ocho fotografias y
numerosos planos con todo detalle, libro que

pongo a disposicion de los analistas/especia-
listas interesados.

Queda a tu disposicion, un viejo colabo-
rador de esta REVISTA.— Antonio de la Vega.

Serviola.

ello.

FE DE ERRATAS.—En el niimero del mes de mayo del presente afio de nuestra
REVISTA, en la pdgina 744 aparece una fotografia en cuyo pie se especifica por error
«Patrullero Vencedora...», cuando en realidad se trata de un patrullero de la clase

Desde estas pdginas pedimos disculpas a nuestros lectores por el mencionado
error y agradecemos a nuestro suscriptor Nicasio Rey-Stolle Area por alertarnos de
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A NUESTROS COLABORADORES

Las opiniones contenidas en los trabajos publicados corresponden exclusi-
vamente a sus firmantes. La acogida que brindamos a nuestros colaboradores
no debe entenderse, pues, como identificacion de esta REVISTA, ni de ningtin
otro organismo oficial, con los criterios de aquellos.

La recepcion de los trabajos remitidos por nuestros estimados colaborado-
res no supone, por parte de la REVISTA, compromiso para su publicacidn.
Normalmente no se devolveran los originales ni se sostendra correspondencia
sobre ellos hasta transcurridos seis meses de la fecha de su recibo, en cuyo
momento el colaborador que lo desee podra reclamar la devolucién de su
trabajo no publicado. El autor cede los derechos a la REVISTA desde el momen-
to de la publicacion del material remitido.

Los contenidos de los trabajos deberdn ser inéditos, y los temas tratados,
relacionados con el 4mbito maritimo. Deberdn ser entregados con tratamiento
de texto Word, a ser posible via correo web a la direccién regemar @fn.mde .es
o por CD y correo ordinario a REVISTA GENERAL DE MARINA. Cuartel General
de la Armada, c/ Montalbdn, 2. 28014 Madrid. El texto se presentard escrito
en DIN A-4, con fuente tipogréfica Time New Roman, de cuerpo 12 puntos a
doble espacio. Los articulos tendrdn una extension minima de tres paginas y
méxima de doce. La Redaccion se reserva la introduccién de las correcciones
ortograficas o de estilo que considere necesarias.

El titulo ird en mayusculas; bajo €l, a la derecha, el nombre y apellidos del
autor, y debajo su empleo, categoria o profesion y NIF. Las siglas y acrénimos
deberdn aclararse con su significado completo la primera vez que se utilicen,
pudiendo prescindirse de la aclaracion en lo sucesivo; se exceptian las muy
conocidas (ONU, OTAN, etcétera).

Las fotografias, gréficos e ilustraciones deberdn ir en archivos individua-
les, acompanadas de pie o titulo y tener como minimo una resolucion de 300
dpi, preferiblemente en formato JPG. Deberd citarse su procedencia, si no
son del propio autor, y realizar los tramites precisos para que se autorice su
publicacion: la REVISTA no se responsabilizard del incumplimiento de esta
norma. Las ilustraciones enviadas en papel pasardn a formar parte del archivo
de la REVISTA y solo se devolverdn en casos excepcionales.

Las notas de pie de pdgina se reservardn para datos o referencias directa-
mente relacionadas con el texto, se redactardn del modo mds escueto posible y
se presentardn en hoja aparte con numeracion correlativa.

Es aconsejable un breve parrafo final como conclusidn, sintesis o resumen
del trabajo. También es conveniente citar, en folio aparte, la bibliografia
consultada, cuando la haya.

Al final del articulo se incluird la direccién completa del autor, con distrito
postal, nimero de teléfono de contacto y direccidn de correo electrénico. Si el
articulo se ha entregado en papel, deberd figurar su firma.
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LA RESERVA MILITAR
VOLUNTARIA EN EL ENTORNO
INTERNACIONAL

Juan José Alberto CASTELLON SANCHEZ DEL PINO
Teniente médico (RV)
Subdirector del Observatorio de Inteligencia, Seguridad
y Defensa (Diario Militar digital)

L espectro de las misiones a las que se enfrenta la
Organizacion del Atldntico Norte, en una época de
cambios profundos y continuos para el entorno de
la seguridad internacional, es mds amplio y desa-
fiante que nunca. Dentro de este dmbito, el uso de
la Reserva Militar por parte de los miembros de la
Alianza se considera una opcién en muchas misio-
nes. Las reservas son fuerzas compuestas de diver-
sas categorias de personal movilizable que no es
habitualmente empleado en el servicio militar a
tiempo completo. El personal, voluntario o exmili-
tar profesional, puede ser asignado a unidades
organizadas y/o servir individualmente en unida-
des regulares.

Los paises miembros estdn haciendo un uso
extensivo del personal reservista en unidades de apoyo a las misiones interna-
cionales. La operatividad general de la Alianza se deriva no solo de la disposi-
cién y uso de sus propias fuerzas activas, sino también de la disponibilidad de
sus reservas. La actuacion de estas, ya sea para misiones de la OTAN o para
recibir formacidn continuada, depende en gran medida de la politica nacional,
de la legislacién y de factores sociales, tales como el estimulo, la ayuda de la
familia, la actitud de la comunidad y la de los empleadores, cuyo apoyo y
empuje son vitales.

A pesar de la creciente utilizacion de la Reserva Militar Voluntaria en los
paises de la OTAN para satisfacer las necesidades de estructura de fuerzas de
la organizacidén, sobre todo en el drea de Nuevas Misiones, no existe todavia
entre sus miembros una politica coordinada sobre esta materia.

Varias naciones de la Alianza han reducido considerablemente sus fuerzas
regulares y, en algunos casos, el servicio militar ha sido o esta siendo suspen-
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dido. La tendencia general de reducir las fuerzas regulares aumenta la impor-
tancia de las fuerzas de reserva en la organizacién atldntica. A medida que la
importancia de la contribucién que hacen los reservistas continda creciendo
dentro de ella, esta trata de captar, comprender y aprovechar mejor su poten-
cial inherente.

Los enfoques nacionales sobre la estructura, cantidad, tipo, financiacién,
disponibilidad de formacion, llamada a filas y utilizacién de las reservas no
son sustancialmente diferentes. Su papel y el empleo potencial en el futuro
fluyen directamente desde el concepto estratégico y en particular de las misio-
nes ahora asignadas a la OTAN: la defensa colectiva, la prevencién de conflic-
tos, la gestion de crisis y la proyeccion de la estabilidad. Con las fuerzas alia-
das en diferentes niveles de preparacion, en muchos casos a menor nivel que
antes, es vital que los reservistas participen en la formacién y adquisicién de
habilidades, en la realizacion y ejecucién de ejercicios colectivos. La integra-
cion efectiva y la utilizacién de personal de unidades reservistas, aumentando
la capacidad de la fuerza total, encajan dentro del espectro de herramientas de
gestion de crisis. También en tiempos de paz, la Reserva Militar puede ser una
alternativa rentable para mantener grandes fuerzas en pie.

La mayoria de los paises de la OTAN hacen un llamamiento a la utiliza-
cién de la Reserva Voluntaria como parte de su capacidad militar nacional. La
Reserva Militar Voluntaria de una nacion puede estar compuesta por diversas
categorias de personal o unidades reservistas que se movilizan segin sea
necesario. El reservista normalmente, en el servicio a tiempo completo, se
puede llamar con caricter temporal a las actividades militares, bien como
voluntario o como exmilitar profesional. Los Estados miembros tienen dife-
rentes enfoques sobre la estructuracion de sus fuerzas militares y, basandose
en su propia legislacion y en el sistema de la reserva, los ciudadanos tienen la
alternativa de servir de forma voluntaria u obligatoria. Dependiendo de las
necesidades operativas, los reservistas se pueden utilizar de forma individual
y/o colectiva para llevar a cabo las funciones regulares, implementados en un
disefio de operaciones, formando unidades o completando las unidades de
reserva con militares regulares.

Los reservistas son uno de los recursos valiosos de la OTAN como perso-
nal militar y miembros responsables de su comunidad. Ademas de su expe-
riencia militar, pueden aportar un valor afiadido en virtud de sus competencias
profesionales y las estrechas relaciones que ayudan a establecer entre militares
y comunidades civiles. Muchos reservistas aportan formacién académica
universitaria y habilidades especializadas: medicina, ingenieria, logistica,
legislacién, conocimientos en lenguas extranjeras, relaciones publicas, siste-
mas de gestion de la informacién, etc. Al mismo tiempo, el servicio militar
aporta importantes beneficios a la reserva y al empleador, como son la capaci-
dad de liderazgo, los programas educativos y la formacién continuada de los
reservistas; todos estos directamente transferibles a su entorno civil.
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Cuando un Estado ha comprometido a los reservistas en el servicio activo
de la OTAN, tiene una responsabilidad nacional para garantizar que el indivi-
duo sea capaz de cumplir su tarea con las normas de calidad apropiadas. Una
vez logrado esto, no debe haber restricciones en cuanto a la capacidad de la
Reserva para asumir funciones en apoyo de las misiones internacionales. Para
que los reservistas, o las unidades de reserva, puedan desplegarse en apoyo de
operaciones nacionales o internacionales de la OTAN es importante que sean
formados con un tiempo de preparacion adecuado para que estén dispuestos a
ejecutar las misiones militares que se les asignen. La politica nacional de
formacion debe tratar de educar al personal de reserva para que, después del
tiempo de preparacion ttil, estén tan bien cualificados como el personal regu-
lar y asi poder utilizarlos en apoyo a todas las misiones donde sean necesarios.

Las unidades de reserva, debidamente entrenadas, pueden sustituir o refor-
zar las unidades activas en las misiones transnacionales. Los programas de
capacitacion para la formacién individual y colectiva que permiten a las reser-
vas superar una optima cualificacién se basan en conocimientos académicos y
experiencias programadas, que siguen siendo responsabilidad nacional. Todas
las formas de ensefianza existentes o programas académicos de formacion
destinados a mejorar las habilidades individuales y comunes del personal mili-
tar deben ser accesibles a los reservistas de acuerdo a las normas y procedi-
mientos de cada Estado miembro.

Los paises de la organizacion atlantica deben fomentar la participacion de
la Reserva, en programas conjuntos y combinados (multinacionales), con
oportunidades de formacién individual, de intercambio de formacién e infor-
macién y con accesibilidad a todos los programas individuales formativos
militares. La cooperacion en proyectos comunes de formacion individual se
debe extender a todos los Estados. En la actualidad, varios paises de la OTAN
estdn empleando reservistas, en misiones nacionales e internacionales, inte-
grados junto con el personal regular, participando en apoyo humanitario y
operaciones de paz.

Para el personal en unidades desplegadas o en apoyo a la bases, el entorno
operativo ofrece una escuela muy valiosa de experiencia para el militar profe-
sional, regular y el de reserva. No hay sustituto para la experiencia adquirida
en el campo real de operaciones.

Los reservistas, de acuerdo con los requisitos nacionales, pueden comple-
tar las dotaciones en el &mbito de unidades o bases operativas, segin el caso.
Ademads, reservistas especializados, cuyos titulos no pueden estar disponibles
en las unidades regulares, son de importancia crucial para la OTAN, especial-
mente en el contexto de sus nuevas misiones.

La CIOR (Confederaciéon Interaliada de Oficiales de Reserva) es una
confederacion independiente de asociaciones de funcionarios nacionales de
reserva. Estd reconocida por la OTAN con los objetivos de proporcionar
asesoramiento sobre la utilizacién de los reservistas, continuar mejorando el
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conocimiento de las autoridades sobre las fuerzas nacionales de reserva e
inspirar a cada pais miembro para el desarrollo de sus propias fuerzas de
reserva.

El NRFC (Reserva Nacional del Comité de las Fuerzas) sirve, de manera
formal, como un comité reconocido de la OTAN, para proporcionar asesora-
miento politico sobre cuestiones de la reserva y, de manera informal, como un
foro para la discusion de asuntos de interés mutuo en el campo de las fuerzas
y del personal de la reserva. El NRFC ofrece asesoramiento y apoyo adecua-
dos al CIOR para ayudar en sus actividades, en apoyo de los objetivos de la
Alianza y en asesoramiento del mando, de conformidad con los documentos y
protocolos actuales de esta.

NRFC y CIOR comparten como objetivo comtin el asegurar la calidad de
las fuerzas de reserva de acuerdo con las politicas nacionales sobre la Reserva
Militar Voluntaria. El trabajo de cada organizacion, dentro de sus respectivas
funciones en apoyo de la Alianza Atldntica debe ser complementario y llevado
a cabo en un espiritu de colaboracion, especialmente cuando sus requisitos
convergen.

La disponibilidad de los reservistas para las misiones y para su formacion
continua depende de muchos factores importantes, como la voluntad politica,
el fomento de la asistencia de la comunidad y el apoyo de los empleadores.
Las legislaciones nacionales deben aclarar las cuestiones relativas al Estatuto
de la Reserva, las obligaciones, derechos, ayudas sociales, beneficios milita-
res, cubrir la ayuda de la familia y asegurar la proteccion del empleo civil. El
apoyo activo de los empleadores, nacionales o multinacionales, es ttil a los
reservistas para cumplir con sus obligaciones y objetivos de formacién y para
contribuir, sobre una base a tiempo parcial, en las operaciones de seguridad de
las naciones.

Los programas de empresa mejoran el apoyo civil y militar, la coordi-
nacién y cooperacion de las naciones y el desarrollo de férmulas de apoyo de
los empleadores adaptados a su cultura y necesidades especificas. Las autori-
dades de la OTAN tienen la oportunidad de jugar un papel importante y activo
en este sentido, en caso de necesidad, al representar las opiniones de todas las
naciones miembros en el &mbito internacional.

La variedad de reservistas es muy importante para implementar las habili-
dades militares y civiles. La Reserva Militar proporciona un beneficio sustan-
cial a la Alianza en el apoyo a misiones de la OTAN, a las misiones humani-
tarias de paz y apoyo a operaciones, a la propia Reserva y a los empleadores.

Las reservas militares de la OTAN han sido, y seguirdn siendo, un elemen-
to importante de la Alianza. Aportan una capacidad militar significativa y una
visién muy util a la sociedad civil. Con el creciente papel de estos ciudadanos-
soldados, la organizacion atlantica y las fuerzas de reserva pueden mejorar el
cumplimiento de las misiones de la propia organizacidn. Esta politica
promueve beneficios en la formacion de los reservistas, ofrece la oportunidad
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de participar en operaciones de paz y promueve programas de empresa y
apoyo en el pleno reconocimiento de las responsabilidades nacionales en
todas estas dreas formativas y operativas.

En los préximos afios la figura del reservista voluntario tendrd que hacer
frente a unos retos que sin duda podra superar con éxito. En Espafia, la Ley
Organica 5/2005 de la Defensa Nacional es el inicio de nuestra Reserva Mili-
tar Voluntaria, y analiza el posible escenario real ante un conflicto. Esta ley
hace referencia al escenario estratégico, la eficacia de las Fuerzas Armadas,
nuestras misiones, la incorporacién de los ciudadanos a la Defensa y la
promocién de su cultura.

Las ultimas décadas nos retratan un escenario estratégico que hace desapa-
recer la politica de bloques que protagonizé la Guerra Fria y donde emerge la
globalizacién y un nuevo marco en las relaciones internacionales. Junto a las
amenazas y riesgos tradicionales para la paz, la estabilidad y la seguridad, han
surgido otros como el terrorismo transnacional con disposicién y capacidad de
infligir dafio indiscriminadamente. Para incrementar la eficacia de las FAS, se
ha concretado su organizacion con criterios que posibilitan la accién conjunta
de los Ejércitos y la Armada.

Las FAS se consideran como una entidad tinica e integradora de las distin-
tas formas de accion de sus componentes, y posibilitan el empleo éptimo de
sus capacidades, sin que aquellos vean mermada su especificidad.

La suspension del Servicio Militar Obligatorio necesitaba que se prove-
yese con mayor relevancia el derecho y el deber que los espafioles tienen de
defender a Espaia, segun lo establecido en el articulo 30 de la Constitucién.
Para esto se refuerza y actualiza la posibilidad de incorporaciéon de los
ciudadanos, como reservistas, a las FAS. Estas contribuyen militarmente a
la seguridad y defensa de Espafia y de sus aliados en el marco de las organi-
zaciones internacionales de las que formamos parte, asi como al manteni-
miento de la paz, la estabilidad y la ayuda humanitaria. Junto con las insti-
tuciones del Estado y las administraciones publicas, deben preservar la
seguridad y bienestar de los ciudadanos en los supuestos de grave riesgo,
catdstrofe, calamidad u otras necesidades. La incorporacién adicional de
ciudadanos a la Defensa se apoya en el principio de contribucién gradual y
proporcionada a la situacién de amenaza que sea necesaria afrontar, y serd
necesaria cuando los reducidos efectivos profesionales de las FAS no sean
suficientes.

El Ministerio de Defensa debe promover el desarrollo de la cultura de
Defensa con la finalidad de que la sociedad espafiola conozca, valore y se
identifique con su historia y con el esfuerzo solidario y efectivo mediante el
que las FAS salvaguardan los intereses nacionales. Afrontamos amenazas y
riesgos transversales, interconectados y transnacionales. Preservar la seguri-
dad requiere coordinacion, tanto internacional como interna, y la contribucion
de la sociedad en su conjunto.
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En la doctrina conjunta de nuestras Fuerzas Armadas se define la amenaza
como la existencia de indicios por los cuales se deduce la posibilidad de que
se produzca una accién hostil (agresién) por parte de individuos o grupos.
Las amenazas son formas activas y directas de producir dafios. El riesgo es la
probabilidad de que una amenaza pueda causar pérdidas o dafios en términos
de operatividad, integridad fisica de las personas, material o de imagen.
Analizar las amenazas y riesgos a nuestra seguridad, identificar lineas de
respuesta y definir mecanismos de coordinacién son los objetivos centrales
de la primera Estrategia Espafiola de Seguridad. El horizonte ttil de esta es
de una década, pero es imprescindible fijar unos principios con vocacién de
continuidad y con revisiones quinquenales que marquen la vision de Espafia
con relacién al panorama estratégico y la orientacién de las politicas a desa-
rrollar. La politica de seguridad deberd estar basada en una serie de conceptos
basicos como:

— Enfoque integral de las diversas dimensiones de la seguridad.

— Coordinacién entre las administraciones ptblicas y la sociedad.

— Eficiencia en el uso de los recursos. El objetivo debe ser compatibili-
zar, en colaboracién con nuestros socios y aliados, las necesidades de
seguridad con margenes presupuestarios.

— Anticipacién y prevencion de las amenazas y riesgos.

— Resistencia y recuperacion de sistemas e instrumentos.

— Interdependencia responsable con nuestros socios y aliados.

La Estrategia identifica una serie de amenazas y riesgos. Hay muchos en los
que los reservistas pueden aportar conocimientos y experiencia durante los perio-
dos de activacion ordinarios y extraordinarios con motivo de posibles crisis.

El concepto de Reserva Voluntaria nace de la posibilidad de ejercer el
derecho y el deber que todos los espaiioles tenemos, segun el articulo 30 de la
Constitucion. Los reservistas se activan para llevar a cabo programas de
formacién continuada o para prestar servicio en unidades, centros u organis-
mos del Ministerio de Defensa. Aquellos que manifiestan su voluntariedad,
pueden participar en actuaciones de las FAS, en colaboracion con las institu-
ciones del Estado y las administraciones publicas, y en misiones en el extran-
jero de mantenimiento de la paz y de la seguridad derivadas de acuerdos inter-
nacionales suscritos por Espaiia.

El hecho de acceder a la condicién de reservista supone la aceptacion
voluntaria de un compromiso de disponibilidad para incorporarse a nuestras
Fuerzas Armadas, caso de ser requerido para ello, con el objeto de prestar
servicio en funcién de unas capacidades, determinadas también por nuestra
profesion civil.

La voluntariedad y disponibilidad son los dos pilares de la Reserva Volun-
taria, y conceptualmente el modelo responde a varias premisas:
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— Hacer efectivo el derecho constitucional de defender a Espafa.

— Fomentar y mantener lazos de unién con la sociedad.

— Asistir a las activaciones para llevar a cabo actividades de formacion
continuada y otras segun las capacidades y formacidn del reservista.

— Complementar capacidades de las Fuerzas Armadas en determinadas
areas y puestos.

— Suplir carencias de especialistas.

— En caso de necesidad excepcional o crisis, generar fuerzas.

El modo de acceder a la condicidn de reservista es mediante convocatoria
publica de plazas en el Ejército de Tierra, la Armada, el Ejército del Aire y
los Cuerpos Comunes de las Fuerzas Armadas, para los empleos de alférez
(RV), sargento (RV) y soldado o marinero (RV). Las pruebas de seleccién
consisten en un concurso de méritos, un reconocimiento médico y un examen
psicotécnico. El reservista firma un compromiso inicial de tres afos. Poste-
riormente, puede pedir prérrogas sucesivas de igual duracién con posibilidad
de cambio de destino al renovar el compromiso. El limite de edad de perma-
nencia es de 61 afios para oficiales y suboficiales y de 58 afos para tropa y
marineria.

El nuevo Reglamento de Reservistas, tras dos afios de elaboracién, tramita-
cién y publicacion vio la luz en marzo del 2011 (Real Decreto 383/2011, de
18 de marzo). Se tuvieron en cuenta las propuestas de todos los cuarteles
generales, organismos directivos del Ministerio de Defensa y de aquellos
ministerios competentes en la materia, asi como las observaciones de las
asociaciones de reservistas en varios aspectos importantes. Se contempla el
ascenso hasta los empleos de capitdn (RV), brigada (RV) y cabo primero
(RV). Vale el tiempo activado para instruccién y adiestramiento y el de prestar
servicio en unidades, centros y organismos del Ministerio de Defensa.

El reservista puede ejercer funciones técnicas, logisticas, administrativas y
docentes. La asignacioén de funciones operativas estard supeditada a la expe-
riencia, lo que serd decidido por el jefe de la unidad de activacion. Para las
activaciones se determinan las retribuciones e indemnizaciones, de acuerdo
con el reglamento de retribuciones y el de indemnizaciones en vigor para los
militares profesionales.

Los derechos de caricter laboral desarrollan lo establecido en el articulo
134 de la Ley 39/2007 de la Carrera Militar, en especial en lo que se refiere a
las situaciones de incapacidad temporal en activaciones de distinto tipo,
formacién o servicio. Se contempla la compatibilidad de la percepcién del
subsidio de desempleo en los periodos de formacién, de acuerdo con la Ley
General de la Seguridad Social.

La proteccion de Seguridad Social desarrolla el articulo 134 de la Ley de la
Carrera Militar y se afiade el derecho a la reserva de plaza en el centro de
estudios para los reservistas voluntarios.
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Los funcionarios se activan mediante servicios especiales y con la realiza-
cién de convenios con las administraciones publicas desarrollando la Ley
7/2007 del Estatuto del Empleado Publico.

Hemos visto anteriormente cdmo en la OTAN estd mas generalizado el
empleo de la Reserva Voluntaria, especialmente para cubrir determinados
puestos y/o atender a necesidades de destinos que requieren una cualificacién
concreta. El modelo anglosajon de Reserva Regular, también llamado Ejército
Paralelo, consiste en la constitucion de unidades operativas completas dotadas
con reservistas. Estas pueden ser desplegadas incluso en operaciones en el
exterior. La media de dias de activacidon al afio entre los paises de la OTAN es
de 25 y normalmente se trata de activaciones obligatorias para instruccién y
adiestramiento operativo y, en muchos casos, estas se producen en los fines de
semana en campos de instruccion con instructores militares. El empleo que se
hace de estas reservas se basa en una adecuada determinacion de los puestos:

— Estados mayores y planas mayores.

— Unidades logisticas.

— Sistemas de informacién y telecomunicaciones.

— Asuntos civiles y cooperacion civico-militar (CIMIC).
— Lingiiistas y traductores.

— Sanidad.

El catdlogo de puestos para reservistas se hace de acuerdo a las necesida-
des reales de las Fuerzas Armadas en casos de crisis nacionales (hipotéticas),
y sobre todo en base a las operaciones en curso en cada momento. Es muy
normal el empleo del reservista en funcién de su especialidad civil, de manera
que pueda contarse con ellos en operaciones en el exterior (médicos, ingenie-
ros o técnicos en infraestructura para proyectos CIMIC, asesores politicos,
diplomaticos, asesores culturales, etc.). Este es también el concepto de func-
tional specialist que paulatinamente se va implantando en todos los paises
OTAN.

Nuestro modelo es atin muy joven. Su andadura se inici6 en el afio 2003 y
su consolidacién depende de todos nosotros. El Ministerio de Defensa debe
continuar con las convocatorias anuales para adquirir la condicién de reservis-
ta voluntario y con los Planes Anuales de Activacidn, todo ello enmarcado en
un planeamiento de recursos humanos compatible con la eficiencia a la hora
de fijar el nimero de reservistas voluntarios que seria deseable.

Es imprescindible hacer frente a los dos principales problemas a los que se
enfrenta el reservista, el laboral y el social. Hay que hacer mds para conseguir
el apoyo de los empleadores y para su reconocimiento por parte de la sociedad
y de las FAS. El Ministerio de Defensa debe promover el establecimiento de
convenios de colaboracién con representantes de los empleadores de reservis-
tas voluntarios, privados y publicos, agentes sociales y demds organismos
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competentes de las administraciones publicas. Todo ello promoviendo la parti-
cipacion de representantes de los empleadores, de los propios reservista, de
las FAS y de los organismos oficiales y particulares para establecer los apoyos
necesarios. Es necesario que el Ministerio de Defensa difunda la informacién
necesaria para que tanto los reservistas voluntarios como sus empleadores
conozcan sus derechos y obligaciones en las situaciones de disponibilidad y
activado conforme a los Planes Anuales de Activacién, procurando que el
periodo de activacion no suponga una carga econdmica y familiar.

Es vital una concienciacién por parte de los militares profesionales para
que confien en el modelo y para ver a los reservistas voluntarios como algo
propio de nuestras FAS. Hay que reconocer y valorar la labor realizada por los
reservistas voluntarios, no hacerles perder el tiempo e integrarlos en la unidad,
centro u organismo donde presten sus servicios o lleven a cabo sus programas
de formacién continuada. En el caso de la prestacion de servicios, es preciso
elaborar cuanto antes el catdlogo de puestos para los reservistas para que tanto
las unidades como ellos mismos sean conscientes de su utilidad y la presta-
cién sea eficiente.

Deberiamos tener presente que nuestra incorporacion a las FAS, aparte de
ejercer un derecho constitucional, puede suponer un aporte eficaz en situacio-
nes de crisis si las necesidades de la defensa no pueden ser atendidas por mi-
litares profesionales. El Gobierno en estas situaciones puede incorporar,
inicialmente, reservistas voluntarios y de especial disponibilidad.

En Espana hemos de continuar avanzando en la difusién del conocimiento
de nuestras Fuerzas Armadas y de la cultura de Defensa, drea donde los reser-
vistas voluntarios tenemos un enorme campo de actuacién y donde estamos
haciendo una digna labor, junto con nuestras asociaciones de reservistas.
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TANGA, EL PRIMERO
DE LOS ASALTOS ANFIBIOS
DE LA PRIMERA GUERRA
MUNDIAL

Luis SOLA BARTINA

CR- X+ R+ (RR)

N noviembre de este afio se conmemora el
centenario del primero de los asaltos anfibios
habidos en la Gran Guerra, denominada Primera
Guerra Mundial a raiz de la entrada de los Esta-
dos Unidos en el conflicto, en 1917. En el trans-
curso de esa sangrienta conflagracion se regis-
traron tres asaltos anfibios de importancia:
Tanga (1914), Galipoli (1915) e islas balticas
(1917). Los dos primeros, ejecutados por los
britanicos, fracasaron. Solo el ultimo, llevado a
cabo por el VIII Ejército alemdn y un fuerte
destacamento de su Flota de Alta Mar, constitu-
y6 un rotundo éxito. Hay otras operaciones anfi-
bias de menor cuantia, como la toma de las
colonias alemanas en los archipiélagos del Paci-
fico y la de Tsingtao en China, justo al iniciarse
la Gran Guerra, y las cldsicas incursiones lleva-
das a cabo por los Royal Marines britdnicos
contra Zeebriigge, en 1918, en el Flandes belga,
al objeto de bloquear la salida al mar de los
submarinos alemanes basados en ese puerto.

No obstante, las primeras acciones anfibias
de la guerra fueron las del despliegue neozelan-
dés para tomar la colonia alemana de Samoa, que se realiz6 sin apenas resis-
tencia. La siguiente tuvo lugar contra la colonia alemana de Tsingtao, en la
costa norte de China. Aprovechando la guerra de Alemania en Europa y
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queriendo ampliar su esfera de influencia en China (1) y el Pacifico, Japén se
sumo a los aliados de la Entente e inicié pronto las hostilidades contra Alema-
nia, en agosto de 1914, desembarcando sin oposicién, junto con dos batallones
britdnicos, en las cercanfas de esa plaza fortificada germana y poniéndole
cerco. Los ataques contaron con fuego naval de apoyo de la escuadra combi-
nada (con observacién aérea) y una intensa lucha para tomar el objetivo, que
lograron el 7 de noviembre, después de casi tres meses de resistencia y de
haber sufrido 1.518 bajas los nipones, 65 los britdnicos y 703 los alemanes.
Casi simultdneamente, Japén también desembarcd y se apoderd de los archi-
piélagos de las Marianas, Carolinas y Palaos —tan ligados a Espafa durante
mds de tres siglos, encuadrados en la Capitania General de Filipinas, que en
Guam solia hacer aguada el Galeon de Manila procedente de Acapulco— y de
las Marshall, todos ellos colonias alemanas y que treinta aflos mds tarde
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Crucero ligero Konigsberg, 1915.

(1) Al finalizar la guerra, las exigencias de Japdon en diversos temas politicos, econdmicos
y militares pretendian reducir a China a simple protectorado japonés. Fue la semilla de la larga
confrontacion con ese gran pais asidtico a lo largo de la primera mitad del siglo XX, que todavia
colea en el recuerdo de ambos paises.
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volverfan a ser testigos de una intensa accién anfibia en la Segunda Guerra
Mundial, incorpordndolas a su Imperio. En esa ocasién la Armada Imperial
japonesa buscé a la escuadra de cruceros alemana del Pacifico del vicealmi-
rante Maximilian von Spee, pero este —conocedor de su notable inferiori-
dad— eludi6 el combate y arrumbd hacia Europa via cabo de Hornos, facili-
tando con ello la toma del enclave asidtico y de los archipiélagos anteriores.
Por una parte, este movimiento del grueso germano hacia el extremo meridio-
nal de América llevo a los combates navales de Coronel y Malvinas y, por
otra, a las incursiones de los cruceros Emden y Konigsberg, destacados de la
escuadra de Von Spee contra el trafico maritimo y las estaciones navales alia-
das por aguas del Pacifico e Indico.

En Africa, al inicio de la contienda las fuerzas del Imperio britdnico y de
Francia —con un casi completo control de los océanos del mundo y capacidad
y recursos mds que suficientes para conquistar por tierra y mar las posesiones
alemanas cuando estall6 la guerra— se fueron apoderando en menos de afio y
medio de las colonias germanas del Africa Occidental (Togo y Camertin) y del
Africa Sudoccidental (Namibia), aunque tuvieron que afrontar una fiera resis-
tencia y no sin algunos tropiezos. Cuando lo intentaron en el Africa Oriental
alemana (actuales Tanzania y
Ruanda-Burundi), les resulté
un hueso mucho mds duro de TV, ey ABICL DRIENTLL BTRA A
roer, siendo incapaces de [ 5‘_, ’

¥
a

someter a los defensores de la ' ‘& %
colonia a lo largo de cuatro
largos afios de esfuerzos y de l:*:{;
decenas de miles de muertos y e :.me-i'

heridos. Lo iniciaron ya en

agosto de 1914, desembarcan-
do en la orilla germana del
lago Tanganica y bombar- | .
deando con unidades navales
britdnicas el puerto de Dar es-
Salam ese mismo mes, al tiem- [T
po que realizaban pequefas i
incursiones de sus Royal

Marines contra instalaciones [L, e
radiotelegraficas costeras de la R
colonia. _Q:“
A principios de noviembre FOLFT LA
de ese afio lo intentaron mds WL MR
seriamente con un desembarco , < LT
anfibio en Tanga, ciudad y e | T [ eI P g
puerto principal de la colonia. ki I Y il
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Crucero HMS Fox.

Sobre ella desembocaba todo el trifico del valle del Pangani, a través del
ferrocarril del Usumbara, uno de los dos que desde la costa se dirigian al inte-
rior de la colonia —hasta el Kilimanjaro uno y al lago Tanganica el otro—, y
de gran importancia estratégica. En esa fecha el comandante alemdn disponia
de escasamente 4.100 efectivos (1.600 europeos y 2.500 indigenas), desplega-
dos principalmente en la linea fronteriza donde se habian producido ya las
primeras escaramuzas y a la espera de la inevitable invasion en fuerza que
preveian. Y, efectivamente, el 3 de noviembre los britdnicos iniciaron una
ofensiva por la region del Kilimanjaro con unos 4.000 hombres, con la idea de
tomar la linea férrea del Usumbara por el norte, que llevaba hasta Tanga. En
coordinacidn con esta operacion, el 2 de noviembre un convoy britdnico de 40
naves procedente de Madrés, escoltado por el crucero protegido HMS Fox (2)
y el crucero auxiliar HMAMC Laconia, transportando a la Indian Expeditio-
nary Force B (dos brigadas hinddes con alguna artilleria y pertrechos; alrede-
dor de 8.000 hombres (3) y 2.000 porteadores, al mando del mayor general

(2) Crucero protegido clase Astrea, de 1896: 4.500 t, armado con dos piezas de 152 mm y
ocho de 120 mm y tres tubos lanzatorpedos de 18 pulgadas. Velocidad 19 nudos.

(3) 27.* Brigada de Infanteria, con dos regimientos hindies y dos batallones adicionales de
gurkhas y granaderos britdnicos; y la brigada Imperial Services, con cuatro batallones hinddes,
una bateria de artilleria de seis piezas y tres compaiifas de zapadores, aparte de los 2.000 por-
teadores indigenas de otras colonias.
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Arthur E. Aitken), se presenté de improviso ante el puerto de Tanga, fondean-
do ante la ciudad, pero sin atreverse a asaltar directamente el puerto por esti-
marlo minado. La idea era tomar la poblacién y subir posteriormente por el
valle del Pangani, a caballo del ferrocarril del Usumbara, para enlazar con las
fuerzas aliadas procedentes del norte, cogiendo a los defensores entre dos
frentes.

Tanga en aquellos momentos estaba guarnecida solo por una compaiiia de
fusiles, cosa que ignoraban los atacantes por no haberse preocupado de reali-
zar ni siquiera un reconocimiento previo; con ello perdieron un tiempo precio-
so y una excelente oportunidad que les hubiera permitido tomar el puerto y la
ciudad sin resistencia. El comandante alemdn —teniente coronel Paul Emil
von Lettow-Vorbeck— se disponia a evacuar la plaza, dados la disparidad de
efectivos en presencia y el ataque simultdneo que estaba sufriendo en la fron-
tera norte, pero la inaccion britdnica le indujo a esperar. Al dia siguiente las
tropas hinddes desembarcaron algo cadticamente en una playa a unos 1.700
metros al sur de la ciudad; lo habian intentado inicialmente en otra al sur del
cabo Ras Kasone, pero la ligera resistencia ofrecida por los puestos de vigi-
lancia alemanes les llevd a cambiar la zona de desembarco. Una vez en tierra,
aunque sin efectuar ningin reconocimiento y seguros de su victoria, se entre-
tuvieron demasiado tiempo preparando tranquilamente el avance que habian
previsto iniciar al siguiente dia por la mafiana y que esperaban ejecutar sin
contratiempos. Mientras, ante la negativa alemana a rendirse, los buques de
guerra se limitaron a cafionear la poblacion, batiendo los edificios mas emble-
maticos y consistentes para desmoralizar a los defensores, que estimaban
escasos y poco combativos. Todo ello dio tiempo al teniente coronel para traer
apresuradamente desde la frontera unos 1.000 hombres (4) que consiguid
reunir y transportar por la noche en el ferrocarril hasta Tanga, desplegandolos
entre las bombardeadas ruinas de la ciudad. Al rayar el alba, en un reconoci-
miento en bicicleta que llevé personalmente a cabo el jefe alemdn, a la vista
de la parsimonia britanica y de que sus tropas no parecian demasiado experi-
mentadas, decidié su plan de accién: pese a estar en una desproporciéon de
ocho a uno, situé y desplegdé en la linde sur de la ciudad sus escasas ametralla-
doras, asi como varias compaiiias de fusiles, situdndolas entre los escombros y
tras el talud del ferrocarril que llevaba hasta el muelle, organizando somera-
mente una posicion defensiva con alambradas; constituyé ademds una reserva
de entidad batallén o batallén y medio. Adelanté un par de compaiiias para
escaramuzas en el bosque tropical y entre las altas mieses de los campos
préximos a la ciudad, apostdndolas en la previsible ruta de aproximacién

(4) Un batallén y tres destacamentos independientes de infanteria con un total de 10
compaiifas. de fusiles de alemanes e indigenas askaris y una bateria de artilleria de montana.
Ademads, habfa que afiadir la compaiifa de guarnicién en Tanga, asi como medio centenar de
policias locales, sumando en total unos 1.200 efectivos.
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enemiga antes de que entraran en contacto con su improvisada linea de resis-
tencia. Nada mas iniciar el avance, a media mafana, los britanicos fueron
desgastados progresivamente por francotiradores —que disparaban preferen-
temente contra los cuadros de mando— y detenidos por el fuego cruzado de
las armas automadticas al llegar a la principal posicion defensiva alemana y,
poco después, contraatacados sobre su flanco izquierdo por la reserva de Von
Lettow.

El sorprendido invasor, que no esperaba ni estaba preparado para repeler
tal accion, inicié una retirada desordenada en la que dejé sobre el campo 360
muertos y 487 heridos (5) y cerca de dos centenares de desaparecidos, asi
como una importante cantidad de material, viveres y municiones (seis piezas
de artilleria, 16 ametralladoras, 455 fusiles y unos 600.000 cartuchos y muni-
cion de artilleria), al coste de solo 61 muertos y 81 heridos de los defensores.
Con ese material el oficial alemdn organiz6 tres compaiifas adicionales de
reservistas blancos y nativos askaris y acumuld provisiones para un aiio.

Aunque la maniobra general contra la colonia alemana, con dos ataques
simultdneos y alejados por tierra y mar, fue bien concebida y coordinada, en la

(5) De ellos, unos 170 revestian tal gravedad que los britdnicos no se atrevieron a evacuar-
los, dejandolos a la merced de Von Lettow, que cuidé de ellos adecuadamente.
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Combate de Tanga.

ejecucion del ataque a Tanga se produjo cierto desentendimiento entre los
mandos navales y del ejército en cuanto a las acciones iniciales sobre el puer-
to y al apoyo de fuego naval a las tropas en tierra. Aitken subestimé claramen-
te al enemigo, méds por cuestiones raciales e ideoldgicas que por haber ponde-
rado adecuadamente la situacion. Las tropas atacantes, por otra parte, salvo el
batallén de granaderos de Lancashire y el de Gurkhas, eran bisofias, mal
instruidas y poco adiestradas —maxime para una operacién anfibia—, poco
disciplinadas, con armamento recién estrenado y que ain no conocian bien, y
poco hechas a la mar, no tardando en desmoralizarse en cuanto entraron en
combate por vez primera y empezaron a tener dificultades. Tampoco se reali-
zaron los reconocimientos indispensables, que podrian haber ahorrado bastan-
tes sorpresas desagradables. Falté de forma patente un liderazgo enérgico, que
acabd por empeorar las cosas, debido, en parte, a la alta tasa de bajas entre los
cuadros de mando, que alcanzé una media del 25 por 100 y en algunas unida-
des llegd casi el 40 por 100. Para colmo, el tiroteo de los combates destrozé
muchos nidos de grandes avispas africanas, que se lanzaron en enjambres
enloquecidos sobre los britdnicos —por la causa que fuere, porque apenas
agredieron a los alemanes y a sus nativos— lo que llevd a detener momenta-
neamente el combate y acentud todavia mds la desmoralizacion y la sorpresa
por la enérgica defensa alemana, provocando una desbandada hacia la playa
en la que se abandoné armamento y pertenencias para agilizar el reembarco.
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Desde los buques llegaron a
pensar que la fuerza de
desembarco era sometida a un
ataque con gases asfixiantes,
tal era el pavor que debian de
ver reflejado en sus gestos.
Algunas fuentes castizas
denominan a esta accién la
Batalla de las abejas (6).
Después de este desastre sin
paliativos, a su regreso a la
India el general Aitken fue
sometido a consejo de guerra
y condenado.

Pasado el episodio del
desembarco, las tropas alema-
nas de la colonia quedaron
aisladas de la metrépoli,
aunque en abril de 1915
pudieron hacerse con una
importante cantidad de armas,
municiones y abastecimientos
transportados en el mercante
aleméan Kronborg, disfrazado
como buque danés de nombre
Ruebens, que habia sido
enviado a la colonia para forzar el bloqueo y aprovisionar al crucero ligero
Konigsberg (anclado en el delta del Rufiji, escondido y enmascarado en los
numerosos brazos en que se divide alli el rio, a la espera de poder carbonear
para proseguir sus operaciones contra el trafico mercante aliado). El mercante
alemdn, empero, fue sorprendido e interceptado por el crucero HMS Hyacinth
—alertado por la inteligencia naval — al llegar a las proximidades de la colo-
nia alemana, aunque su capitdn prefiri¢ vararlo en una playa préxima a Tanga
antes que rendirlo; de alli —aprovechando el momento oportuno— las tropas
alemanas consiguieron recuperar casi todo el cargamento utilizable, que era
bastante, sobre todo en armas, municiones, viveres y aprovisionamientos sani-
tarios. Con ello Von Lettow organizé unas cuantas compaiias mds (un afio
mas tarde, el Marie von Stettin pudo forzar también el bloqueo, pero sus precio-

General Arthur E. Aiken.

(6) El episodio debi6 de ser impactante, porque uno de los operadores de radio britdnicos,
que siguid transmitiendo pese a las dolorosas picaduras de los insectos, fue condecorado por tal
accion a su regreso a la India.
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Mercante cafionero Graf von Gotzen.

sas 1.500 t de suministros fueron una ayuda muy modesta en aquellas fechas
para las tropas alemanas, que vivian fundamentalmente sobre el terreno y de
lo que capturaban. En noviembre de 1917 intent6 el aprovisionamiento el diri-
gible L-59, pero sin éxito).

Los ingleses, entre tanto, no tardaron en descubrir el escondite del Konigs-
berg,y en julio de 1915, tras muchos esfuerzos y empleando dos monitores
dotados con piezas de seis pulgadas, que pudieron remontar el rio gracias a
su relativamente poco calado, consiguieron inutilizar al crucero alemén. Su
comandante, el capitdn de fragata Max Looff, desmonté las 10 piezas de 105 mm
y demds armas que llevaba el crucero, desembarcé la municién y provisiones
y se unié con sus 350 hombres (7) a las tropas de Von Lettow-Vorbeck.
Después, acabd de destruir el buque con una cabeza de torpedo para que no

(7) De los 350 tripulantes, solo el capitdn de fragata Loof y otros 14 oficiales, suboficiales
y marineros sobrevivieron hasta el final de la guerra y consiguieron regresar a Alemania.
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cayera en manos enemigas. No tardaron los alemanes en montar dos de las
piezas (8) de 105 mm en el mercante fluvial Graf von Gotzen, utilizado antes
de la guerra como ferry fluvial para pasajeros y carga (9) en el lago Tangani-
ca, que al poco consiguié hacerse con su control (10), batiendo con sus piezas
a las cafioneras belgas y britdnicas —transportadas hasta alli por tierra— que
acosaban a las barcazas alemanas y a los colonos de ese pafs establecidos en
sus orillas. Al finalizar la guerra este buque pasé a manos britanicas y todavia
seguia en activo como transporte de personal y turistas por el lago a principios
del siglo xx1, con cerca de cien afos sobre sus cuadernas.

Semanas después, el ya coronel Von Lettow, reforzado con la dotacién del
Konigsberg, reclutando a reservistas alemanes de la colonia y a mds indigenas
y arméandolos con el material capturado a los aliados, pudo disponer de unos
9.000 hombres, de los cuales alrededor de 1.800 eran europeos y el resto nati-
vos, sus fieles askaris. Con
ellos y otros 4.000 porteadores
nativos organizé unidades
muy moviles y prosiguié una
guerra de guerrillas contra los
aliados britdnicos, belgas,
sudafricanos y portugueses a
los que tuvo en jaque durante
cuatro largos afios, invadiendo
sus colonias y derrotdndolos
sucesivamente en el Kiliman-
jaro (1914), Jassin y lago
Tanganica (1915), Maluwa
(1917) y Kasawa (1918), hasta
el 25 de noviembre de 1918,
en que capituld al ser informa-
do por los britanicos de la
situacion. Durante esos afios
logré evitar que los cerca de
300.000 hombres que sus
enemigos empefiaron contra él
fueran destinados al frente
General Von Lettow-Vorbeck. occidental europeo. Las bajas

(8) El resto de las piezas se mont6 sobre curefias para defensa de puertos y como artillerfa
de campafia.

(9) Este buque y el combate del lago Tanganica sirvieron de inspiracion para la pelicula de
1935 La Reina de Africa, protagonizada por Humphrey Bogart y Catherine Hepburn.

(10) EI lago Tanganica tiene una superficie de 32.900 km?, 673 km de largo por 73 de
ancho y una profundidad media de 570 metros, siendo la maxima 1.470 metros.
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aliadas en todo ese tiempo superaron las 60.000, incluyendo las de no comba-
te causadas por enfermedades —sobre todo la malaria— u otras razones y las
suyas ascendieron a unas 5.000. Von Lettow-Vorbeck capituld, sin ser venci-
do, cuando lo hizo su patria. Por su pericia, valor y caballerosidad, se gand la
admiracion y el respeto de sus adversarios. Fue ascendido a general por el
kdiser en el ultimo decreto imperial firmado justo antes de su abdicacién, en
1918. Le fue concedida también la medalla Pour le Mérite, la maxima conde-
coracion alemana al valor militar. Tiempo después desfilé junto con sus
oficiales y tropa europea por la avenida Unter den Linden, pasando bajo la
Puerta de Brandenburgo como general victorioso e imbatido.

Como anécdota final de toda esta historia, comentar que los askaris indige-
nas adoraban a su coronel y le fueron fieles para siempre. Se cuenta que, a
principios de la década de los 60, cuando la Republica Federal Alemana se
hizo cargo de las pensiones de estos excombatientes nativos —después de
mucha insistencia por parte del anciano general (11), que nunca abandoné a
sus leales soldados—, por no tener ya muchos de ellos documentos fehacien-
tes que les acreditaran como tales, se recurrié a hacerlos formar militarmente
en orden cerrado, darles una escoba como si fuera un fusil e impartir diversas
ordenes de movimientos y de manejo de armas en alemén. Los viejos vetera-
nos no las habian olvidado y las cumplimentaron sin problemas, acreditando
asi haber formado parte de las tropas coloniales alemanas y consiguiendo por
fin percibir las para ellos sustanciosas pensiones de su antigua metrépoli.

(11) El general Von Lettow murié en 1964 en Hamburgo, a la edad de 94 afios, con el
grado de general der Infanterie (equivalente a tres estrellas) que le concedio el III Reich tratan-
do de atraerlo a la causa del nazismo, cosa que no consiguid, por lo que no se le concedi6 desti-
no alguno en el servicio activo. Después de la guerra quedd sin pension, siendo auxiliado
econdémicamente por sus antiguos enemigos sudafricanos y britdnicos, principalmente el maris-
cal Jan Smuts y el general Meinhertzhagen, que pusieron de su bolsillo, pese a los afios transcu-
rridos, el necesario dinero para que pudiera sobrevivir, en un rasgo que les honra de caballerosi-
dad y admiracién por su antiguo adversario.
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SUBMARINOS
EN MALVINAS

José Javier GUERRERO DEL CAMPO

ONFORME iban avanzando las horas de aquella
jornada del 2 de abril de1982, el mundo fue testigo
de la evolucién de las consecuencias de una
tension diplomadtica que se venia arrastrando en las
ultimas jornadas y que acabaria enfrenando en una
guerra no declarada al Reino Unido y a la Republi-
ca Argentina.

En los dias posteriores y meses después de
finalizado el conflicto fueron saliendo a la luz
detalles de las horas previas y posteriores a la
madrugada de aquel 2 de abril, en que, en la deno-
minada Operacion ROSARIO, la Armada argenti-
na y su Infanteria de Marina llevarian a término
una incursion anfibia sobre la peninsula de
Camber, desde Puerto Enriqueta y Puerto Grous-
sac, con la intencién de tomar, entre otros objetivos militares, el aeropuerto de
la capital y la casa del gobernador. Una vez alcanzados y en las horas poste-
riores, comenzarian el repliegue ordenado para volver a embarcar, ocupando
su lugar las unidades del Ejército que comenzaban a llegar por via aérea
formando parte de otro dispositivo.

La primera participacién oficial de un submarino en aquella guerra no
declarada fue para facilitar el desembarco de la fuerza principal. Desde el
submarino Santa Fe, una agrupacién de 10 buzos ticticos, al mando de su
jefe, el capitdn de corbeta Alfredo Cufré, tenia orden de ser infiltrada en las
inmediaciones de Cape Pembroke, playa Yorke Oeste, con la intencién de
balizar los puntos de llegada del resto de la Fuerza. Un cambio a dltima hora
sobre el objetivo y una serie de problemas surgidos en el viejo submarino
estuvieron a punto de poner en peligro la vida de todos los hombres aquella
madrugada. Los britdnicos, a final de mes, también tendrian su equivalente
con un submarino en la Operacion PARAQUET, en la que el reconocimiento
de la costa y la utilizacién de tropas especiales fueron determinantes para
rendir la guarnicion de las Georgias.

Si aquella maniobra del 2 de abril sorprendié a muchos, a unos cuantos no.
En las horas previas al desembarco el Reino Unido fue consciente de la reali-
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dad que se le venia encima, como lo demuestran los cruces de mensajes entre
las islas y la metrépoli alertando de la situacion (1). Ante esta realidad, no es
extrafio pensar que los propios britdnicos, y otros, tomasen algtin tipo de
medida adelantdndose a los acontecimientos, como apuntan algunos sucesos
no esclarecidos aun. En una situacion similar, afos atras, tomaron esas medi-
das en la Operacion JOURNEYMAN.

Desde la salida de la flota argentina de puerto el dia 28 de marzo, la
Embajada britdnica en Buenos Aires no descansé ni un momento. En la
madrugada del 2 de abril, concretamente a las 04:14 Z, y cuando en el ARA
Santa Fe se daban las dltimas Ordenes, las comunicaciones con el Ministe-
rio de Defensa britdnico eran mds intensas que nunca. Se pasaba un mensaje
del agregado naval informando, por un comentario de un misterioso ciuda-
dano estadounidense, de la presencia en aguas préximas a Malvinas de uno
0 mds submarinos soviéticos y de tres argentinos. Hoy, 32 afios después,
sabemos que de todos aquellos que se anunciaron solo habia oficialmente
uno.

Esta informacion fue llegando y de alguna manera confirmandose por
otros medios. Incluso llegé a filtrarse a la opinion publica, como lo demuestra
la edicién del The New York Times del 14 de abril citando por fuentes de la
OTAN la presencia de dos submarinos soviéticos Echo II en las inmediaciones
de Malvinas. Para mediados de abril, dichos rumores se habrian de extender al
comprobar, por algunos medios mds, que algo habia bajo el mar.

En la capital de Francia, ese mismo 14 de abril, el agregado naval britdnico
comunicaba, por una filtracion desde la Embajada argentina, que habia cuatro
submarinos soviéticos operando préximos a Malvinas. Para entonces los
primeros submarinos britdnicos ya estaban en la zona, y el HMS Spartan seria
testigo de cdmo se minaban los accesos a Puerto Argentino; en las dltimas
horas del dia 16 abandonaria de nuevo la base de submarinos de Mar del Plata
el ARA Santa Fe en la que serfa su ultima misién de guerra: transportar el
equipo Golf para reforzar el destacamento de Grytviken.

El dia 17 de abril llegd la primera sefial de alerta a las unidades navales
argentinas que se encontraban en la mar ejercitindose desde hacia tres dias.
Ese dia se habia programado el vuelo de un Tracker del Comando de Aviacion
Naval (COAN) con la misién de volar a lo largo de la costa argentina, que salié
a las 08:00 Z desde la Base Comandante Espora para aterrizar a las 16:00 Z en
Rio Grande, con la intencién de ejercitarse con las diversas unidades nava-
les ubicadas ya a lo largo del mar argentino. En un momento determinado
del vuelo, el radarista informé de la aparicién repentina de un pequefio eco a
60 millas de su posicion. Tras enfilar el blanco, este se desvanecié conforme

(1) Uno de estos mensajes, el incidente con el pesquero polaco Mielmo, sirvié de alerta
para dar por hecho el desembarco.

438 [Octubre



TEMAS GENERALES

el avion iba alcanzando el punto del datum. Al llegar a la vertical, se procedid
al lanzamiento de una sonoboya y el sonarista advirtié6 por unos instantes la
presencia de una «turbina de alta velocidad». Para entonces el ARA San Luis,
que habia iniciado su primera patrulla de guerra el dia 11 de abril, habia llega-
do a la zona de patrulla Enriqueta, situada a 100 millas al norte de la zona de
exclusion britdnica.

La noche siguiente, la del 18 de abril, siguieron los avisos. El ARA
Bouchard, sobre las 21:30 Z, obtendria un contacto sénar que no lograria esta-
blecer de nuevo. Para entender lo que pasé y se dijo en aquellos dias, hay que
remontarse a un documento de la CIA desclasificado bastante tiempo después
de aquellos sucesos y fechado el 17 de abril de 1982:

«White house situation room 1717157 APR 82 (top secret codeword.).

1. A group of four Argentine warships was noted to be about 70 miles
south east of their base port of PuertoBelgrano on the evening of 16 april; they
were possibly involved in gunnery firing and tactical exercises. We belive
another group of ships which probably includes the aircraft carrier, is at sea.
We do not know its position...».

Tal vez sean datos muy concretos y precisos sobre las actividades para
haberlos obtenido de un satélite.

Ya con los primeros submarinos britdnicos en la zona se les asignaron las
misiones iniciales para ubicar a la flota argentina. El 23 de abril, el HMS
Splendid tendria su primer contacto con el ARA 25 de Mayo a pocas millas de
la costa y proximo a su base de Puerto Belgrano. Las ROE (Reglas de Enfren-
tamiento) impedian atacarlo y el comandante del sumergible recibié 6rdenes
en ese sentido tras solicitar el ataque, lo que le llevd, por orden superior, a
romper el contacto.

Tres dias después, a la altura de Comodoro Rivadavia, se encontraria con
los ARA Santisima Trinidad y Hércules, acompaiados de las tres corbetas en
servicio en la Armada argentina. Nuevas 6rdenes molestaron al comandante
cuando, tras 24 horas, se le ordend suspender este seguimiento y volver al
Norte para ubicar de nuevo al ARA 25 de Mayo, pues consideraba que la
formacion argentina le llevaria hasta €l sin necesidad de tener que buscarlo en
el amplio mar. En esos dias, el Gabinete de Guerra britanico analizé la amena-
za del portaaviones, lo que condujo a la implantacion de una zona de exclu-
sion total, a la ubicacién de los submarinos en zonas y a modificar las ROE
para permitir el ataque al portaaviones fuera de la zona de exclusion bajo cier-
tas circunstancias.

En aquellos dias de abril, no solo las aguas préximas al continente llama-
ron la atencién de las fuerzas argentinas, sino que el mar de Malvinas fue
zona también de deteccion submarina. Dos dias antes de la llegada de los
primeros submarinos britdnicos, el 10 de abril, la corbeta ARA Granville
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viviria un incidente con un supuesto submarino a la salida de Puerto Argen-
tino.

Desde el puente aéreo, llegando a Malvinas, los aviones de la Fuerza Aérea
alertaron de algunos ecos radar y destellos luminosos, blancos e intensos,
procedentes de las entrafias del mar. Sefiales que desaparecian cuando se
investigaban y que dejaron de observarse cuando los aviones, a partir del 1 de
mayo, pasaron a no poder volar en condiciones normales. Sefiales que hoy se
sabe no correspondian a las posiciones de los submarinos britdnicos.

La guerra submarina

Ya en mayo las actividades tomaron un nuevo cariz hasta los diez primeros
dias del mes, lo que apunta a que algo sucedié y que fue determinante para
que estas actividades cesasen, o por lo menos se diesen en lugares remotos y
ajenos. Durante este mes queda patente el defectuoso estado de operatividad
de los submarinos britanicos; todos ellos sufrieron en un momento determina-
do algun tipo de problema. Citando los mds graves, el del HMS Onyx y su
colisioén a principios de junio, y el HMS Splendid, que lo obligé a retirarse a
reparar y que acabd siendo reemplazado por otro submarino, no llegando a ver
el final de la guerra.

Otras averias supusieron graves problemas de seguridad para el buque y su
dotacion. El HMS Splendid hizo superficie cuando empezaron los problemas
dentro del radio de accién de la aviacion argentina, en plena persecucién al
ARA 25 de Mayo; y el HMS Congqueror 1o hizo un dia antes cerca de la posi-
cién donde fue hundido el crucero ARA Belgrano (2). Precisamente la no
recepcién de comunicaciones en el HMS Splendid salvaria de nuevo al ARA
25 de Mayo el primero de mayo.

De las acciones de combate podemos destacar como la més exitosa el
hundimiento del ARA Belgrano por el HMS Conqueror, submarino que llegd
a ser detectado posteriormente en la zona del hundimiento, el dia 4, por un
Neptune. Solo dos veces vivid esta experiencia; la segunda ocurrid el 7 de
mayo al NW de Malvinas y le obligd a quitar las seguridades del reactor,
cuando un C-/30 argentino se topdé con uno de sus apéndices La segunda
accién en importancia, sin duda, aunque no guard6 un orden cronoldgico, fue
el ataque y neutralizacion del ARA Santa Fe en la Georgias, convirtiéndose en
la primera baja de la Armada argentina. Un primer enfrentamiento entre un
submarino y unidades de superficie con apoyo aéreo se produjo también el 1 de

(2) Este submarino hizo en las Georgias, sin contar los motivos operacionales, mds de tres
salidas a superficie por problemas. Algo anormal en un sumergible preparado para permanecer
meses bajo el agua sin ser detectado.
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mayo, cuando el ARA San Luis es atacado por las HMS Brillant y
Yarmouth, apoyadas por tres Sea King del HMS Hermes. Tras un intento falli-
do del submarino por alcanzar un blanco, y dos intentos de huida, permanece-
ria en el fondo hasta el dia siguiente bajo la presion de ataques esporddicos
con cargas, hasta que desistieron en darle caza. Cinco dias después se produci-
ra un segundo ataque, de origen desconocido, contra el submarino argentino
que realizé maniobras evasivas ante un supuesto torpedo y que fue contestado
sin éxito. Tres dias después, en la entrada norte del estrecho de San Carlos,
atacara sin llegar a ser detectado a la HMS Alacrity y a la HMS Arrow que
salfan del estrecho, otra vez sin éxito. Los diversos fallos y problemas ponen
fin a esta primera patrulla frustrante del submarino.

La mds ambiciosa, que pudo acabar en un enfrentamiento entre submari-
nos, se produjo el 17 de mayo. EL ARA San Luis se encuentra en transito a la
Base de Puerto Belgrano, a donde llegaria el 19, cuando es destinado el HMS
Valiant, que entraba en zona, a interceptarlo, pensando que se dirige a Mar del
Plata. La idea era detectarlo en el momento mds vulnerable, haciendo snorkel.
El encuentro no tuvo lugar. Dos dias después si saldria de Mar del Plata el
ARA Salta en patrulla de guerra (3), pero para entonces el HMS Valiant ya no
estaba alli.

En los primeros dias de mayo, durante la fase embarcada, la aviacién naval
tuvo también una actividad intensa contra submarinos. De nuevo, treinta y dos
afios después, se sabe que no fue contra submarinos britdnicos. Tras el ataque
al ARA Belgrano, el grupo del ARA 25 de Mayo buscé la proteccion de aguas
poco profundas, procurando encontrar una mejor posicion tdctica para enfren-
tarse al grupo de batalla britdnico, tal vez teniendo presente lo ocurrido al
ARA Belgrano y las posibilidades de supervivencia. La primera alarma surgié
el dia 3 de mayo cuando el ARA Santisima Trinidad, a unas 60 millas de
Puerto Deseado, detectd unos ecos intermitentes. Ello obligé a mandar desde
el ARA 25 de Mayo un Sea King para investigar, localizando y perdiendo el
contacto sénar a 30 millas al Este de la isla Rosa.

El 4 de mayo, el grupo de batalla se encontraba con rumbo Norte en la boca
del golfo de San Jorge, proximo a Puerto Deseado. Para entonces el HMS
Splendid andaba ya detrds de €l tratando de buscar una posicion favorable. Ese
dia los Tracker sembraron un campo de sonoboyas que dejé al submarino entre
este y el propio portaaviones, pero que frustraria las esperanzas del submarino al
detectar a los aviones y tener que irse para el fondo varias veces.

El HMS Splendid persistia en sus intentos por posicionarse cuando a las
11:00 Z saltaria la alarma a bordo: habia detectado en sus proximidades la

(3) Volveria a puerto el 29 de mayo por problemas en los torpedos, detectados en un ejerci-
cio realizado antes de poner proa a la zona de patrulla. Ya no volveria a hacer ninguna patrulla
de guerra; salié de pruebas dos dias antes del fin de las hostilidades.
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presencia de un submarino desconocido. No era el tnico. En la entrada norte
del golfo de San Jorge, proximo a la isla Tova, a esa hora, el pesquero Dofia
Mariela vio un submarino hacer inmersién en sus proximidades.

En el golfo de San Jorge por aquellas fechas hubo mucha actividad: el 29 de
abril por la noche se movilizaron las tropas de las guarniciones riberefias ante
el supuesto desembarco de comandos, donde a la mafiana siguiente desapare-
ceria un helicoptero en extrafias circunstancias y el dia 1 de mayo seria avista-
do desde tierra un submarino.

El 5 de mayo, el HMS Splendid volvié a tener de nuevo en el sénar al
submarino fantasma, que su comandante crey6 que era el ARA Salta. Ese dia
empezaron los problemas con un turbogenerador que le obligd a suspender,
tras distanciarse, la persecucion del ARA 25 de mayo. Mientras, més alld del
norte del golfo de San Jorge, lo que empezé siendo un vuelo de bisqueda del
ARA Sobral acabé resultando un ataque en toda regla contra un misterioso
submarino que seguia al grupo de batalla argentino, pues el HMS Splendid se
encontraba estancado con problemas al sur del golfo de San Jorge y supuesta-
mente en compaiia de otro.

En las tres jornadas siguientes, los helicpteros y aviones embarcados
seguirfan teniendo contactos sonar y realizando ataques contra contactos
submarinos. Para entonces la Fuerza Aérea argentina se habia unido en la
bisqueda, proporcionando apoyo a la Flota, obteniendo éxito en su cometi-
do cuando el dia 6 de mayo un F-27 localizé la estela dejada por un apén-
dice junto con la silueta del submarino a ras de superficie. Este avistamien-
to trajo confusion, pues al aterrizar se interrogd a la tripulacién y se les
dijo que el avistamiento correspondia al ARA Salta en pruebas de mar, a lo
que la tripulacion respondié que lo habian visto a 20 millas de Puerto
Belgrano (4).

Treinta y dos afios después se sabe que aquel misterioso submarino tenia
nombre, el HMS Spartan, que se encontraba frente a la desembocadura del rio
Colorado, a unas 120 millas mar adentro y al norte de la posicién del ARA 25
de Mayo. Iba a interceptarlo, pero nunca lo pudo hacer, lo perdi6 antes.

En la otra parte del mar argentino, dentro de la zona de exclusion, a la
Royal Navy las cosas no le iban mejor. En esos mismos dias vivié numerosas
alertas submarinas, coincidiendo con sus peores momentos, que fueron difici-
les de clasificar con certeza ante las dificiles condiciones que representaba la
guerra submarina en el Atlantico Sur. Con la llegada, el dia 12 de mayo, de la
extension de la zona de exclusién hasta las 12 millas territoriales argentinas,
estos sucesos tan intensos se desvanecieron, ddndose a partir de entonces
casos aislados y algunos remotos, como en el fondeadero empleado por la

(4) Por personal de la Armada, donde salieron a relucir las discrepancias con la fuerza
aérea por un conflicto de competencias.
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fuerza de desembarco en las Georgias o los diversos contactos que tuvo el
HMS Congueror entre la flota pesquera formada por embarcaciones del Pacto
de Varsovia y el punto de reunién de la fuerza de desembarco, que no llegé a
clasificarlos con certeza, dejando a su comandante la duda.

Los avistamientos desde el aire

Con la retirada del portaaviones a puerto, la aviacion naval embarcada
pasé a operar desde tierra, repartiéndose las unidades en varios puntos de la
geografia argentina y perdiéndose una importante capacidad antisubmarina a
favor de la exploracién de superficie. Los Tracker pasaron a vigilar el mar
argentino, apoyados por los aviones de la Fuerza Aérea en tales cometidos.
Los Sea King fueron trasladados a Viedma para cubrir una zona al sur de la
principal base aeronaval de Puerto Belgrano, realizando dia y noche misiones
antisubmarinas.

Al igual que ocurrié en abril, las actividades de inteligencia volvieron a
estar posiblemente relacionadas con los submarinos. La flota britanica desple-
g6 sus submarinos, ubicdndolos en dreas con movimiento restringido de
acuerdo a las necesidades y planteamientos tdcticos. A mitad de mayo se le
present6 un problema que sus submarinos no pudieron resolver precisamente
por esa libertad restringida de movimiento.

Desde que el HMS Splendid perdié el contacto con el ARA 25 de Mayo, y
tras reubicar al HMS Spartan para interceptarlo, sin éxito, su localizacién
paso a ser prioritaria y preocupante. No es hasta el 28 de mayo cuando apare-
ce por fin en una foto de satélite en su base de Puerto Belgrano. Un dia antes,
un submarino, que hoy se sabe que no era britdnico, fue detectado por un Sea
King dentro de esa barrera antisubmarina que habia al sur de los accesos de
la base, pero lo perdi6 tras efectuar dos caladas con éxito con el sénar. No
fue el unico indicio de actividad en la zona: el 11 de abril se sembraron en
ella sonoboyas, orden proveniente de alguien que sospechd misteriosamente
de la presencia de submarinos. Una semana antes de estos sucesos, el 21 de
mayo, tuvo lugar la misién aérea mas exitosa en la localizacién de submari-
nos: un vuelo de exploraciéon y reconocimiento lejano efectuado por un
Boeing 707 de la Fuerza Aérea, que en un dia cazé tres submarinos, el HMS
Onyx, navegando en superficie en medio del Atldntico, a las 14:16 Z, en
compaiiia de otro, que hizo inmersion ante la presencia del avidn, y un terce-
ro que sorprendié sumergiéndose a las 18:15 Z mds préximo al continente y a
la altura de Uruguay. Desde finales de 2012 se sabe algo mds de esa posicién.
Estaba a 480 millas de la zona donde operaban los aviones cisterna de la
RAF para reabastecer a los Nimrod en su reconocimiento sobre la costa
argentina, bajo la atenta mirada de un misterioso buque de guerra y un solita-
rio pesquero.
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Casi un mes después del encuentro fortuito entre el HMS Conqueror y un
C-130 de la Fuerza Aérea argentina, el 4 de junio le tocaria el turno al COAN.
Durante un vuelo de exploraciéon de uno de los aviones, un EMBIII de los
adquiridos en Brasil se topd con los apéndices de un misterioso submarino a
50 millas de Rio Gallegos; la brusca maniobra del piloto, casi rozando las
olas, oblig6 al submarino a irse al fondo rdpidamente.

.Canadienses en Malvinas?

Durante los dltimos treinta afios han sido numerosos los testigos que afir-
maron que en Malvinas se dejaron ver submarinos, ya fuera por tropas en
tierra o por experimentados pilotos del Ejército y de la Fuerza Aérea. Hoy los
documentos desclasificados por parte britdnica nos dicen que en las fechas de
esos avistamientos no habia ninguno de ellos en las inmediaciones de las islas.

Para entender la pregunta y ubicarla en el contexto hay que buscar respues-
tas a otras preguntas. Durante el inicio de la contienda, y en momentos
previos a ella, los Estados miembros de la Commonwealth aportaron su grano
de arena a la causa a favor del Reino Unido. Paises como Nueva Zelanda,
ademds de poner a disposicion sus instalaciones de escucha y comunicacio-
nes, hicieron lo propio con su Armada, ofreciendo sus buques para cubrir los
huecos dejados en el Indico por los britdnicos en la Patrulla Armilla. Luego no
es descabellado pensar que algtn otro Estado ofreciese, o pudiese ofrecer, un
submarino.

En el lado opuesto a esos testigos, recientemente ha salido publicado un
libro, Submariner Tales, de Dean S. Lewis, que si bien no es una versién
oficial, no deja de ser curioso en su contenido. Treinta y dos afios después,
este exsubmarinista canadiense nos cuenta historias del Arma Submarina de
su pafs, trasmitidas oralmente, y dedica un capitulo a las operaciones en
Malvinas. Sus historias y las de los testigos no coinciden al cien por cien, pero
guardan muchas coincidencias. El autor afirma que el Maritime Command
(canadiense) aprobd que un submarino aproase hacia el Atlantico Sur el 5 de
abril como apoyo a la flota submarina britdnica en prevision de cualquier
problema, un submarino que se supone se encontraba ya en la mar y a poco
mas de medio camino.

De la flota canadienses, en servicio entonces con tres submarinos clase
Oberon, a través de una rdpida busqueda por Internet, sabemos que uno de
ellos se encontraba fuera de servicio por obras, otro se le supone en puerto y
el tercero, el NCSM Okanagan, navegando en el desarrollo de las maniobras
de la OTAN SAFE PASS-82, en el periodo del 8 al 19 de marzo, maniobras
que se ejecutaron en esas fechas en el golfo de México y estrecho de Florida.

Segtin nos cuenta el autor en su libro, el submarino operé en Malvinas
hasta el 4 de mayo, en que recibié orden de dirigirse a Ascension para repos-
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tar, y de donde partiria el 22 de mayo hacia el Sur para aparecer el 27 del
mismo mes en las Georgias (5).

Para entonces, a finales del mes de abril, pilotos de la Fuerza Aérea habian
dado la alarma de ecos radar y luces en el mar, situados al norte de Puerto
Argentino, que desaparecian cuando se investigaban. Testigos en tierra, situa-
dos en las proximidades de Puerto Argentino, afirmaban haber visto un
submarino el dia 1 de mayo. El dia 5, durante un vuelo de exploracion y reco-
nocimiento lejano efectuado por un Boeing 707 en una zona proxima o dentro
de la RED CROSS BOX (6), avisté un submarino junto a un barco de color
blanco. Suceso dudoso debido a la calificacién del observador. Dias después
la tripulacién de un helicoptero fue testigo, al norte de Puerto Argentino, de
como se sumergia un submarino delante de ellos.

Como vemos entre el 5 de abril y el 4 de mayo, y por lo menos hasta el 10
de dicho mes, hubo actividad en inmersién en lugares en los que sabemos que
no habia submarinos britdnicos. Con respecto al transito a Ascension y vuelta
al Sur para el 22 de mayo, encontramos lo siguiente en aquel escenario que si
podria ajustarse a la relacion distancias/dfas, aunque los argumentos no coin-
ciden: el dia 21 de mayo la tripulacién del Boeing 707, que avist6 a la altura
del paralelo de Uruguay al HMS Onyx en superficie, dio parte de haber reco-
nocido junto a este submarino a otro mds, que desaparecio al poco de llegar a
la vertical. Aunque por la descripcién vaga que hicieron podia tratarse de un
nuclear, no lo llegaron a ver, sino que lo intuyeron por el tamafio del remolino
que dejo al sumergirse.

La version que da el exsubmarinista en el libro citado es que el sumergible
canadiense se dirigié el 22 de mayo hacia el Sur debido a los problemas que
tenia el HMS Onyx en su sénar al haber impactado con algo. Sabemos hoy
que colisioné en el fondo a principios de junio, pero no en la fecha que se
menciona.

Un segundo punto de la historia que no concuerda es la presencia del
submarino en las Georgias, donde dice que estuvo para apoyar a un equipo de
operaciones especiales, el cual perdié dos hombres. Los sucesos no concuerdan
con operaciones conocidas en esas fechas en las islas, a no ser que esto ocurrie-
se en otro lugar previamente y como parte de la Operacién KEYHOLE (7).

(5) Ldégicamente es imposible para un submarino convencional ubicarse en esos lugares en
esas fechas.

(6) Zona reconocida por Reino Unido y Argentina para ubicar los barcos hospital.

(7) Esta operacién tuvo como finalidad expulsar a la dltima guarnicién militar argentina en
las islas Sandwich del Sur, en la base cientifico-militar Corbeta Uruguay, ubicada en la isla
Morrell. Finaliz6 el dia 20 de junio, tomando parte la compafifa M del 42 Comando que embar-
c6 en el HMS Endurance, que fue acompaiiado por los HMS Yarmouth, RFA Olmeda y el
remolcador Salvagement.
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Para finalizar, menciona que el citado submarino puso proa a Halifax el 28
de junio, sin dejar constancia de dénde estuvo. Buceando en la Red, encontra-
mos que el NCSM Okanagan aparece de nuevo en escena coincidiendo su
despliegue casi con el que regreso de Malvinas. Este tomé parte en la Opera-
cion COCKFIGHT entre el 17 de mayo al 10 de agosto, operacién que solo
aparece para este sumergible, y en toda la historia de la Armada canadiense
como parte de la fuerzas unificadas hasta el afio 2000.

Finalizacion

Ha pasado mucho tiempo desde 1982, en que conocimos la guerra subma-
rina de una manera muy distinta. Hoy sabemos que fue muy intensa, por lo
que tal vez nunca lleguemos a saber quiénes estaban alli, aunque podemos
imaginarlo. Las actividades clandestinas y la negativa a reconocer muchos de
los ataques que sufrieron e infligieron son la causa de que no sepamos mds
sobre el papel de los submarinos en esta contienda.

Como toda operacién que se precie con submarinos, en el articulo he
omitido la parte mds secreta de todas, la de la inteligencia en todas sus varian-
tes. Si bien no hay mucho desclasificado, hay curiosidades que despiertan atn
mas el interés. Sucesos, por ejemplo, que relacionan a uno de estos submari-
nos con la poblacién de Natal (Brasil). Pero esto serd otra historia.
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UN CURIOSO MAPA DEL IMPERIO
BRITANICO EN AMERICA
CON LOS ESTABLECIMIENTOS
FRANCESES Y ESPANOLES
ADYACENTES, POR HENRY
POPPLE, FECHADO EN 1733

José Maria CANO TRIGO
Cartégrafo (RR)

N el Servicio Histdrico del Instituto Hidrografico
de la Marina en Cédiz, en el apartado de Atlas
Extranjeros, registrado con el nimero 42, se
encuentra en muy buen estado de conservacién un
atlas de 50 x 40 centimetros, que es en realidad un
gran mapa mural en veinte hojas, diecinueve de
ellas al tamafio de doble pagina y cinco mas que
ocupan una sola hoja, dedicadas a vistas de costas,
paisajes de ciudades y lugares geogrificos que
mds adelante relacionamos.

Es posible que originariamente se tratase de
una carpeta con ldminas que posteriormente
fueron encuadernadas, tal y como hoy se encuen-
tra, con pastas de piel en color rojo y adornos en
oro formando una orla alrededor de ambas.

En él aparece representada una parte de Améri-
ca del Norte y Centro, desde Terranova hasta las islas Antillas y las costas de
Tierra Firme, sin llegar por su parte occidental a las costas de California y la
Columbia Britdnica por el océano Pacifico, segun el grafico de la pagina
siguiente.

En la hoja nimero 17, que corresponde al extremo suroccidental del mapa,
figura su titulo, que dice: A Map of the British Empire in America with the
French and Spanish Settlements adjacent thereto, by Henry Popple. En la hoja
nimero 15, que abarca precisamente las islas Antillas de Barlovento, Antillas
de Sotavento y la isla Espafiola, figura la dedicatoria a la reina, que dice:
«Este Mapa estd muy humildemente inscrito por su més humilde, obediente...
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siervo Henry Popple», enmar-
cada en una orla con el escudo
del Imperio britdnico, que es
una verdadera obra de arte.

En la hoja nimero 20,
ademds de las cuatro vistas
que figuran en ella y por
corresponder al dngulo suro-
riental del mapa, aparece una
nota que explica que Popple lo
realizé con la aprobacion de
los «Lords Commissioners of
Trade & Plantations», y expre-
sa el cuidado tenido con la
autenticidad de los datos
manejados, citando la opinién
del célebre Edmund Halley,
quien considera este mapa «el
mas preciso y verdadero de los
entonces existentes».

Y en la hoja nimero 18,
que abarca las proximidades
de Cartagena de Indias, apare-
ce un dibujo del enfrentamien- Sir Charles Wager (1666-1743).
to de la flota inglesa, al mando
de Sir Charles Wager, con una
escuadra espaiola el 28 de mayo de 1707 (segun el calendario inglés; para
Espafia era el afio 1708). Representa, con los detalles de una verdadera y artis-
tica miniatura, el momento de la voladura del navio espafiol San José, que
junto con el San Joaquin, el Gobierno y una urca en la que embarcé la dota-
cion del galeén Almudena, que habia causado baja por su mal estado, prote-
gian a catorce velas que consiguieron entrar en Cartagena de Indias mientras
los tres galeones espaioles luchaban con la flota inglesa.

Creyendo el comodoro inglés que el tesoro que transportaban las catorce
velas iba en los navios grandes, que en realidad las escoltaban, y aprovechan-
do la suave brisa que salt6 después de una ligera lluvia, comenz6 a moverse
en posicion de combate.

El primero en abrir fuego fue el Kingston contra el San Joaquin, al que
rompid la verga del palo mayor. El Expedition fue directamente al navio espa-
fol San José hasta situarse a unos trescientos metros de él, lanzdndole la
primera andanada, a la que respondi6 el San José por su costado de estribor.
Intentando abordarle el inglés, dispara al velamen y tim6n mientras se acerca
a sesenta metros preparandose para el abordaje.
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Al anochecer, el San José estalla danando también al Expedition, cuya
asombrada tripulacidn veia cémo se quedaba sin su lujoso botin, hundiéndose
tan rdpido que solo se salvaron once marineros, que fueron recogidos por un
bote inglés.

Hacia las dos de la madrugada el buque inglés fue en busca del Santa
Cruz, que al verse rodeado por los otros dos navios tuvo que pedir cuartel.

El San Joaquin, que se habia retirado a reparar los dafios sufridos en
jarcias y velas, volvié al combate a las tres de la madrugada.

El Expedition no pudo volver al combate por tener muchos dafios en su
arboladura, ordenando Wager a los otros dos navios capturarle, lo que no
lograron porque uno de ellos habia sido desarbolado parcialmente, y el San
Joaquin se protegi6 a la altura del fuerte de Bocachica y los ingleses no se
atrevieron a seguirle.

Charles Wager se retir6é a Jamaica sin haberse atrevido a entrar en Cartage-
na de Indias.

Para los ingleses fue un fracaso y los comandantes de los dos buques ingle-
ses fueron expulsados de la Marina por su pobre comportamiento en la perse-
cucién del San Joaquin. Sir Charles Wager fue ascendido a contralmirante,
llegando, segun algunos historiadores, a lord mayor del Almirantazgo britani-
co, resultando su labor nefasta.
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LA REVISTA
GENERAL DE MARINA DE 1866

José Ramén GARCIA MARTINEZ

UESTRA maés que centenaria REVISTA GENERAL
DE MARINA comienza a publicarse por la Direc-
cion de Hidrografia de la Armada, en su Dep6si-
to Hidrogréafico (calle de Alcald, nimero 56,
Madrid, hoy 36, palacete colindante con el seve-
ro inmueble del Ministerio de Educacién y Cien-
cia), en el mes de noviembre de 1877 y con
periodicidad mensual, pero, curiosamente, sin
pretender ahora redescubrir América, hemos de
dar fe de la existencia de otra Revista General de
Marina que vio la luz en Cadiz once afios antes,
editandose la andaluza el dia 1 de noviembre de
1866 e iniciando sus paginas con un articulo
sobre el recién acaecido Combate Naval de Lissa
(20-VII-1866), en el cual la Escuadra austro-
hingara de Tegetthoff triunfé sobre la Armata
Navale d’Operazioni que se encontraba al mando
de su contendiente, el italiano Persano, quien
menos audaz que su par centroeuropeo se dejo
vencer por una inconsciente suma de desorden e
irresuelta tactica, llegdndose al cénit del desgo-
bierno cuando Persano, minutos antes de iniciar-
se la lid, a la vista del enemigo mudé su pabellon
desde el Re d’Italia, que era el buque de su insig-
nia, hasta el mas retrasado ariete Affondatore,
conservando su formacién en linea de fila ante
las veloces naves austriacas que se dirigian hacia
su extendida hilera a rumbo de colisién, agrupan-
dose en afilada cufia o punta de flecha.

Sin apetecer narrar la batalla —primera de trascendencia entre buques blin-
dados—, diremos que la lucha se decide cuando la fragata acorazada Erzher-
zog Ferdinand Max, insignia de Tegetthoff, espolonea a la primitiva insignia
de Persano, la también fragata blindada Re d’ltalia, pasdndola por el ojo y
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echédndola a pique. ;Conclu-
siones de Lissa? Fe quimérica
en la bondad del efimero arie-
te o ilusorio espolén como
arma definitiva entre buques
de coraza; necesidad de prote-
ger los expuestos timones de
los buques de combate al
fuego artillero y, asimismo, de
mudar la artilleria desde las
muras o flancos hasta los
extremos de proa y popa,
acogiéndola en torres direccio-
nales; y, por ultimo, pero no
por ello menos importante,
forzado relegamiento de los
mercenarios a tierra, refirién-
donos a la gran cantidad de
ingleses que manejaban las
mdquinas de los buques italia-
nos y cuya moral de combate
era, como podemos presupo-
ner, la esperable de quien

Revista General de Marina, Cadiz; 1-XI-1866. pugna por una paga y no por

un ideal, debiendo de exponer,
dando fin aqui a Lissa, que antes de dar la batalla Tegetthoff arengé a sus
dotaciones haciendo uso de la enaltecedora frase: «Imitemos a los espafioles
en El Callao», recordando asi el austro-hingaro la gran victoria obtenida en el
peruano puerto de El Callao de Lima el 2 de mayo de 1866 por la Escuadra
del Pacifico del intrépido brigadier Casto Méndez Nufiez.

Bien, expuesto lo que antecede prosigamos por nuestra recién descubierta
senda. Esta primitiva Revista General de Marina se editaba bajo la responsa-
bilidad de Antonio Mato y Gonzélez, componiéndose en la Imprenta y Lito-
grafia de la acreditada Revista Médica, «a cargo de D. Federico Joly y Velas-
co, calle de la Bomba, n°. 1», inminente editor del no menos centenario
Diario de Cddiz, que comenzaria a publicarse el 16 de junio de 1867, encon-
trandose la precitada Revista General de Marina a la venta en la Libreria
Nacional y Extranjera de la calle de San Francisco ndimero 25, cuyo propieta-
rio era el que fue periodista, escritor, académico de la Historia y cronista
oficial de la ciudad Eduardo Gautier y Arriaza.

(Por qué nuestro interés en pro de aquella olvidada publicacién? Primero,
como deciamos, por el mérito que supuso el que un selecto plantel de persona-
lidades privadas se posicionaran a favor de una Real Armada que en las fechas
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Revista General de Marina, Cadiz; I1I-1867, nim. 5.

no solo era una de las tres principales ocednicas del orbe sino, asimismo, una
Armada extremadamente moderna, disciplinada, resuelta hasta la temeridad,
hegemonica y, ante y sobre todo, triunfal en todos los escenarios por donde se
gobernaba; algo que, mds pronto de lo que nadie podria entonces esperar ni
mucho menos presuponer, comenzé a desmoronarse al ingresar por el portalén
de los buques, autoinvitdndose, la politica partidista y sectaria en su fandtica
intransigencia.

(Confusiones entre la una, la gaditana, y la otra, la madrilefia? Numerosas,
debiéndose casi todas ellas al tan citado como memorable en gloria y prestigio
patrio Combate de El Callao, debiéndose los yerros a la equivocada busqueda
de ciertos investigadores en la segunda, en la de 1877, de lo mucho en canti-
dad y calidad que sobre aquella accién de guerra se publicd en la primera en
1866 y 1867, obviamente no encontrando aquellos peritos nada en la de 1877,
llegdndose al extremo de adjudicarse textos, planos, ldminas y otros documen-
tos gréficos de diez u once afios més atrds, del tindem 1866-1867 a la poste-
rior revista de la capital de Espaiia.

La surefa Revista General de Marina, que sepamos, perdurd durante un
aflo, aun cuando no nos atrevemos a asegurarlo, pues los ejemplares que han
sobrevivido de aquella son escasos, ddndose aqui tan solo fe de un par de
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fuentes o colecciones. La una, de propiedad del firmante, comienza en
noviembre de 1866 y finaliza en octubre de 1867, revelando 12 nimeros
completos encuadernados en un grueso tomo; y la otra, subsistente en la
magnifica Biblioteca Central de Marina (Madrid), se inicia, igualmente, en
noviembre de 1866, alargdndose hasta idéntica mensualidad (X-1867), aunque
su presentacion es en un par de tomos, revelando una y otra colecciones algunas
minimas discrepancias que no podemos achacar a causa alguna, presupo-
niendo ser debidas a distintas ediciones de algunos nimeros. En total, genera-
lizando, esta publicacién llevé a imprenta unas aproximadas 1.300 pédginas de
textos en forma de cuartilla y una selectisima suma de excelentes planos,
ldminas y dibujos de magnifica factura que, estampados en gran tamaiio,
aparecen intercalados para ser desplegados a placer.

(Cuéndo finaliz6? Creemos que en octubre de 1867 pero, como hemos
anticipado, no tenemos la absoluta seguridad de esta adelantada premisa, pues
podrian presentarse en nuestro demérito ejemplares ulteriores a tal mensuali-
dad, y entonces, echdndonos en cara nuestra falsia, quedariamos en triste
evidencia.

Sin més... Ite misa est.
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EVOLUCION E HISTORIA
DE LOS SISTEMAS DE AMARRE
Y FONDEO

Rail VILLA CARO

L icono que identifica a lo maritimo en todo el
mundo es el ancla pero, curiosamente, no es
el elemento al que los marinos prestan mayor
atencion, a pesar de que de su eficiencia dependa
la seguridad del barco. Curiosamente, y segun la
RAE, la palabra «ancla» es femenina, aunque en
terminologia ndutica, cuando nos referimos a ella
en singular, se suele utilizar el género masculino.

Para lograr conocer y entender el funciona-
miento de los sistemas de amarre y fondeo actua-
les es necesario realizar un breve recorrido por la
historia de las estachas y anclas, camino que ha
transcurrido en paralelo a la evolucién de la
navegacion.

Todas las marinas del mundo incluyen el
ancla en los atributos del uniforme y en insig-
nias. Estd presente en los gallardetes, en la decoracion de la vajilla y hasta en
el tradicional felpudo que reza la leyenda «bienvenido a bordo». Sin embargo,
muchos la subestiman y eligen la de menor peso y tamafio para que no se
convierta en un estorbo. Pero cuando en un fondeadero el viento arrecia y el
buque abate y la corriente se aplica con fuerza y provoca la deriva del barco,
la seguridad del mismo y de la tripulacién va a depender de ese «molesto
elemento».

Desde el punto de vista marino, no existe nada peor que el que las anclas
garreen en plena noche en un tenedero y haya que levantar el fondeo, zarpar el
ancla y volver a navegar. Bueno, nada peor salvo que otro buque cuyas anclas
garreen avance a la deriva hacia nuestro propio buque que se encuentra
también fondeado.
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Sistemas de amarre en la antigiiedad

Lo mas destacable de esa

) época fueron los jeroglificos
[ ﬁ existentes, en los que figura-
) Ay ban imagenes referentes a la
ALY forma en que amarraban sus
T:-_.':l II barcps. Se puede observar con
'! W I,-'r claridad la manera en la que se

clavaban rocas en la arena,
que actuaban como norays
| primitivos, en los que se afir-
'-,'\:“xh maban los buques.

T Ademds, hay que tener en
| cuenta que los buques eran
I‘-. especialmente ligeros, por lo
A que muchas veces sacarlos del
- — agua era una buena solucién

Jeroglifico egipcio. Hombresbclavando un para evitar el amarre. En este

poste para amarrar un buque- texto de Herodoto se valora

una opcién que, lejos de ser la

mads agil, se convirti6 en la mds practica a la hora de evitar hurtos. También en

esta lectura se comentan otros casos en que los hombres se deshacian de los
buques, ya que estos no les permitian realizar el viaje de regreso:

h

«Los barcos de las gentes del pais, que descienden por el Eufrates hasta
Babilonia, son de forma circular y todos de cuero... Cuando los remeros llegan
a Babilonia y han colocado su cargamento, venden gritando el casco del barco
y toda la paja; después apilan las pieles en sus manos y parten para Armenia.
Les es, en efecto, de todo imposible remontar el rio en el barco, a causa de la
rapidez de su curso; es por
esta misma razén por lo que
hacen los barcos no de made-
ra, sino de pieles» (Herodoto).

Las civilizaciones de la
antigiiedad fueron las primeras
en construir puertos. Hay
ruinas de estos de culturas
prerromanas a lo largo de todo
el Mediterraneo. Puertos como

Barco gallego de cuero. Se puede observar el ancla en Cartago o Ale_] andria han
un extremo. ayudado a esclarecer que
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Puerto fenicio.

aquellos puntales de madera con los que se construfan los buques y a los que
se afirmaban las velas hacian también la funcién de ayuda al amarre.

Sistemas de fondeo en la
antigiiedad

La vida en la tierra ha esta-
do desde el principio ligada a
la mar. Esto hace que, desde la
simple imaginacién, siempre
se pueda considerar la existen-
cia de sistemas, mas o menos
rudimentarios, de navegacion
y pesca. No obstante, la técni-
ca asociada al amarre y al
fondeo, no habiendo evolucio-
nado en gran magnitud, como
ya se ha comentado, ha acom-
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paiado a la historia de la navegacion desde sus inicios. Nuestros antepasados,
que vivian en cuevas, ya dejaron constancia de la existencia de elementos de
fondeo en sus pinturas y petroglifos. Esto se debe a la connotacién mégica que
nuestros antepasados daban a estas manifestaciones. Las pinturas servian para
propiciar la caza y la pesca. Con este mismo fin han llegado a encontrarse
también petroglifos de pequefias embarcaciones. Es destacable la presencia en
Moaiia (Pontevedra) de algunos en los que se puede apreciar tanto el timén
como lo que se ha interpretado que es un ancla.

Los siguientes vestigios de anclas corresponden a la época mesopotdmica.
La cultura mesopotdmica se desarrollé en torno a la tierra sobre la que fluyen

J eroghﬁco en Moafia.

el Tigris, Eufrates y sus afluentes, los cuales formaban una extensa red de
comunicaciones fluviales. Su importancia fue tal que una parte importante del
Codigo de Hammurabi (1752 a. de C.) estd dedicada a casos de abordajes y
pérdidas de carga.

En €l se mencionan embarcaciones de vela y remo de hasta treinta tonela-
das de peso muerto. No obstante, se sabe que estaban en servicio tiempo antes
de que el cédigo fuese promulgado y las sanciones variaban en funcién del
agraviado.

En el siglo 1v a. de C., los habitantes de Sumeria empleaban dos tipos de
embarcaciones: una barca alargada de remos y otra hecha de pieles estiradas
sobre un armazon de cafia y mimbre, que se recubria mediante un hormigdén
de cal, ceniza y arena. Esta ultima tenfa un mdstil para una vela y se descono-
ce su tamaiio real.
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Barco de remos egipcio.

La importancia de la navegacion se aprecia en los numerosos muelles que
se encuentran tanto en las orillas de los rios como en algunos templos. Hay
estudios que sugieren que la navegacion en barcas de remos y pieles se limita-
ba a canales, mientras que las barcas grandes llegaban a manejarse también
por el golfo Pérsico. También se contempla la posibilidad de que navegaran
por el mar Rojo para alcanzar Egipto.

El territorio que sirvié de asiento a Mesopotamia es muy similar al que
sirvio a la siguiente civilizacion cronolégicamente mas importante. Esta, que
crece a orillas del Nilo, se dividié en dos regiones: el delta y el valle. Mds
adelante las dos regiones se unieron bajo una unica corona faradénica. El prin-
cipal motivo de riqueza del pais fueron las crecidas que abonaban y fertiliza-
ban las riveras.

A través de ese rio navegaban mercancias, invasiones, entierros y barcas de
los dioses. No obstante, la escasa tecnologia de la que disponian les impedia
disponer de buques con los que adentrarse en la mar.

Por el rio viajaban unas embarcaciones hechas a base de papiros tallados
entre si, pero que se utilizaban casi exclusivamente para el transporte de

2014] 461



TEMAS GENERALES

personas. La madera del pais
permitia hacer unos barcos de
mediano porte. Estaban forma-
dos por un gran nimero de
tablas con muchas uniones. Su
forma se fue afilando con el
paso del tiempo, llegando a
tener en el Imperio Nuevo
castillos, tanto a proa como a
popa.

Los historiadores asumie-
ron en esa época la aparicion
de pequefias cestas llenas de
piedras. Por ello, es importan-
te diferenciar aqui las dos
evoluciones que siguid el
fondeo, plasmadas en la
imagen 7, donde se aprecian
tres caminos, que finalizaran
en las dos vertientes principa-
les por las que ha evoluciona-
do el fondeo. Por el lado de la
izquierda estarian los «pesos
muertos». La evolucién natu-
ral de la piedra fue afilando
sus medidas hasta hacerse
prismdtica. En este inicial
camino es importante destacar

Evolucién de la morfologia del ancla. la aparicién de un primer
agujero sobre el que se pasaria
la gaza, probablemente de

cafiamo, cuero o un material natural, que por lo tanto no se conserva en la
actualidad. Mas tarde, el nimero de agujeros aumentaria para dar cabida a
unas uflas primitivas que mejorarian el amarre y el afianzamiento al fondo.
Siguiendo con las anclas de gravedad, o de peso muerto, es interesante saber
que en cierto momento, debido a su aumento de tamafio, los navegantes deci-
dieron dotarlas de una hendidura en el medio de la piedra, sobre la que se
pasaba otra, la cual ayudaba a desenterrarla del fondo y facilitaba la maniobra
de levar anclas. Las egipcias y fenicias eran generalmente triangulares, mien-
tras que las chipriotas tenfan una figura mds redondeada.

En esa misma época se produce la evolucién de las anclas de madera,
obviamente partiendo de una transicion de la piedra a la madera. La principal
novedad fue la versatilidad de las formas de la madera frente a las de la
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piedra, que fue convirtiendo a
esta ultima en el material base,
mientras que la madera hacia
la funcién mecdnica en el
fondo.

Todos estos datos estdn
tomados a partir de los restos
pétreos encontrados, puesto
que las maderas se han degra-
dado con el tiempo. Una de las
razones por las que todavia
tenemos rocas de esos perio-
dos es porque utilizaban para
el fondeo materiales muy
resistentes, como marmol y
granito. Por otra parte, los
que utilizaban para las esta-
chas eran especialmente sensi-
bles al paso de los afios.

TEMAS GENERALES

Ancla de piedra del siglo x a. de C.

Siguiendo las dos vias de la derecha de la imagen 7, observamos los cami-
nos por los que se produjo el paso de la piedra a la madera. La madera consti-
tufa la estructura sobre la que se fijaba la piedra.

En un primer caso, la piedra era mas redondeada, y las maderas se enlaza-
ban entre si formando algo similar a un rezén. Hay huellas de este tipo de
ancla en todo el noroeste europeo: el canal de la Mancha, Bretaia francesa y

en el norte de Irlanda.

Mientras tanto, en China,
se construfan unos sistemas
mucho mds parecidos a los
pesos muertos mencionados
anteriormente, pero con una
gran participacién de la
madera.

Finalmente, la piedra se
convirtié en un accesorio del
ancla, ya que podia ocupar
numerosas posiciones para
aumentar su estabilidad. Algu-
nas de estas anclas siguen
siendo utilizadas en la actuali-
dad por indigenas malasios.

Los cables en esta época se
trenzaban en materiales degra-
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dables, tanto textiles como de papiro,
asi como cuero de bueyes. En los
paises nordicos recurrian a la piel de
morsa.

A partir de este punto se podria
hablar de anclas con cepo. Las
primeras de las que se tiene constan-
cia se encontraron en China en el
2200 a. de C. Esas tenian un cepo de
bambu situado muy cerca de la cruz.

Aparicion de los metales
Los primeros rastros de utiliza-

cion de metales en la construccion de
anclas se hallaron también en China,

Garrafa ilustrada con ancla de gravedad.
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Ancla de gravedad china.

en pequefos elementos de bronce o
cobre para reforzar la estructura.
También son de su creacién las
caflas prismadticas. Desgraciadamen-
te, estos avances no llegaron a Occi-
dente hasta la Grecia del siglo vir a.
de C. Ademds, en aquel momento el
material que se utilizo fue el plomo.

A esta misma época pertenece el
griego Anacharsis, padre de la
primera ancla, tal como la conoce-
mos hoy. En sus escritos habla de la
presencia del cepo como elemento
para dar tridimensionalidad. Las
cadenas seguian siendo especial-
mente ligeras en esa época.

En el siglo 1v a. de C., el hierro
sustituye a los demds metales en la
produccién de anclas griegas. Mien-
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tras tanto, en Roma, se menciona por primera vez la cadena en el afio 332 a.
de Cristo.

Por otra parte, los romanos sustituyeron casi completamente la madera de
las anclas hacia el final de su imperio.

Son especialmente interesantes las anclas de las naves de Caligula. El
emperador rendia culto a Diana, diosa del lago Nemi. Este lago se secd, y a
mediados del siglo xx de nuestra era fue hallada, en donde antes estaba el
lago, una serie de naves de 70 metros de eslora, con anclas de 417 kg. Su
forma es realmente cercana a las de Almirantazgo.

Puerto de Colonia a mediados de la Edad Media, siglo X.

Sistemas de amarre en la Edad Media

Durante la Edad Media aument6 el nimero de puertos, sobre todo en las
orillas del Mediterrdneo y en las zonas ocupadas por los vikingos.

El mayor avance tecnolégico que se ha encontrado es el chigre. No se cono-
ce la escala, aunque se supone que su altura era de aproximadamente 80 cm,
por lo que tendria que ser movido por mds de un marinero.

Por otra parte, la sofisticacion en los puertos no habia aumentado mucho
desde los fenicios, aunque habia algunas mejoras evidentes, como los norays,
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que parecen de piedra, o los
accesos a las embarcaciones
por escalas.

Sistemas de fondeo en la
Edad Media

En la imagen siguiente se
muestra la evolucién cronol6-
gica de las anclas del Medite-
rraneo desde la ndmero 1, que
es del siglo vir a. de C. La

Chigre, siglo x1v. siguiente, la ndmero 2, es un
esquema de un ancla hallada
en los restos de Pompeya, afio

79 de nuestra era. El tercer modelo, nos muestra un ancla del final del Imperio
romano, conocida como Dramont, cuya principal caracteristica era que tenia
la cafia cilindrica. Las dos tultimas convivieron a partir del siglo v. La primera
se conoce como Yassi Ada y la dltima es un esquema de Ser¢e Liman de un
ancla de la época drabe, hacia el siglo xv.

V0 T e

4

Evolucion de las anclas mediterraneas.

No resulta sorprendente que la evolucién de las anclas llegase de forma
rdpida a la peninsula Ibérica, teniendo en cuenta que las minas del Pais Vasco
se convirtieron en las mds importantes del Mediterraneo.

Durante la época medieval la fabricaciéon de anclas utilizaba mayoritaria-
mente dos técnicas:

— Soldaban los brazos a la cafia, lo que hacia las anclas mds fuertes. Este
método pervivid y se siguid utilizando hasta mediados del siglo xvi
con el inicio de la Revolucién Industrial.

— Hacian una cafia mas larga, partida en su parte final, y de ella nacian
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los brazos. Este método era menos rapido, pero se siguié utilizando en
pequeiias forjas hasta la caida del Imperio bizantino.

Mientras tanto, en los paises nordicos, los vikingos dominaban la costa de
todo el mar del Norte y parte del Artico.

En sus comienzos utilizaban también los killicks, pero hay dos anclas que
marcan mayormente las colonizaciones vikingas. Estas son Oseberg y Ladby.
La primera del siglo v y la segunda del x. El ancla que se ha encontrado en
Oseberg es de 120 cm, mientras que su sucesora mide 186 cm.

En el siglo x1v se incorporan definitivamente las ufias a las anclas, que se
construfan con material importado de Suecia, aunque la produccién no
se sistematizé hasta el siglo xviI.

Sistemas de amarre en los siglos XVII-XX

Tras el descubrimiento de América, el mundo quedé dividido en dos partes
por el Tratado de Tordesillas. A lo largo de las colonizaciones se iban constru-
yendo pequefios puertos, que mds tarde se convertirfan en bases para el
comercio colonial. Es el caso de las numerosas colonias africanas, pero sobre
todo las de oriente, como el puerto de Singapur.

Los puertos de mds relevancia a finales del siglo pasado en trafico de
contenedores eran Singapur y Hong Kong. De hecho, hay que remontarse al
cuarto puesto de la tabla para encontrarse con un puerto fuera de los paises
asiaticos, siendo el primero Roétterdam. Por otra parte, en el continente ameri-
cano los pr1n01pales fueron Long Beach y Los Angeles, dejando el resto de la
tabla a los paises de Oriente.

Este volumen de contenedores, en el que ademds se apreciaba un creci-
miento, hacia que las técnicas de amarre se vieran obligadas a perfeccionarse
para adaptarse a las circunstancias de la época: periodos de estancia en puerto
cada vez mas breves para unos buques de cada vez mds tonelaje.

Sistemas de fondeo en los siglos XVII-XX

El ancla de Almirantazgo, cuya fabricacién se perfecciond durante la
Revolucién Industrial, permanecié como principal sistema de fondeo hasta el
siglo X1X. A partir de este momento, una amplia gama de nuevas anclas irrum-
pi6 en la escena de la construccion naval. Algunas de las mds interesantes son:

— Ancla Martin: fue la primera de brazos giratorios. En su construccién

se procuré que empachara lo menos posible la cubierta, simplificando al
mismo tiempo las instalaciones para su estiba y manejo. Tenfa situados los
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Ancla de Almirantazgo.

Ancla Martin.
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brazos en el mismo plano que
el cepo, pudiendo girar aque-
llos alrededor de la cruz y a
banda y banda de ella, hasta
caer 30 o 40 grados, clavando
ambas ufias a un tiempo en el
terreno, en vez de hacerlo solo
con una, como en los tiempos
antiguos.

— Ancla Roger’s: es una
variante del tipo Almirantaz-
go, con los brazos reforzados,
mayor peso y las ufias més
finas. El cepo es de caras
planas y en los extremos tiene
orificios para guarnirle apare-
jos de maniobra. La forma de
los brazos y la solidez de las
ufias disminuye mucho las
probabilidades de rotura.

Anclas sin cepo

La maniobra y estiba a
bordo de las anclas con cepo,
asi como su preparacion para el
fondeo, era larga y penosa. Por
este motivo, excepto en algunos
veleros, motoveleros y vapores,
fueron totalmente desplazadas
por las patentes sin cepo, que
permitian introducir su cafia en
el escobén y quedaban asi en
perfecta posicion de trincado.

El ancla sin cepo desciende
verticalmente y, una vez toca
el fondo, se inclina en la direc-
cién que trabaja. La cadena, al
seguir llamando, arrastra el
ancla, clavando sus ufas. Es
fundamental que la cadena
trabaje horizontalmente, y por
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ello en los primeros momentos puede .
garrear el ancla hasta que exista “'“"""'7'_-1'
bastante cadena y el arrastre haga

que las uias se claven en el fondo.

— Ancla Hall: la cruz es de
acero moldeado y forma un
cuerpo con los brazos. En la
citada cruz hay practicada una
abertura de forma rectangular
en la cual entra la cafia, que
es de acero o hierro forjado.
Estos brazos estdn unidos |=
entre si por un corto y fuerte
perno que les sirve al mismo
tiempo de eje de giro. Los Ancla Danforth.
extremos del perno juegan
dentro de la cruz y estdn suje-
tos por medio de dos sombreretes que se aguantan por medio de largos
pernos transversales.

— Ancla Danforth: es de acero dulce. Dispone de unas ufas considera-
blemente largas, y en la cruz lleva una especie de cepo situado en el
mismo plano que las ufias, y el cual tiene por misidn evitar que el
ancla voltee lateralmente. Estas anclas se construyen a veces de meta-
les ligeros con destino a los hidroaviones y lanchas rdpidas desde un
peso de 15 kg. También se utilizan para embarcaciones de desembar-
€0, a popa, como ancla de codera.

SRUE

Sistemas de amarre y fondeo en la actualidad

Los nuevos sistemas, mds punteros, eficaces y seguros, ya han sido
mencion de estudio en otro articulo de esta REVISTA del mes de abril de este
aflo, titulado «Revolucién en los sistemas de amarre de los buques». Pero hay
que remarcar que tienen la contraprestaciéon de que la flota naval tiene una
edad media alta, por lo que no todos los buques con los que se encuentren los
puertos podran hacer frente a todos los requisitos técnicos, lo que dificulta su
implantacion directa, e indirectamente su expansion.

No obstante, cabe mencionar que las mejoras de ahorro de tiempo que
aportan estos sistemas no serian alcanzables por ningin otro método, lo que
ayuda a justificar su desembolso y por tanto su implantacion.
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HORATIO NELSON
VERSUS
BLAS DE LEZO

Enrique ZAFRA CARAME

&

L almirante inglés Horatio Nelson y el espaiiol
Blas de Lezo son dos personajes historicos que
han quedado en la memoria —con desigual suer-
te— como figuras notables por su condicién de
militares, marinos, estrategas y héroes de sus
respectivas Marinas de Guerra.

Nuestros protagonistas no fueron contempora-
neos, 69 afios separan sus fechas de nacimiento.
Cuando murié Blas de Lezo con 52 afos, ain
quedaban 17 para que naciera Nelson. Pero
aunque no coexistentes fueron rivales, ya que
desde bandos opuestos hicieron todo lo posible
por mantener y extender el dominio de los mares
para sus respectivas patrias.

Y sin embargo, mientras Nelson ha pasado a
la Historia como el principal héroe de Gran Bretafia, con referencias a su figu-
ra muy profusas y detalladas, y goza de la veneraciéon y de los honores de
todos sus compatriotas, Blas de Lezo es —y seguird siendo si no lo remedia-
mos— un gran desconocido para la inmensa mayoria de sus propios compa-
triotas, victima de una cruel burla de la Historia, que oculté sus méritos, su
enorme valor y su impresionante palmarés como estratega y héroe naval. Ni
siquiera se sabe dénde fue enterrado.

Por ese motivo, he querido acometer la arriesgada tarea de llevar a cabo
una comparacion entre las vidas de ambos, sus logros y fracasos, sus méritos
y deméritos, asi como los reconocimientos que obtuvieron tanto en su
momento como en la actualidad.

El entorno en que cada uno de ellos desarrollé su propia carrera tuvo desi-
guales caracteristicas, pero ambos destacaron notablemente por sus indiscutibles
dotes de liderazgo en el 4mbito naval. Sus combates se dirigieron mayoritaria-
mente, en cada caso, contra la marina del otro. Nelson, en la época del
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creciente predominio maritimo inglés; Lezo, en los comienzos de la decaden-
cia del predominio maritimo espafiol. Por ello me atrevo a tratarles como
antagonistas.

Dedicacion al servicio

Ambos marinos nacieron en el seno de familias acomodadas, y ambos se
enrolaron como guardias marinas a la temprana edad de 12 afios, iniciando
una vida absolutamente dedicada a la mar y al combate naval con enorme
vocacion. Nelson muri6 a los 47 afios, Lezo a los 52.

La carrera de Nelson durd 36 anos, de los cuales dos estuvo enfermo de
malaria, uno convaleciente de célera, otro de ayudante de campo del principe
William Henry y cinco en la excedencia, por lo que realmente estuvo en acti-
vo 27 aiios: seis como oficial embarcado, once como comandante de buque y
diez como jefe de escuadra.

La carrera de Blas de Lezo durd 41 aiios, aunque dos de ellos estuvo en
excedencia, por lo que su carrera real fue de 39 afios. Nueve como oficial
embarcado (+3), once de comandante de buque (=), doce como jefe de escua-
dra (+2) y siete de comandante general (+7).

ANOS DE SERVICIO HORATIO NELSON BraAS DE LEZO
Oficial embarcado 6 9
Comandante de buque 11 11
Jefe de escuadra 10 12
Comandante general — 7
TorAL 27 39

En tiempo de servicio, la balanza se inclina claramente a favor de Lezo,
pues ejercié 12 afios mds que el almirante inglés, aunque vivio solo cinco afios
mads que el anglosajon.

Datos comparativos
El primer dato que quiero barajar es determinante: Blas de Lezo nunca
perdio ningiin combate. Es un dato objetivo, solo fue dejando trozos de su

anatomia debido a su arrojo, quedando muy pronto cojo, tuerto e impedido de
un brazo. Nelson, que solo quedd manco y tuerto, perdi varios combates y
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tuvo que desistir de varios
asedios, como se detallard mas
adelante. Incluso podria cues-
tionarse su tan pregonada
victoria en la batalla de Trafal-
gar, ya que muri6 en la prime-
ra escaramuza, antes de que
nada estuviera decidido; darle
por vencedor cuando supuso
su prematura muerte €s una
cruel ironia, propia de mentes
de corte anglosajon.

Pero lo cierto es que
Nelson fue desproporcionada-
mente ensalzado por la le-
gendaria maestria propagan-
distica de los anglosajones,
expertos en ocultar las virtu-
des de los espafioles, y latinos
en general, para aparentar
estar siempre por encima,
ocultando sus propios defec-
tos. Esto, unido a la secular Retrato de Blas de Lezo. (Museo Naval. Madrid).
costumbre espafiola de me-
nospreciar lo propio y envi-
diar lo ajeno, ha sido caldo de cultivo para que un Nelson mds bien mediocre
aparezca como superior a un Blas de Lezo que en la préictica le superd con
creces como marino, militar, estratega y valiente, pero que murié denostado
y olvidado por mor de las sérdidas maniobras de un celoso, ingrato e incom-
petente personaje politico.

Pero aunque asf fue en un principio, en 1762, 21 afios después de su muer-
te, Carlos III hizo justicia rehabilitando su figura, y concedi6 a sus descen-
dientes el Marquesado de Ovieco como premio postumo a los muchos méritos
del almirante, lo que hizo que se comenzara a hablar de las hazafas del
Mediohombre y su popularidad empez6 a crecer en los corrillos.

Los ingleses se vieron venir el descrédito, que ya crefan olvidado, por su
fallido intento de conquistar Sudamérica debido a la desastrosa actuacion de
Vernon, cuya mencién habia sido prohibida en su pais bajo pena de muerte, y
se encontraron con la necesidad de crear un héroe que eclipsara el auge de
popularidad del espafiol e impidiera que volviera al recuerdo del mundo ente-
ro aquella enorme humillacién del Imperio inglés.

Asi, Londres decidi6 ensalzar de manera exacerbada la figura del almirante
Horatio Nelson, con el objeto de difuminar el escarnio de Cartagena de Indias
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y ocultar el panico que invadia a las dotaciones inglesas en el Mediterrdneo y
en el Mar del Sur con solo nombrar a Lezo, quien no se conformaba con el
habitual combate a distancia de cafién, sino que embestia cuanto antes a los
navios enemigos para que sus hombres abordaran y pasaran a espada, cuchi-
llo, ganchos o a porrazo limpio a sus estupefactos tripulantes.

La estratagema propagandistica inglesa estaba en la misma linea que la
utilizada para desacreditar a la llamada Armada Invencible, atribuyendo el
mérito de su fracaso a la resistencia inglesa, a pesar de que es bien sabido
que su retirada y parcial destruccién tuvo mds que ver con las condiciones
meteoroldgicas adversas que con la supuesta bravura del enemigo. O el silen-
ciamiento del golpe al doble convoy inglés por parte de Luis de Cérdova a
bordo del Santisima Trinidad en 1780, que hizo desplomarse la Bolsa de
Londres.

La misma leyenda negra que manipula la Historia afirmando que Espafia
conquisté América expolidndola en lugar de colonizarla, cuando lo cierto es
que los espafioles compartieron valores y raza con sus habitantes primige-
nios, incentivando el desarrollo de los nativos hasta que pudieran manejarse
por cuenta propia. No como las colonizaciones inglesas, que no compartian
sino que dominaban, abandonando cuando los recursos naturales se ago-
taban.

El declive del dominio maritimo espaiiol comenzé a gestarse desde que, a
principios del siglo xviir, las campaiias navales y militares espafiolas empeza-
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ron a supeditarse al poder politico. Los desastres de Gibraltar, Trafalgar, Cuba,
Filipinas, Marruecos, Sdhara fueron consecuencia de decisiones politicas que
ignoraron las estrategias militares que antafio habian hecho posible un imperio
donde no se ponia el sol.

Pero la Historia pone poco a poco las cosas en su sitio. Ni Nelson fue un
buen estratega —casi siempre fue a remolque de sus jefes—, ni Inglaterra
tuvo nada que ver con la retirada de la Armada Invencible. Aun asi, es de
envidiar el apoyo incondicional que el pueblo inglés presta a sus Fuerzas
Armadas.

Las tablas que se incluyen establecen una comparacién objetiva, y a mi
juicio razonable, entre dos marinos combatientes. Puesto que no son coetdneos,
la comparacién se compone en tiempos relativos, poniendo el cero en el naci-
miento de cada uno de ellos y supervisando su evolucién tomando sus respec-
tivas edades como referencia.

Hay que valorar cudndo actuaban por cuenta propia o bajo el mando de
otros, ya que en este ultimo caso el mérito seria ajeno. En las acciones que
Nelson llevé a cabo como comandante de buque, normalmente obedecia érde-
nes de quien mandaba la Fuerza, en tanto que Lezo, desde bien pronto, estaba
por lo general al mando de los buques que actuaban junto a él.

La naturaleza de cada uno de los combates, es decir, lo que se jugaba en
cada uno de ellos, y la proporcién de fuerzas con el enemigo son también
factores que ponderan el valor de las decisiones tomadas y el arrojo empleado.
Lezo siempre actudé derrochando valor sin pararse a pensar en el riesgo que
corria, y empleando el ingenio para utilizar nuevas précticas, lo que descon-
trolaba a sus enemigos, que temian enormemente la merecida fama que le
precedia.

Etapa de oficiales embarcados

En esta etapa, desde guardia marina hasta teniente de navio, Nelson
fue forjando su experiencia como navegante, viajando al Caribe en el HMS
Triumph, en la expedicién al Artico y a Indias Occidentales en el
HMS Seahorse, y en Jamaica a bordo del HMS Low Estoft.
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En la misma etapa relativa, Blas de Lezo con apenas quince ainos perdi6 la
pierna en el combate de Vélez-Mdlaga siendo guardia marina, aprovisiono las
plazas asediadas de Pefiiscola y Palermo, burl6 el bloqueo inglés para aprovi-
sionar al Rey en su acampada frente a Barcelona, quemoé el HMS Resolution,
de 70 cafiones, apresando otros dos buques ingleses, y finalmente perdié un
ojo participando en un combate terrestre en el fuerte de Santa Catalina en
Tolo6n.

Es decir, que hasta alcanzar el grado de teniente de navio, la carrera de
Nelson fue de navegante, la de Lezo de combatiente destacado, doblemente
mutilado por estar siempre en primera linea.

Etapa de comandantes de buque

Aunque Nelson mandé seis buques diferentes, no se le conoce ninguna
accion puramente naval destacada en esta etapa y si varios fracasos estrepito-
sos, como la expedicidn a San Juan de Nicaragua (1779), la fallida toma del
castillo Inmaculada Concepcién, también en Nicaragua (1780), o el fiasco
del intento de conquistar las islas Turcos y Caicos (1783).

Los mandos de buque de Blas de Lezo, en cambio, constituyen un derro-
che de acciones gloriosas aderezadas de valor y decision, pura estrategia
naval, como la rendicién en 1710 de once barcos ingleses, capturando seis: los
HMS Anna, Dragoon, Galere, Sefgo of England, Christ y Theana y la poste-
rior captura del temible HMS Stanhope de 70 caiones, todo ello como coman-
dante de la fragata francesa Valeur de solo 40 cafiones.

En 1712, ya en la Marina espaiiola, captura otros once barcos ingleses,
mandando el navio Nuestra Seiiora de Begonia (Campanella) de 70 caiones,
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con el que también reconquista Mallorca e Ibiza de manos austriacas de mane-
ra incruenta, merced a la fama que le precedia.

En 1716 y 1717, mandando el navio Nuestra Seiiora del Carmen (el céle-
bre Lanfranco) de 60 cafiones, se dedica a limpiar el Mar del Sur de piratas
de diversa indole en numerosas acciones de combate.

En 1718 captura dos fragatas francesas, mandando el San Francisco.

La comparacion de los periodos de mando de buque se inclina de manera
contundente hacia Blas de Lezo, mas dedicado al combate puramente naval,
con un éxito impresionante, frente a Nelson, mas dedicado a sucesivos asedios
y tomas de plazas terrestres, normalmente fallidos.

Etapa de jefes de escuadra

Esta es la etapa mds brillante de Nelson, que comienza con el combate del
cabo San Vicente, aunque pronto sufre el primer fracaso al ser rechazado su
ataque a Tenerife, donde ademds perdié un brazo. Le siguen los éxitos de
destruir una flota francesa en Aboukir, el rescate de los Hamilton en Napoles
y la captura del barco francés Le Genereux. Tras la batalla de Copenhague y
conseguir el armisticio con Dinamarca, sufre un nuevo fracaso al intentar
tomar Boulogne.

Tras varios bloqueos a Francia y el intento fallido de destruir la flota de
Villeneuve, llega Trafalgar, motivo de su gloria, aunque supuso su muerte
recién empezada la contienda.
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Blas de Lezo, en su etapa como jefe de escuadra/comandante general,
comienza en el Pacifico capturando al HMS Prince Frederick de 70 cafiones,
y ahuyentando a los piratas de Clipperton, que campaban a sus anchas por el
Mar del Sur a bordo del Success y del Speedwell, ambos de 70 cafiones. Tras
esto pone en fuga a cinco barcos de guerra holandeses, capturando al buque
insignia, el Vlissingen, de 58 cafones. En otra ocasién rinde a seis navios
ingleses, uniendo tres a su escuadra.

Enfrentado al virrey, que queria colocar a sus familiares en puestos de rele-
vancia de la Real Marina y que le bloquea su salario por su negativa, regresa
al Mediterrdneo izando su insignia en el navio Real Familia. Rinde Génova,
recuperando dos millones de pesos que se retenian a la Corona y humilla a la
plaza obligdndola a rendirle honores. Posteriormente, con la insignia en el
navio Santiago conquista Ordn y Mazalquivir, destruyendo el nido pirata de
Mostagan y la nave Capitana del bey de Argel.

Afos més tarde (estuvo un total de 19 aflos en esta etapa), defiende Carta-
gena de Indias, derrotando en inferioridad manifiesta al almirante Vernon
gracias a su ingenio, infligiendo a Inglaterra la mayor humillacién de todos
los tiempos, acrecentada por el ridiculo de tener que retractarse de las precipi-
tadas celebraciones de victoria y recuperar las 40.000 monedas de oro conme-
morativas acuiiadas en balde.

En esta etapa, en la que Nelson obtuvo realmente cierta gloria, la balanza
se inclina también del lado de Blas de Lezo, porque no sufri6é ningtin fracaso,
y por las importantes consecuencias que tuvo su victoria en la desigual
contienda de Cartagena de Indias al impedir la penetracién del colonialismo
britdnico en Sudamérica.
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Blas de Lezo y el Castillo de San Felipe.

Conclusion

En mi opinion, a la vista de los historiales, la comparacién se inclina clara
y contundentemente a favor de Blas de Lezo. Por goleada.

La conclusidén es que si
Nelson preside Trafalgar Squa-
re en Londres con el monu-
mento alli levantado, el marino
de Pasajes deberfa tener un 7 g oy
monumento de dimensiones
colosales en el lugar més pree-
minente de Madrid y de todas
las principales ciudades espa-
fiolas. Su vida deberia ser
objeto de estudio y ejemplo
para nuestros escolares, y
tendria que gozar del reconoci-
miento y la admiracién que

realmente merece de todo el
pueblo espafiol. Placa conmemorativa a Blas de Lezo, 2009.
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Fragata Blas de Lezo (F-103). (Foto: www.armada.mde es).

Sin embargo, solo hay poco mds de una docena de municipios en Espafia
con una calle dedicada a nuestro héroe, ninguna de ellas mayor de 400 metros,
y la inmensa mayoria de los espafioles ignora quién fue tan notable personaje.
Reparemos esta lamentable deficiencia difundiendo sus hazafias por doquier y
propiciemos el reconocimiento que merece.

Afortunadamente la Armada no solo conoce y valora los méritos de Blas
de Lezo, sino que honra su memoria concediendo su nombre a algunos de sus
mejores buques a lo largo de la Historia reciente. Actualmente la F-/03 pasea
por el mundo el nombre de nuestro héroe.

iGLORIA A DON BLAS DE LEZO Y OLAVARRIETA!
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LAS COMUNICACIONES
EN EL DESPLIEGUE
DEL CANTABRIA EN AUSTRALIA:
UNAS REFLEXIONES

Pablo CARTUJO OLMO

y_dl

NO de los factores mds importante para el despliegue
de una unidad militar de cualquier indole, tanto en
territorio nacional como a miles de kilémetros de este,
es la calidad de las comunicaciones. Estas engloban
desde las meras comunicaciones telefénicas, la
trasmision de mensajeria hasta las gestiones realizadas
en las plataformas corporativas, que nos ocupan gran
parte del tiempo efectivo de trabajo.
; Este aspecto se hace mas importante, si cabe, en las
=4 operaciones navales, en las que la plataforma puede
encontrarse casi en cualquier parte del mundo. Si bien
la Armada ha entendido esta dificultad y ha sabido darle una respuesta en
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BAC Cantabria durante su despliegue en Australia.
(Foto: www flickr.com/photos/armadamde).

multitud de despliegues anteriores, el del BAC Cantabria en Australia presen-
té unos retos tnicos, tanto por su casuistica especial, al ser una tercera nacién
la responsable de dar el servicio, como por la lejania de territorio nacional,
por el uso de plataformas satelitales fordneas, la convivencia de tecnologias
disimilares, las diferencias en horario dilatadas o una larga permanencia en
zona de operaciones, retos que conviene analizar. Una vez finalizado el
despliegue solo cabe reconocer por medio de este articulo el trabajo realizado
por todos los responsables del proyecto para superar con éxito todas las difi-
cultades encontradas.

Durante la creacion del enlace se demostraron las capacidades técnicas de
los profesionales nacionales y la habilidad para plantear soluciones imaginati-
vas, convirtiendo lo que inicialmente fue un problema en un mero obstéaculo.

Debido a que los temas puramente técnicos superan el alcance de este
articulo, se describirdn someramente dos de los aspectos que se consideran
mas novedosos y relevantes, orientados no al publico IT, sino al lector en
general. Estos son el enlace satélite y el uso de tecnologias G como apoyo a la
calidad de vida de la dotacién y su impacto en el uso de la telefonia basada en
un satélite. Se considera esta aproximacion importante, ya que, aunque cuan-
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do se piensa en las comunicaciones de un despliegue se piensa en un primer
lugar en las redes clasificadas y en las comunicaciones satélites, el concepto
hoy por hoy presenta un cardcter mds amplio.

El enlace satélite

El enlace satélite mantenido durante la totalidad del despliegue en territo-
rio australiano representd, a nuestro juicio, un avance importante en las
comunicaciones militares por satélite a nivel nacional. Si bien parte de los
diferentes actores tenia cierta experiencia en enlaces tan complejos como el
que nos ocupa, este nunca se habia realizado con nuestro tipo de equipamien-
to y muchos menos a nivel nacional. Esta complejidad vino determinada por
la falta de cobertura de las capacidades nacionales SECOMASAT en
Australia.

Si usualmente los enlaces satélite se realizan con el esquema unidad
desplazada —plataforma satélite propia (Spainsat-XTAR)— estacion de
anclaje (Torrején o Bermeja), en esta oportunidad la unidad se encontraria
mas de 10 meses fuera de toda cobertura de plataforma satelital nacional, con
lo que se llevé a cabo el enlace que se describe en el siguiente parrafo.

Huella de cobertura del satélite con carga militar OPTUS C1.
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Arquitectura del enlace Cantabria-Camberra-Londres-Madrid

Dadas las especiales caracteristicas del despliegue, tanto en cuanto a su
duracién como a su lejania con la Peninsula, se puede afirmar que la arquitec-
tura del enlace Cantabria-Madrid constituye uno de los éxitos del despliegue.

La arquitectura del enlace pionero en Espaiia, y técnicamente de gran difi-
cultad, fue resuelto gracias al esfuerzo de todos los implicados, haciendo
especial hincapié en el trabajo llevado a cabo por el personal del CIGAC-
CECOM de la jefatura CIS de la Armada, sin cuyo concurso no hubiera sido
viable. Este enlace consistié basicamente en utilizar como espejo de la sefial
que emite el buque en la mar un satélite no nacional y trasladar esta sefial a
tierra a un punto seguro. Posteriormente la sefal viaja por conexion fibra opti-
ca intercontinental hasta otro punto seguro en un segundo pais, para volver a
ser trasportada por canal seguro hasta territorio nacional. En una etapa final
esta sefial se traslada hasta el Cuartel General de la Armada, donde se reciben
o se envian de vuelta al buque los servicios, que engloban desde telefonia a
redes clasificadas. Como se puede entender deben participar tanto medios
militares como empresas civiles con contratos gubernamentales, y todos estos
actores del proceso en perfecta sincronia. El resultado final, una llamada de
teléfono como si nos encontraramos en territorio nacional o poder acceder a la
tan importante Intranet como si estuviéramos ubicados en una oficina de un
arsenal.

Sin pretender ahondar en demasia en los aspectos técnicos, en los parrafos
siguientes se describen las caracteristicas de cada paso del enlace.

La primera parte del enlace fue del Cantabria, a través del satélite OPTUS
Cl1, con la estacién de anclaje HMAS Harmon a nivel de médem. En este
sentido las autoridades australianas adquirieron un médem Paradise 25, sin
tarjeta Quad, a efecto de comprobar mends y modos de funcionamiento, mien-
tras que el enlace se realiza con los médems integrados en su cadena satélite.
Estos datos cifrados por Epicom 250 son enviados a través del proveedor de
servicios Verizon, por una linea dedicada de fibra 6ptica, a Londres, al nodo
del Cuartel General del Australian Defence Staff. Desde este punto la sefial es
convertida a una linea E1 y vuelve a ser enviada al Cuartel General de la
Armada (CGA), donde se reciben, se desmultiplexan a través de un FLEXI-
MUX espejo del embarcado, siempre que los cifradores Epicom buque-CGA
estén perfectamente sincronizados, y se enfrenta a DTU (Data Terminal Unit)
similares a las embarcadas, sobre las que se inyectan los servicios.

El reto técnico consistid en resolver un problema con las sefiales de sincro-
nizacién, causado por métodos de transporte con caracteristicas disimilares
que originaban deslizamientos de reloj. Estos provocaban desincronizaciones
en los cifradores, volviendo intil el sistema, punto en el que la jefatura CIS
de la Armada realiz6 un maximo esfuerzo para solventar los problemas y
finalmente lograr un enlace 6ptimo.
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Diagrama de red del enlace Cantabria-Camberra-Londres-Madrid.

Inicialmente Espaiia, al objeto de garantizar la viabilidad del enlace, soli-
cité una linea de 512 Kbps en formato V.35 a mediados de diciembre. Cuan-
do se recibi6 la confirmacion de la linea el formato de esta era de 2 Mb
(2.048 Kbps), lo que hacia imposible la conexién al fleximux Mainstreet
3612, espejo del instalado en el Cantabria, ya que el mdximo ancho de banda
de este equipo es de 1.920 Kbps. Sin embargo, este primer inconveniente se
resolvié seleccionando ocho time slots (512 Kpbs) sobre la linea de 2 Mbps,
en el formato G704, crc4 off, tipo de linea Common Channel Signaling. Este
fraccionamiento se llevo a cabo en slots de 64 Kbps, de tal manera que a los
circuitos de 128 Kbps se le asignaran dos de ellos, lo que permitié6 mantener
la coherencia.

Salvado este problema, y ajustados los terminales para paliar el desliza-
miento en los relojes que provocaban una desincronizacion en los terminales
de cifra Epicom 250 C, se estableci6 una relacion de servicios, nodos y depen-
dencias que se pueden observar en el diagrama superior cedido por el CGS
(ingeniero civil Juan Carlos Chorro Collantes).
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Comunicaciones Punto G

Si aceptamos como fundamental el uso de las tecnologias basadas en
terminales méviles como parte de la vida cotidiana de las dotaciones, este
elemento pasa a ser parte esencial de la calidad de vida, en especial en aque-
llos despliegues de una duracion prolongada. La revolucion de los medios de
comunicacion que los usuarios han experimentado en los ultimos afios, y a los
que las compafifas de telefonia no son ajenas, dan una preponderancia supe-
rior a la comunicacién base texto frente a la comunicacion de voz. En todo
caso, las comunicaciones en modo voz pueden realizarse sin dependencia de
una linea de voz haciendo uso del protocolo VoIP, o en el formato videoconfe-
rencia que permite una mayor sensacion de proximidad al usuario con sus
seres queridos.

Por todo ello, y atendiendo a estas necesidades, se planted a la Royal
Australian Navy (RAN) Ia necesidad de una conexién Internet desclasificada
a tales efectos. Ante la aparente imposibilidad de utilizar una conexién de
fibra Optica, se tomd la decisién consensuada de basar la conexién en medios
de telefonia movil.

Esta solucion presentaba la ventaja de itinerancia, independencia del
muelle de atraque e incluso capacidad de funcionamiento tanto en la mar,
siempre claro dentro de dreas de cobertura moévil, como en otros puertos en
los que recalara el buque.

Ya desde el primer dia y el primer puerto de recalada en Australia,
Melbourne, la RAN puso a disposicion del Cantabria una infraestructura de
red basada en router de telefonia mévil de 3G, en los términos que previa-
mente se habian acordado.

Inicialmente, la experiencia de los usuarios no fue satisfactoria. La red era
insuficiente para una gran
cantidad de usuarios a causa
de dos factores fundamentales:
una baja velocidad de transfe-
rencia de datos y sobre todo la
saturacion de la red 3G en una
zona densamente poblada en
términos de comunicaciones
moviles, como era la zona de
atraque en Garden Island, con
multiples edificios de oficinas
compitiendo por recursos.

Al objeto de paliar estos
inconvenientes, la RAN acep-
té instalar una segunda infra-
Cisco 819 HGR Integrated Services Router. estructura de red movil, basa-

486 [Octubre



TEMAS PROFESIONALES

da en esta ocasion en redes de telefonfa mévil 4G. Dicha instalacién se demo-
r6 hasta bien entrado el mes de marzo debido a la necesidad de un router capaz
de gestionarla. La mejora en cuanto a capacidad de usuarios simultdneos, cali-
dad en la experiencia y disminucién de cortes de servicio fue notable. No
obstante, se mantuvo la infraestructura de red 3G a bordo, debido a la no total
implantacion de la red 4G en todo el territorio y por tanto la inviabilidad de
uso en periodos de navegacion costera y puertos con menos prioridad de
comunicaciones que Sidney.

Sin duda, las mayores prestaciones obtenidas con la infraestructura 4G
estaban derivadas no solo de sus superiores caracteristicas, sino en gran medi-
da también a la mayor calidad del router suministrado. El Cisco 819 HGR es
un router de caracteristicas profesionales con capacidad para soportar redes
LTE con una memoria DDR de 1 Gb. Répidamente este servicio se convirtié
en popular y de gran aceptacion por parte de todo el personal como herra-
mienta para mantener el contacto familiar, realizar gestiones burocréticas o
como mero entretenimiento.

Internamente la infraestructura de red estaba basada en una red wifi por
puntos de acceso. A tales efectos la sefial de Internet se repartié a bordo, a
través de la red multiservicio del buque, a las tomas categorizadas para ello.
Estas tomas alimentaban a puntos de acceso wifi domésticos, que a su vez
servian por wifi a los usuarios en los siguientes puntos: cimara del comandan-

e U L]

|
i e Rpr—
| rem aeem # h

Ve — i e F Wl e e
-+ T f ' :—rl‘ﬂ:-‘l'rull

L ] 1 1 AN Naiw
| e S et

o —

-5
TN e fraale
o rwmm

2 mn b g B i -'-‘—"l':--
e e R e
e

EEFE Cadatrs

Diagrama de red de la infraestructura 3/4G.
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te, cdmara de oficiales, camaretas de suboficiales, cabos primero y comedor
de marineria. Esta reduccién en los puntos de acceso tuvo como motivo el
mantener la policia de grupo en cuanto a uso de la red, asi como la separacién
entre horarios de esparcimiento y trabajo.

Pese a la calidad del servicio, la gran cantidad de usuarios que lo utilizaba
en determinadas horas punta oblig a tomar ciertas medidas de politica de
grupo, como limitar a puntos controlados el uso de PC. Se demostr6 que debi-
do a la calidad del servicio los usuarios PC comenzaron a realizar un uso
indiscriminado del mismo, congestionando la red hasta el punto de saturarla.
Por ello se incentivé el uso de tabletas o terminales méviles y se redujo a un
unico punto, contenedor de oficinas, el lugar hébil para el uso de ordenadores
personales. Con esta técnica se consiguié eliminar en gran medida el uso de
conexiones P2P, favoreciendo el entorno global de usuarios.

La tarificacion contratada por la RAN de 120 Gb de trifico por linea 3G y
4G, no acumulables ni compartidas entre ellas, se realizé a través del provee-
dor de servicios ISP, Telstra. Teniendo en cuenta que, al contrario que en
Espaiia, una vez alcanzado el mdximo volumen la conexion se interrumpe, el
volumen fue el adecuado, pues nunca sucedié un problema de corte de servi-
cios por haber alcanzado el maximo de tarificacion.

Conclusiones

El concurso de multiples actores ha permitido mantener comunicaciones al
otro lado del mundo durante un periodo prolongado, suministrando servicios
vitales para el buque, tanto operativos como de apoyo a la calidad de vida del
personal. La dependencia de medios no nacionales no fue en ningin momento
un inconveniente, lograndose una comunicacién fluida y eficaz, tanto con
autoridades nacionales como fordneas. La infraestructura de red propia del
buque se demostré capaz de soportar un uso ininterrumpido del sistema
durante casi un afio completo, sin incidentes a nivel de trasmisor, antena y
hardware asociado.

El concurso de las redes G supuso un incentivo en relacién a la calidad de
vida a bordo. A su vez, su acceso en la mar permitié descongestionar los servi-
cios de voz para dotacién, que estuvieron reducidos durante todo el despliegue
a cuatro unicas lineas. Se pudo observar una evolucién de la tendencia, espe-
cialmente del personal mds joven, al uso de tecnologias tipo WhatsApp en
detrimento de la comunicacion por voz.

Solamente me queda agradecer el apoyo prestado tanto por las autoridades
nacionales como de las australianas y la tranquilidad que supuso el saber que
se podia contar con soporte y apoyo al otro lado de la linea siempre que fuera
necesario a cualquier hora del dia o de la noche.
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DDG-1000: EL. DESTRUCTOR
DEL SIGLO XXI

Federico SUPERVIELLE BERGES

UANDO a un guardia marina le dicen que tiene que
proponer tres temas profesionales sobre los que hacer
un Trabajo Académico Dirigido (TAD), la primera
sensacion, al menos en mi caso, fue de pénico.

Con el tiempo decidi que queria tratar un tema
novedoso, relacionado con algin barco moderno y
sobre del que no supiera mucho. Proyectos como la
F-110 o los Littoral Combat Ship (LCS) norteameri-
canos ya habian sido tratados en otros trabajos, por lo
que tuve que buscar otra plataforma.

Como marina mds poderosa del mundo y como
uno de nuestros mds importantes aliados, Estados
Unidos siempre ha sido un referente en la construc-
; cion naval para Espafia, y por ello debemos prestar
especial atencidn a sus proyectos. Fue asi como me
1 decidi a hacer un trabajo sobre los destructores DDG-
1000 clase Zumwalt, llamados a ser los combatientes
de superficie del siglo xxI.

Introduccion

Como trabajo de investigacion, mi TAD debia resolver un problema. La
pregunta que me puse como objetivo fue si los Zumwalt son un proyecto apli-
cable en Espafia. La mayoria de los lectores ya saben perfectamente la
respuesta. Los factores a analizar fueron el estratégico, el econémico y el
proyecto americano DDG-1000. Dada la categoria de los lectores, no les
aburriré con las nociones estratégicas y econdmicas de un alférez de navio y
me centraré en describir los Zumwalt, que a mi parecer es mucho mds intere-
sante. Para no extenderme demasiado, me centraré en las tecnologias, las
cuales suponen un avance mds importante.
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Los inicios

El final de la Guerra Fria supuso un cambio drdstico en la politica de
defensa estadounidense. Los proyectos de futuras plataformas quedaron obso-
letos.

En 1992 se inici6é un estudio sobre un destructor para el siglo XXI que se
denominé SC-21. La capacidad que mds preocupaba a la Marina norteameri-
cana era la de Fuego Naval de Apoyo (FNA), ya que con la baja de los acora-
zados clase lowa se habia disminuido considerablemente esta aptitud, tenien-
do incluso que ser activados en tres ocasiones después de la Segunda Guerra
Mundial especificamente para proporcionar FNA.

En 2001 el programa fue cancelado. Entre los motivos se senalaron los
costes y la preferencia por una plataforma mds pequefia. Bajo el programa
Combatiente de Superficie del Futuro, el proyecto pasé a denominarse
DD(X), que en unién del crucero de defensa aérea CG(X) y el Littoral
Combat Ship constituian una familia de buques que compartirian tecnologias.

A priori se planed la construccién de 32 unidades, nimero que luego se
redujo a 24 y que los Marines decian necesitar para poder apoyar una opera-
cion anfibia de gran entidad dentro de los periodos de tiempo exigidos.

El 31 de julio de 2008 supuso un punto de inflexién para el programa. La

Tip k| s

USS Zumwalt (DDG-1000). (Foto: www.wikipedia.org).
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DDG-1000 Zumwalt.

Marina americana asegurd ante el Congreso de Estados Unidos que necesitaba
adquirir mas destructores de la clase Arleigh Burke y que ya no precisaba de
los DDG-1000. Segin los marinos estadounidenses, las potenciales amenazas
habfan cambiado de tal forma que los Burke eran una mejor respuesta.

Finalmente se construirdn tres destructores DDG-1000. El primero de la
serie fue botado en octubre de 2013, y estd previsto que se entregue a la Mari-
na norteamericana en septiembre de 2014, pasando a estar operativo en julio
de 2016. El programa CG(X) ha sido cancelado.

Segin un informe para el Congreso de los Estados Unidos (1), el coste
medio de los destructores clase Zumwalt es de unos 3.200 millones de ddlares,
cantidad que no incluye los gastos de investigacién, desarrollo y pruebas, que
aumentan el coste total del proyecto a 21.214,2 millones de délares (5.150
millones de euros cada unos de los tres buques). El coste anual de operacién y
mantenimiento se estima en 55 millones de ddlares.

(1) Defense Acquisition Management Information Retrieval (DAMIR) USN, «Selected
Acquisition Report (SAR)». Informe. Washington D. C., 21 de mayo de 2013.
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Plataforma
Casco

Los destructores clase Zumwalt tienen una apariencia muy distinta a la que
estamos acostumbrados a ver en buques de superficie hoy dia. El tipo de casco
denominado tumblehome hull —tumble significa caida— se estrecha a medida
que asciende desde la linea de flotacion. Con 182 metros de eslora, 24 de
manga y 8,5 de calado, los Zumwalt desplazan 15.612 toneladas.

Los cascos tumblehome estan disefiados para atravesar las olas en lugar de
navegar sobre ellas. De esta forma, se pretende que los buques sean mas mari-
neros y naveguen mejor por canales angostos. Ademds, proporcionan una
plataforma mads estable para el lanzamiento de misiles y para hacer fuego al
cafnodn, ofreciendo también un menor eco radar.

Junto a la forma del casco, que haré rebotar las emisiones radar de forma
que no retornen al emisor, la superestructura integrada ayudard a reducir drds-
ticamente la superficie equivalente radar (SER) de los Zumwalt. Construida de
un compuesto rugoso y ligero, tipo fibra de vidrio, acomodara todas las ante-
nas y equipos que habitualmente son alojados en el palo de los barcos.
Ademds, las antenas no serdn giratorias, generando menor eco.

Propulsion y planta eléctrica

Los destructores DDG-1000 contardn con un sistema de propulsion y elec-
tricidad similar al del LHD Juan Carlos I. El sistema de energia integrado
(IPS) consiste en un Unico juego de motores que alimenta unos cuadros de
distribucioén, desde los que se distribuye la energia para propulsién y para los
equipos y sistemas.

El sistema estd alimentado por dos turbinas MT-30 de Rolls-Royce, que
proporcionan 36 MW cada una. Las MT-30 estdn desarrolladas a partir de la
turbina para aeronaves Trent.

Una vez obtenida la energia necesaria para propulsion, es necesario un
elemento que la convierta en movimiento para impulsar las hélices. Este
elemento es el Advanced Induction Motor, el mismo que usan los destructores
Tipo 45 de la Royal Navy. Con este sistema los Zumwalt podran dar algo més
de 30 nudos.

Oftras caracteristicas

En cuanto a la Seguridad Interior a bordo de los DDG-1000, se buscaron
dos objetivos: aumentar la capacidad de supervivencia y disminuir el personal
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dedicado a estas tareas, por lo que se optd por un sistema automatizado con
infinidad de sensores y equipos accionados a distancia.

El puente y el CIC también estdn disefiados en esta linea. El puente inte-
grado, similar al de los Buques de Accién Maritima (BAM), solo necesita dos
operadores. Ademds, multitud de maniobras se han simplificado:

— Maniobra del ancla: completamente automatizada, solo necesita un
operador.

— Recuperacion de aeronaves: un carrito se mueve solo por la cubierta
de vuelo para enganchar el helicoptero, bajarlo a cubierta y meterlo en
el hangar.

— Aprovisionamiento en la mar: un dnico poste al que va hecho firme
toda la maniobra y que trabaja sobre esta mediante un motor eléctrico.
Ademds, unos telémetros laser dan al oficial de guardia en el puente la
separacion entre buques, eliminando la necesidad de un cabo de
distancias.

— Una rampa en el espejo permite que un solo operador pueda echar al
agua las embarcaciones con comodidad hasta con estado de la mar 5.

De esta forma se ha conseguido reducir la dotaciéon a 150 hombres y
mujeres.
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Sensores y armas
Radar

El radar de los Zumwalt es el SPY-3, cuyo funcionamiento es muy similar
al del SPY-1 de las F-100, pero que trabaja en la banda X (7-12°5 GHz), es
decir, tiene una frecuencia superior, lo que le permite ser 6ptimo para trabajar
en ambiente de clutter, detectar pequefos misiles rozaolas y guiar los misiles
propios, aunque tiene pérdidas de propagacién a gran altura y distancia. Por
ello se iba a combinar con el SPY-4, de exploracién aérea, aunque finalmente
el SPY-4 no serd instalado para reducir los costes.

Segun el capitdn de navio James Downey, jefe del proyecto, el SPY-4 no es
necesario para cumplir los requerimientos iniciales del buque (2). Ademas se
han realizado modificaciones al SPY-3 para que pueda efectuar ambas funcio-
nes. Sabiendo que no limita la operatividad de los sistemas de armas del
barco, se puede asumir que tiene un alcance de al menos 90 millas nduticas
(alcance del SM-2). La idea es que los Zumwalt son tan poco visibles al radar
que cuando otra plataforma sea capaz de detectarlos ellos ya les habran detec-
tado con anterioridad.

En cualquier caso, se ha dejado todo el espacio necesario para instalar el
SPY-4 méas adelante.

Artilleria y misiles

Los Zumwalt portaran dos montajes AGS (Advanced Gun System) de
155 mm en el castillo. Disparan proyectiles LRLAP, que disponen de un
pequefio motor cohete y aletas para darle un alcance de 63 millas nduticas.
Ademads, los proyectiles van guiados por GPS. Este sistema esta limitado por
el guiado de los proyectiles, por lo que solo es capaz de efectuar ataques sobre
objetivos estdticos.

El AGS permite disparar hasta seis proyectiles consecutivos que pueden
impactar al mismo tiempo en el blanco (hasta un 75 por 100 del alcance). En
cuanto al montaje, en posicién de reposo oculta la cafa en una pequefia su-
perestructura, disminuyendo la SER. Para defensa de punto, los Zumwalt
contardn con dos montajes Mk-110, que disparan un proyectil de 57 mm que
posteriormente libera 8.000 fragmentos de tungsteno. Tienen un alcance de
nueve millas nduticas y una cadencia de fuego de 220 disparos por minuto.
También pueden realizar fuego de superficie.

(2) RONALD, O’ROURKE: Navy DDG-51 and DDG-1000 Destroyer Programs. Informe para
el Congreso de los Estados Unidos. Washington D. C., 2013, p. 56.
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DDG-1000 Zumwalt.

En cuanto a los misiles, continuando en la linea de lanzadores verticales,
se ha querido aumentar la capacidad de supervivencia del buque. Las 80
celdas han sido divididas en 20 bloques de cuatro repartidos a lo largo del
casco. Son capaces de lanzar practicamente cualquier misil, y en principio
contardn con los misiles antiaéreos ESSM (corto alcance), SM-2 (alcance
medio) y SM-6 (largo alcance), con los de ataque a tierra Tomahawk y con los
VLA, que son capaces de desplegar los torpedos Mk-46 y Mk-54 a cinco
millas del barco.

TSCE

El Total Ship Computing Environment constituye un entorno informatizado
total que redne en una sola red de tecnologia comercial todos los sistemas del
buque: sensores, armas, energia y propulsién, comunicaciones, navegacion,
enlace con el helicéptero, etc. Dispondra de dos centros de control, uno junto
al CIC y otro a popa.
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Conclusion

La intencién de este articulo era dejar patente que los Zumwalt efectiva-
mente son el buque del futuro. Cuentan con tecnologia innovadora en précti-
camente todas las dreas. Pero todos los lectores se habrdn quedado con un
dato: un coste de mds de 2.000 millones de euros.

El Zumwalt seria sin duda un buque que nos pondria a la cabeza de las
marinas del mundo y que cubrirfa alguna carencia que tenemos. Sin embargo,
la situacion econdémica no permite ni siquiera a Estados Unidos adquirir mas
que tres unidades. En Espafia, adquirir un solo DDG-1000 supondria hipotecar
el presupuesto de inversiones de la Armada de los préximos quince afios.

Pero hasta ahora me he centrado en el buque como un todo. Sin embargo,
al finalizar mi trabajo me di cuenta de que la Armada no necesita un Zumwalt,
pero quizds si se beneficie de algunas de las tecnologias que estos buques
aportan. En mi humilde opinién, Espaia no debe perder de vista los destructo-
res DDG-1000. Después de estudiarlos, estoy convencido de que erré en mi
planteamiento. No hay que preguntarse si estos barcos serian beneficiosos,
pues esté claro que son demasiado caros, sino qué partes de ellos podrian ser
aplicables a nuestras unidades.

Algunas de las tecnologias de los DDG-1000 podrian instalarse en los
buques de la Armada —actuales o futuros— o incluso se podria pedir a
Navantia una adaptacion de alguno de estos sistemas, de una forma similar
a como se disefiaron las F-100.

En resumen, no podemos permitirnos un destructor de 15.000 toneladas y
menos de 2.000 millones de euros, pero si podemos aprovechar aquellas
tecnologias que nos sean mds ttiles y que nos permitirdn afrontar las amena-
zas del futuro con garantias.
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ENERGIA SIN CABLES
Y SU APLICACION PARA DEFENSA

Rafael GALLEGO NARANJO

x_dll

TRO viernes, de camino de vuelta a casa desde
San Fernando, el capitdn de Infanteria de Marina
Javier Jiménez se dio cuenta de que su nuevo
smartphone estaba bajo de bateria una vez mads.
Su pantalla de alta definicién y sus mdltiples apli-
caciones, activadas y corriendo (GPS, bluetooth y
wifi/4G), conspiraron al unisono para absorber lo
que quedaba de bateria. Sin mirar, y con la deses-
peracién que causa hoy en dia el depender tanto
de las nuevas tecnologias, Javier deja caer su telé-
fono en el hueco disefiado como portabebidas en
la consola central de su coche. Escondido varios
centimetros por debajo de esta, una fuente de
energia inaldmbrica detecta la presencia del telé-
fono y le pregunta si su electronica estd habilitada
para cargarse de la fuente eléctrica inaldmbrica
integrada en su coche. El teléfono le da una
respuesta afirmativa, validdndose y se configura automdticamente para recibir
su transferencia de carga eléctrica de la fuente de energia resonante inaldmbri-
ca del propio coche. Debajo de la consola, el dispositivo electrénico que
controla la fuente de induccién electromagnética resonante se enciende y
comienzan la carga del teléfono sin cables, sin necesidad de un enchufe en la
consola, cable, conectores especificos o una precisa colocacién del teléfono
para su carga. Javier aliviado cuando escucha el bip de recarga, se relaja y
centra su atencion en la carretera que le lleva a casa con su familia.

Después de salir de la autovia, Javier se sorprende al ver cémo el precio de
la gasolina ha subido mds de 30 céntimos por litro, ya que han pasado varios
meses desde la dltima vez que habia llenado el depdsito de su nuevo coche, un
vehiculo hibrido con carga eléctrica inaldmbrica. Desde la instalacién de
cargadores inaldmbricos de 3,3 kW en el garaje de casa y en las plazas de
aparcamiento del parking del Cuartel General de la FIM, la bateria que
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alimenta el motor eléctrico de traccién de su coche amanece totalmente carga-
da antes de ir al trabajo por las mafianas y todas las tardes al término de la
jornada laboral cuando se dispone a efectuar el viaje de vuelta a casa.

Una vez en casa, Javier mete su coche silenciosamente en el garaje. La
electrénica del coche comunica al control electronico del cargador inaldmbri-
co de su garaje el estado de la baterfa. Automdticamente, y tras recibir el diag-
noéstico de baja potencia, los sensores en la alfombra de carga, instalada en el
suelo justo debajo del coche, inician la carga a través de la fuente de energia
resonante inaldmbrica desde dicha alfombra al sensor instalado en la parte
baja del coche. Javier lo tnico que hace fue aparcar su coche como siempre;
sin embargo, el cargador resonante valida el aparcamiento como Optimo para
comenzar la carga inaldmbrica, sin complicados procesos de aparcamiento
especificos, evitando, por supuesto, el enchufar cualquier tipo de cable.

Javier sonrie al darse cuenta con alivio de que aquellas preocupaciones
domésticas de recargar estos necesarios dispositivos de alta tecnologia —su
smartphone y su coche hibrido— forman parte del pasado. La transferencia de
energia inaldmbrica es una realidad hoy en dia también en el dmbito civil.
Todo ello le recuerda aquellas misiones encubiertas cuando estaba destinado
en la FGNE y cémo la implementacién de estas tecnologias, entonces experi-
mentales, habian reducido el peso de su equipamiento electrénico en mds de
cinco kilos. El cambio fue muy agradecido ya que, aplicando la carga inaldm-
brica a través de una tnica fuente de energia sin cables que tenia en su chaleco
antifragmentacion, alimentaba a su GPS, NVG, equipos radio, visor de su
arma e incluso la linterna de su casco, sin cables y sin preocuparse de si
tendria suficiente carga en sus dispositivos para concluir la mision.

Aunque esta historia es ficticia y Javier Jiménez no es real, la tecnologia
de transferencia de energia inaldmbrica descrita es una realidad, y a continua-
cion se van a descubrir los avances alcanzados hasta el momento.

Introduccion. Antecedentes y momento actual

Seamos sinceros, a menos que seamos particularmente organizados, la
mayoria tenemos un cajon, o similar, lleno de cargadores de todos los disposi-
tivos electronicos de estas «nuevas tecnologias», con sus cables enredados
unos con otros. Al final, lo que todos hacemos es tirar de aquel que creemos
que es el que necesitamos, rezando al mismo tiempo para que la marafia que
se genere no sea del todo insalvable.

Estos son los pequefios detalles que empafan la imparable revolucién de
las nuevas tecnologias en el caso particular de la alimentacion eléctrica de los
diferentes dispositivos. En teoria estdn ahi para hacer mds fécil nuestras vidas,
pero el proceso, en ocasiones, no es tan bonito como lo pintan.
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Por estas razones particulares, aunado al impetu continuo de la evolucién
tecnoldgica, los cientificos intentan desarrollar formas de transmision de ener-
gia inaldmbrica que puedan ayudar a disminuir este peculiar pero cotidiano
desorden, conduciéndonos hacia fuentes de electricidad libres de estas mara-
flas de cable. Aunque la idea puede sonar futurista, no estamos hablando aqui
de algo de nueva invencion. El ingeniero y visionario Nikola Tesla (1) habia
propuesto ya teorfas de transmision de energia sin conductores de cobre a
finales del siglo X1X y principios del xX, siendo espectaculares las demostra-
ciones en su estacion experimental de Colorado Springs, en las que era capaz
de energizar bombillas comunes de forma remota a varios metros de distancia.

El trabajo de Tesla ha sido corroborado por la comunidad cientifica como
impresionante, pero sus conclusiones no le llevaron inmediatamente a genera-
lizar métodos précticos para la transmision de energia sin conductores fisicos.
Desde entonces, los investigadores han desarrollado varias técnicas para tras-
ladar electricidad a largas distancias sin necesidad de cables. Algunas existen
solamente como teorias o prototipos, pero otras ya estdn en uso en la actuali-
dad. Asi, los usuarios de cepillos de dientes eléctricos, por ejemplo, pueden
confirmar que son participes cada dia de las maravillosas ventajas de esta
tecnologia. Este accesorio de uso doméstico tiene implementado un método
de transferencia de electricidad a través de acoplamiento inductivo sencillo,
cuyo concepto serd el punto de partida para explicar los métodos en desarrollo
para la transferencia de energia sin cables a corta distancia.

Fundamentos de la energia sin cables
Conceptos bdsicos de esta tecnologia

La mayoria de los enfoques para hacer realidad esta tecnologia hacen uso
practico de campos electromagnéticos (EM) de cierta frecuencia como el
medio a través del cual se transfiere la energia. En la parte mds alta del espec-
tro de frecuencias, son las técnicas Opticas las que implementan el uso de

(1) Nikola Tesla fue un inventor, ingeniero mecdnico, ingeniero electricista y fisico de
origen serbio y el promotor mds importante del nacimiento de la electricidad comercial. Se le
conoce, sobre todo, por sus numerosas y revolucionarias invenciones en el campo del electro-
magnetismo, desarrolladas a finales del siglo XiX y principios del Xx. Las patentes de Tesla y su
trabajo teérico formaron las bases de los sistemas modernos de potencia eléctrica por corriente
alterna, incluyendo el sistema polifdsico de distribucion eléctrica y el motor de corriente alter-
na. Tras su demostracion de la comunicacién inaldmbrica por medio de ondas de radio en 1894,
fue ampliamente reconocido como uno de los mds grandes ingenieros electricistas de todos los
tiempos. Su personalidad excéntrica y sus afirmaciones aparentemente increibles acerca del
futuro de las innovaciones cientificas y tecnoldgicas lo hicieron ser considerado un cientifico
loco, falleciendo pobre y triste a los 86 afios de edad.
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rayos laser para enviar energia a través de un haz colimado de luz a un detec-
tor remoto, donde los fotones recibidos se convierten en energia eléctrica
final. Sin lugar a dudas, este es un método eficiente de transmision a grandes
distancias de forma tedrica; sin embargo, en la prictica, exige complicados
mecanismos de apuntamiento y seguimiento para mantener una alineacion
correcta entre los movimientos de los transmisores y receptores. Ademas,
hemos de tener en cuenta que son procedimientos de «rayo directo», y salvar
los objetos que se interpongan entre el transmisor y receptor y que interrum-
pen la transmision de energia es todavia un reto en estudio, y también los
potenciales dafios de esta irradiacion interrumpida.

De igual manera, para frecuencias de microondas, se puede vislumbrar un
planteamiento similar de transmision eficiente de energia a grandes distancias
usando el campo EM irradiado desde antenas apropiadas. No obstante, estos
métodos de irradiacién requieren similares consideraciones de seguridad y
complejidad del sistema.

También es posible transmitir energia sin cables con métodos considerados
de «no radiacién»: volvemos a nuestro ejemplo del cepillo de dientes eléctri-
co. La operacion de un transformador puede considerarse como una forma de
transferencia de energia inaldmbrica, ya que utiliza el principio de induccién
magnética para transferir energia de una bobina primaria a una secundaria sin
una conexion eléctrica directa. Si a este sistema de induccién de corriente le
introducimos las propiedades de la resonancia, conseguimos un método de
transferencia inaldmbrica de electricidad a través de la induccién por campos
EM a media distancia (varios metros).

Energia sin cables a media distancia
Acoplamiento inductivo

El acoplamiento inductivo utiliza los campos magnéticos que genera la
corriente de forma natural en su movimiento a través de cables conductores.
Una corriente eléctrica a través de un conductor crea un campo magnético
circular alrededor del mismo. Si disponemos este conductor de forma espiral a
modo de bobina amplifica el campo magnético. Ademads, cuantos mds bucles
y mds cercanos estén entre si hacen que el campo magnético generado sea
mds estable e intenso.

Si disponemos de una segunda bobina, semejante a la primera, anexa al
campo magnético inicialmente generado, este induce una corriente en el cable
dispuesto como segunda bonina.

Es asi como funciona bdsicamente un transformador, y cdmo se recarga
nuestro cepillo de dientes eléctrico. Este proceso consta de tres sencillos
pasos:
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— La corriente eléctrica del enchufe doméstico fluye a través de una
bobina dentro del cargador, creando un campo magnético. En un trans-
formador, esta bobina se llama bobina primaria (fuente).

— Cuando se coloca el cepillo de dientes en el cargador, el campo
magnético induce una corriente en la otra bobina, o secundaria (dispo-
sitivo), que se conecta a la bateria.

— Esta corriente inducida en el secundario recarga la bateria.

Estos sencillos pasos estan
definidos para un unico dispo-
sitivo, pero los avances técni-
cos permiten que se pueda
utilizar este mismo principio
para cargar varios dispositivos
al mismo tiempo. Asi, existen
tapetes patentados (2) que
utilizan bobinas para crear un
campo magnético y enlazan
con dispositivos electrénicos
que utilizan receptores con Tapete de recarga inaldmbrico.
bobinas compatibles (incorpo-
rados o plug-in) para recargar
sus baterias mientras descansan en estos «tapetes de recarga».

Resonancia y electricidad inaldmbrica

Los dispositivos domésticos producen campos magnéticos relativamente
pequefios. Por esta razén, los cargadores que actiian proporcionado corrientes
inducidas tienen que mantenerse a la distancia necesaria (acoplamiento) para
que la carga sea eficiente. Un campo mds grande e intenso podria inducir esta
electricidad desde mas lejos, pero el proceso serfa extremadamente ineficien-
te, puesto que las lineas del campo magnético se dispersarian en todas las
direcciones, resultando en una pérdida muy elevada de energia.

Estudios por investigadores del MIT (3) descubrieron una manera eficaz de
transferencia de energia entre las bobinas separadas varios metros. Asi, se
teorizd que se podria ampliar la distancia entre las bobinas mediante la
adicion de la resonancia en la ecuacion.

(2) Splashpower recharging maty el Edison Electric Powerdesk.
(3) MIT. Massachusetts Institute of Technology.
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Una buena forma de entender la resonancia es pensar en términos de soni-
do. La estructura fisica de un objeto —como el tamafio y forma de una trom-
peta— determina la frecuencia en que vibra de forma natural. Esta es la que se
define como frecuencia resonante. De esta manera, es facil hacer que objetos
vibren a su frecuencia resonante y dificil conseguir que vibren a otras frecuen-
cias. Por esta razon si tocamos una trompeta en las inmediaciones de otra
trompeta se consigue que esta Ultima comience a vibrar, confirmandose que
ambas tienen la misma frecuencia resonante.

Los estudios demuestran que en la induccién de campos EM alrededor de
bobinas resonantes a la misma frecuencia estas se comportan de forma seme-
jante. Para hacer resonar las bobinas se introdujo una placa capacitiva en sus
extremos. La electricidad viaja a través de la bobina y comienza a resonar
debido a esta placa, siendo su frecuencia resonante el producto de la inductan-
cia de la bobina y la capacitancia de las placas.

En este proyecto de energia inaldmbrica se utiliz6 una bobina en espiral
curvada y placas capacitivas. Al igual que con el cepillo de dientes eléctrico,
este sistema se basa en dos bobinas. La electricidad, viajando en una onda EM
inducida, puede ser canalizada desde una bobina (primario) a la otra (secunda-
rio) siempre y cuando ambas estén vibrando a la misma frecuencia resonante.
El proceso se materializa de forma que si ambas bobinas estan fuera del alcan-
ce una de la otra, nada pasaria, ya que las lineas del campo magnético del
primario no serian lo suficientemente fuertes para inducir corriente en el
secundario. Del mismo modo, si las dos bobinas resuenan en diferentes
frecuencias, nada sucedera.
Pero si ambas bobinas resue-
nan con la misma frecuencia a
una distancia adecuada (varios
metros), la corriente de ener-
gia de la bobina fuente llegara
a la bobina dispositivo. Seguin
esta teoria, una bobina incluso
puede enviar electricidad a
varias bobinas receptoras,
mientras que todos los secun-
darios resuenen a la misma
frecuencia.

Asi, el trabajo preliminar
del equipo MIT sugiere que
este tipo de configuracién
podria recargar no solo dispo-
sitivos relativamente cercanos

(en una habitacién o varias
Transferencia de energia resonante inaldmbrica. habitaciones de una vivienda,
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por ejemplo), sino que con modificaciones adecuadas se podrd enviar energia
a largas distancias, como a todas las plantas de uno o varios edificios en una
ciudad.

Energia sin cables a larga distancia

Considerando la resonancia o no, la induccion EM alcanza distancias rela-
tivamente cortas si lo que realmente ambicionamos es el traslado de energia
sin cables a cientos kilémetros de distancia. Entre los métodos en desarrollo
existen dos con resultados relativamente eficientes: microondas y rayo ldser.

Método de microondas

La transmisién de energia mediante ondas de radio puede hacerse mds
direccional, alcanzando mayores distancias de energia radiante, con el uso de
radiacién de onda corta, en el rango de las microondas. Una antena rectifica-
dora (rectenna) puede utilizarse para convertir de nuevo la energia emitida por

- ]
it 't phectridty o B

Transferencia a larga distancia. Método de microondas.
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microondas en electricidad, con resultados de eficiencia prictica de conver-
sion superiores al 95 por 100 en la antena.

La energia radiante por microondas tiene, sin embargo, la problemética de
la necesidad de voluminosas antenas transmisoras y receptoras debido a los
limites de difraccién a la hora de aplicar la direccionalidad a distancias kilo-
métricas. Algunos proyectos que pretenden recibir energia de «estaciones
solares satelitales» usando este método requieren una antena transmisora de
un kilémetro de didmetro y una receptora de 10 km para un haz de microon-
das en 2,45 GHz. Estos tamafios pueden ser reducidos acortando la longitud
de onda, aunque esta medida hace que exista el riesgo de bloqueo por absor-
cion debido a la lluvia y/o condensacion de agua (nubosidad densa).

En definitiva, aunque con altos porcentajes de eficiencia, este método estd
aun en desarrollo debido a las implicaciones de aparatosos sistemas para su
implementacion. Ademads, aunque estd dentro de los limites de seguridad, la
opinién publica se resistiria a la idea de ser constantemente bafiada en micro-
ondas desde el espacio, aunque el riesgo seria relativamente bajo.

Meétodo de rayo ldser

En el caso de las radiaciones EM mads cerca de la regién visible del espec-
tro, la energia puede transmitirse a través de un rayo ldser apuntado a una
célula fotovoltaica, la que la convertiria en electricidad. Este mecanismo se
conoce generalmente como «energia radiante», porque la energia es transferi-
da a un receptor puntual que puede convertir la luz del ldser en energia eléctri-
ca. En una comparativa con los otros métodos cabe sefialar:

— El l4ser colimado permite la trasmisién con haz estrecho a muy largas
distancias, reduciendo los sistemas de transmision y recepcion.

— Los tamafios compactos de los ldseres de estado sélido se ajustan a
pequefios productos.

— Debido a la banda en la que trabajan, se anula cualquier tipo de inter-
ferencia con las comunicaciones existentes, tales como wifi o telefonia
mévil 3G/4G.

— Control de acceso definido: solo los receptores apuntados recibiran la
energia.

A su vez este método cuenta con ciertos inconvenientes en su desarrollo:
— La radiacién I4ser tiene sus riesgos. A niveles bajos de potencia puede
cegar a seres humanos y otros animales, y a altos niveles de potencia

pueden matar por calentamiento en un punto focalizado.
— La conversion de luz a electricidad es poco eficiente. La conversion en
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las células fotovoltaicas alcanza entre 40/50 por 100 de eficiencia.

— La absorcién atmosférica y la absorcién y dispersién de nubes, niebla,
lluvia, etc., provocan pérdidas de hasta 100 por 100.

— Rayo directo: requiere una linea de vision directa con el objetivo.

Aplicaciones practicas y desarrollos
Desarrollos en el campo de batalla

La trasferencia de energia a media distancia basada en fuentes de energia
resonante inaldmbrica ha concluido en proyectos ya patentados —como los
«tapetes de recarga» — o en desarrollos con visos de ser comercializados en el
mercado préximamente.

A dia de hoy WiTricity Corp. (4) es la compaiiia mds avanzada en los desa-
rrollos de esta tecnologia, presentando a primeros de afio el primer sistema
mundial de carga inalambrica para dispositivos de consumo, tales como el
iPhone 5. Implementando el método de transferencia de energia sin cables a
media distancia, han demostrado la capacidad de cargar dispositivos electroni-
cos a varios metros y de diferentes requerimientos de potencia (desde algunos
mW hasta kW). A su vez, han sido capaces de superar la disyuntiva del «rayo
directo» de otros métodos, ya que han conseguido transferir energia a través
de una variedad de materiales «magnéticamente transparentes», tales como
madera, granito, plastico y vidrio; ademds de conducir la lineas de campo
magnético «envolviendo» objetos metdlicos con el fin de transferir la energfa.

Alfombras de recarga inaldmbrica. Sistema mundial de carga inaldmbrica para
dispositivos de consumo.

4) www.witricity.com.
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Un dato que constata el éxito de esta compaiiia es que el fabricante de auto-
moéviles japonés Toyota ha firmado acuerdos para beneficiarse de la propiedad
intelectual de WiTricity Corp. para asi poder cargar sus vehiculos eléctricos e
hibridos a través de la alfombra de carga inaldmbrica instalada en el suelo de
garajes y plazas de aparcamiento.

Hoy en dia los soldados en el «campo de batalla» —bien sea un equipo de
la UGNE, bien un trozo de visita y registro, cualquier unidad de reconoci-
miento de Infanteria o incluso FP a bordo— se estima que cargan de dos a
cinco kilogramos de peso solo en baterias de sus equipos, y este peso tiende a
aumentar con periféricos extras a los esenciales. Bien es cierto que el avance
técnico hace que las baterias disminuyan en tamaiio y peso, pero el ratio ener-
gia-peso tiende a disminuir su eficiencia.

Una solucién inaldmbrica proporcionaria los beneficios de una mayor
eficiencia energética y peso, sin reducir la flexibilidad de las misiones. En
2011, la agencia americana DARPA (5) anuncié que pretendia implementar
centros de carga inaldmbricas en las areas de operaciones. La idea es proveer
de una fuente de alimentacién Unica, separada fisicamente de aquellos dispo-
sitivos a dar servicio y poder cargar varios de ellos simultdineamente. También
hablariamos de una pila/baterfa de alta capacidad energética que seria portada
por un dnico soldado y que alimentaria al resto de su equipo hasta una distan-
cia de cinco metros sin necesidad de cables. Podriamos hablar de conceptos
similares si equipamos vehiculos (VAMTAC, Piraiia) con estas fuentes de
energia resonante inaldmbrica y que aquellos individuos que estén a suficien-
te proximidad de los mismos recarguen sus baterias de forma involuntaria.

Para lograr estos objetivos, el Ejército (Army) de Estados Unidos, desde
2012 ha destinado anualmente del orden de cinco o seis millones de ddlares
para avanzar en estas tecnologias.

Desarrollos a bordo de buques

De igual manera, y con los mismos desarrollos conceptuales, este método
podria ser igualmente implementado a bordo de buques. Instalar una o varias
fuentes de energia resonante inaldmbrica en distintas secciones y/o cubiertas
de un buque, segun su porte, ahorraria cableado de alimentacién de infinidad
de equipamiento dispuesto en todos y cada uno de los compartimientos del
buque. En mi opinién, la realizacién de estudios de viabilidad a bordo de
buques (I + D + i) en este drea seria muy interesante pues, a dia de hoy, existe
numeroso equipamiento y dispositivos que dependen de la carga de baterias
constantemente, e implementar esta tecnologia aseguraria la portabilidad y

(5) DARPA. Defense Advanced Research Projects Agency.
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alimentacion eléctrica de los dispositivos al mismo tiempo. Ejemplos son:
walkies de maniobra, cascos CI con comunicaciones de SI, aparatos de medi-
da, deteccion de radiacion y/o temperatura, monitores...

Antes de cualquier estudio de viabilidad de esta tecnologia a bordo de
buques de guerra existen de forma preliminar varias problemadticas potenciales:

— Las lineas de campo magnético y la lucha MCM son, a priori, incom-
patibles.

— Hasta la fecha, los avances aseguran que las lineas del campo magnéti-
co pueden envolver materiales metélicos. Asi, a bordo de buques,
tendriamos que considerar que el material interior fuera «magnética-
mente transparente» y compatible con la necesaria estanqueidad.

Desarrollos teoricos del futuro

Mirando a un futuro no muy lejano y aplicando el desarrollo conceptual
del método de transferencia de energia sin cables a larga distancia, se puede
garantizar su aplicacion en operaciones de ayuda humanitaria frente a catas-
trofes naturales.

Los estudios (6) hasta el momento realizados estdn basados en buques con
alta capacidad de generacidon de energia, como son aquellos con propulsién
nuclear. La idea es alcanzar aquellas zonas de dificil acceso trdgicamente
afectadas por estos desastres a través de globos aerostaticos y ldseres, con la
intencién de transferir la energia necesaria (cientos de kilovatios) para reponer
los suministros energéticos. Asi, desde el buque enviariamos el 1dser por fibra
optica a un globo aerostitico lanzado y firme desde el buque. Desde ahi,
transfeririamos la energia por laser a otro globo levantado en la zona de la
catdstrofe y este convertirfa la luz en energia, transfiriéndola a tierra por el
cable firme del globo y dando el suministro energético requerido. Con esta
tecnologia se podrian enviar cientos de kilovatios de potencia a cientos de
kilémetros. Asi, estas técnicas mermarian el sufrimiento de recientes desas-
tres, como el que azoté Filipinas al paso del tifén Hiyan, o el huracdn Sandy
en Haiti en 2012.

También el campo de la medicina es participe en estos desarrollos tecnol6-
gicos. Los sistemas inaldmbricos de energia se estdn introduciendo en disposi-
tivos médicos implantados en el cuerpo humano, como corazones artificiales,
marcapasos o bombas de infusiéon. Con la transferencia de fuentes de energia
inalambrica resonante, estos dispositivos pueden ser eficientemente alimenta-
dos a través de los tejidos del cuerpo humano. Asi estas técnicas eliminan los

(6) Stephen Blank, del Instituto Tecnolégico de Nueva York.
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cables conductores de todos estos dispositivos y posteriores cirugias para
reemplazar las baterias agotadas de los mismos.

Conclusiones y vision de futuro

Con un ambito tan amplio de aplicacidn, se puede afirmar que el uso de la
transferencia de energia resonante inaldmbrica, la energia sin cables, serd
prevalente en muchas dreas de la vida en los préximos afios. Numerosas
empresas de electrénica ya estdn desarrollando los componentes para compa-
tibilizar sus dispositivos con este tipo de fuentes de energia, incluso en aque-
llos de tamafio mas reducido. Esto, sin duda, estimulara otros desarrollos mas
innovadores y creativos a aplicar en base a esta tecnologia; no solo a conve-
niencia de las exigencias de mercado, sino también frente a las necesidades
operativas de la industria de Defensa.

Queda demostrado que la energia inaldmbrica es una opcién fundamental
en aquellas situaciones donde el «par de cobre» es impracticable. Esta técnica
ayuda a despejar la amalgama de cables donde incluso una tnica fuente de
energfa sin cables serfa capaz de suministrar alimentacién inaldmbrica a dife-
rentes dispositivos, posicionados a diferentes distancias. Ademads, la duracién
de la bateria ya no seria un problema, haciendo que el equipamiento sea mas
pequefio y ligero. Asi, la prevision futura de esta tecnologia es deshacerse de
gran parte de los conductores fisicos en edificios —y en buques quizds—,
donde gran parte del equipamiento se comportaria como si tuviera «bateria
infinita».

El principal problema que plantea la transferencia de energia inaldmbrica
es su eficiencia, la cual merma en proporcion a la distancia entre la fuente y el
dispositivo. Sin embargo, los pioneros mds optimistas de esta tecnologia
inaldmbrica aseguran que el futuro traerd niveles de eficiencia que igualaran a
los del cobre, incluso superdandolos.
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(QUE SERIA DE LA VIDA SI NO
TUVIERAMOS EL VALOR
DE INTENTAR ALGO NUEVO? (1)

Samuel MORALES MORALES

E cumple durante el presente afio el centenario
del inicio de la Primera Guerra Mundial, guerra
que fue precedida de una crisis mayor motivada
por resistencias a la concordia, vigorizadas por
dos grandes coaliciones de Estados preparados
para la guerra. En el Mediterrdneo oriental, como
en el contexto balcanico, las tensiones cruzaban
la linea roja del desacuerdo como expresiones de
las grandes transformaciones geopoliticas e ideo-
l6gicas que acababan de cristalizar en Europa.

En ese marco de enorme incertidumbre se le
pregunté a Charles Seignobos, el gran historiador
contempordneo de la Sorbona, si crefa en la posibilidad de un conflicto gene-
ralizado que afectase, incluso, a la seguridad de las grandes potencias de su
tiempo. El reputado historiador, apoydndose en su confianza acerca del
progreso del desarrollo cultural y filoséfico de Occidente, utilizando también
como argumento el peso del intercambio comercial entre los paises, y creyen-
do en la capacidad de las cancillerias diplométicas para generar pactos y
consensos, negd la posibilidad, siquiera, de una guerra de tipo general que
afectase a la seguridad colectiva de los europeos. Y todo ello en la misma
antesala del conflicto mundial que provocaria en el continente una de las
mortandades mds importantes de todos los tiempos tras el asesinato del archi-
duque Francisco Fernando de Austria.

El alcance de esta referencia histdrica (2), escogida con objetivo alecciona-
dor, deberia retenerse permanentemente como reclamo a la modestia intelec-

(1) Vincent Van Gogh.
(2) Citada por el profesor Fernando Lépez Mora en su ensayo Sobre conflictos, seguridad
y mundo actual; Ministerio de Defensa. Madrid, 2011.
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tual y a la extrema dificultad de realizar prospectiva en casi cualquier campo,
pero mucho mds atin en el &mbito de la seguridad y en la necesaria transfor-
macién de las estructuras de seguridad y defensa para hacer frente a los
momentos de incertidumbre y cambio.

Estado de la cuestion

En los tdltimos afios la forma de afrontar los conflictos ha evolucionado y
consiguientemente el tipo de fuerza requerida y su empleo en el escenario del
conflicto. En esta evolucién han influido no solo factores ligados directamente
con la fuerza y la amenaza, sino también la evolucion de la geopolitica mundial
desde el mundo bipolar definido por la Guerra Fria, la irrupcién de una nueva
oleada histérica de nacionalismos exacerbados, la amenaza de Al-Qaeda y el
terrorismo global de cardcter yihadista-salafista y, no en menor medida, la
crisis financiera que florecié en el afio 2008 y que ha condicionado desde
entonces no solo la distribucion de los presupuestos, sino también la aceptacion
por parte de la poblacién de determinadas partidas presupuestarias, entre las
que inevitablemente se encuentran las destinadas a la Defensa, en perjuicio de
otras asociadas al mantenimiento del estado de bienestar alcanzado en las tlti-
mas décadas. En el caso de Espaiia este escenario estd condicionado por la
necesaria modernizacién de material llevada a cabo tras la plena profesionali-
zacion de las Fuerzas Armadas a través de los conocidos como Programas
Especiales de Armamento (PEA), el programa presupuestario 464.B, que se
sustancia en préstamos con financiacidn privilegiada a las empresas del sector
encargadas de la fabricacion de dichos PEA. Estos programas, como admiti6 la
Secretaria de Estado de Defensa en 2011, «...fueron contratados al margen de
la realidad financiera del Ministerio de Defensa, hasta el punto de que se estdn
viendo afectadas otras necesidades del propio Ministerio».

Las obligaciones contraidas a través de los PEA afectan de forma decisiva
a las partidas presupuestarias del Ministerio de Defensa, no solo porque en el
afio 2013 se debia haber comenzado, por parte de las empresas, la devolucion
de los préstamos de Industria, sino porque también el Ministerio de Defensa, a
su vez, debia iniciar los desembolsos a los que se comprometié (3). Teniendo
en cuenta que los recursos del Ministerio no cubren lo comprometido y que no

(3) En contra de lo afirmado en diversas fuentes sobre la infradotacion presupuestaria del
Ministerio de Defensa como causa de la actual situacion, algunos autores, aplicando una meto-
dologia de andlisis de acuerdo a los criterios de la OTAN y la Agencia Europea de Defensa,
afirman que no hay un abrupto descenso del presupuesto de defensa en los tltimos afios, sino
un abrupto descenso de los créditos iniciales que son compensados a lo largo del afio, oscilan-
do el gasto de defensa en un intervalo del 1,1 y el 1,3 por 100 (el doble de lo expresado oficial-
mente si se aplica la metodologia anteriormente citada). Para ampliar la informacién sobre la
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en todos los procesos de adquisicion se tuvo en cuenta el coste de sosteni-
miento a lo largo de su ciclo de vida, ni el impacto financiero que iban a
causar en otras partidas, es facil entender la actual dificultad del jefe de Esta-
do Mayor de la Defensa (JEMAD) para mantener las capacidades adecuadas
en disposicion de ser empleadas en el momento y lugar que requiera la protec-
cioén de los intereses nacionales. No cabe duda entre los analistas de seguridad
que el actual escenario internacional se fundamenta, tanto a nivel nacional
como internacional, en una gran complejidad, en el cambio vertiginoso de
actores y relaciones, en la volatilidad y en la incertidumbre; factores que
seguirdn probablemente aumentando en los afos venideros y que determinan
la prediccidn y la toma de decisiones para definir el modelo de Fuerzas Arma-
das necesario, planteando un permanente desafio a los responsables de la
planificacién de la defensa.

El proceso de transformacion de las Fuerzas Armadas

En este ambiente de incertidumbre el JEMAD ha iniciado un proceso de trans-
formacion de las Fuerzas Armadas con objeto de disponer, segtin sus propias
palabras «de capacidad de anticipacion, fortaleza y capacidad de decision. Unas
Fuerzas Armadas utiles y utilizables» (4). La piedra angular del proceso de trans-
formacion iniciado se basa en un disefio modular de las capacidades que propor-
cionan los Ejércitos y la Armada, que hard que las Fuerzas Armadas sean capaces
de responder a los planes de contingencia disefiados de antemano, a la necesidad
de gestionar una situacién de crisis que requiera una rdpida reaccion, tanto en el
dmbito nacional como en operaciones combinadas con otros paises, y al desarro-
llo de los cometidos permanentes propios de la Defensa Nacional. El objetivo
dltimo de esta transformacion, desde nuestro punto de vista, es evitar un proceso
degenerativo que hubiese podido llegar a poner en peligro la capacidad de las
Fuerzas Armadas para hacer frente a determinados supuestos, al haberse converti-
do en lo que Rafael L. Bardaji define como «unas Fuerzas Armadas bonsdi, un
elemento tan decorativo como fragil» (5).

Georges Clemenceau (6) afirmé que «es preciso saber lo que se quiere;
cuando se quiere, hay que tener el valor de decirlo, y cuando se dice, es

presupuestacion del Ministerio de Defensa se puede consultar a NAVARRO, Bernardo: «Un ejér-
cito envuelto en papel de burbuja». Politica Exterior, noviembre-diciembre 2013.

(4) GARCIA SANCHEZ, Fernando: «Un futuro sostenible para las Fuerzas Armadas». Revista
Espaiiola de Defensa, nimero 303. Madrid, 2014.

(5) BarDAI, Rafael L.: Defensa Insostenible. Grupo de Estudios Estratégicos, junio, 2013.

(6) Georges Benjamin Clemenceau (1841-1929). Médico, periodista y politico francés que
alcanzé el cargo de primer ministro y jefe de Gobierno durante el régimen de la Tercera Repu-
blica Francesa.
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menester tener el coraje de realizarlo». En el dmbito del Estado Mayor de la
Defensa (EMAD) se ha definido lo que se quiere, desarrollando el primer
hito establecido por el politico francés: «saber lo que se quiere», que no es
otra cosa que desarrollar un proceso de transformacién de las Fuerzas
Armadas desde un concepto de defensa insostenible hacia un modelo basa-
do en un futuro sostenible. Se ha tenido el valor de decirlo presentando el
Concepto de Fuerza Conjunta a los medios de comunicacién social el pasa-
do dia 29 de enero, concepto que fue aprobado por el ministro de Defensa
en junio de 2013, y que ha dado lugar a la creacion del Nucleo de la Fuerza
Conjunta, estructurado para su actuacion en operaciones permanentes (7) o
de reaccion (8).

Finalmente hara falta, a partir de junio de 2014, de acuerdo a las previsio-
nes del EMAD (9), tener el coraje para realizarlo y constituir lo que ha sido
definido en palabras del JEMAD como «una Fuerza Conjunta alistada, como
nunca la hemos tenido, y conseguiremos mejorar mds si superamos las postu-
ras conceptuales obsoletas, las reticencias al adelgazamiento estructural y las
reticencias a una financiacion de las Fuerzas Armadas que asegure su fu-
turo».

Y aunque la prediccion en el dmbito de los requisitos de la seguridad y
defensa estd plagada de incertidumbres, como ya se ha indicado anteriormen-
te, la necesidad de acometer una transformacién para evolucionar y mejorar
har4 que cada error solo constituya un nuevo paso adelante para superar una
situacion calificada como insostenible por diferentes analistas.

Respice post te! Hominem te esse memento

Como ya ha sido indicado por otros autores en esta misma REVISTA, la
Armada parte con ventaja en el proceso de transformacion de las Fuerzas
Armadas, no solo gracias a la reorganizacion llevada a cabo en los ultimos
afios en el seno de una capacidades unicas, las navales, que le permiten la
actuacion en el entorno maritimo, sino también por contar con una Fuerza de
Infanteria de Marina que satisface, desde la reorganizacién del Tercio

(7) Las operaciones permanentes contemplan, entre otras, la vigilancia y control de los
espacios de soberania o de aquellos donde residan derechos soberanos y la colaboracion con las
autoridades civiles.

(8) Las operaciones de reaccion contemplan, entre otras, la defensa del territorio y la actua-
cién fuera del territorio nacional bajo un mando nacional o como parte de una fuerza combina-
da formada por varios paises.

(9) De acuerdo a la presentacién del Concepto de Fuerza Conjunta, realizado por el
JEMAD a los medios de comunicacion social, estd previsto que se alcance la Capacidad Opera-
tiva Final antes del verano.
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de Armada llevada a cabo en la década de los noventa, los requisitos exigidos
ahora a las brigadas del Ejército de Tierra (10).

Sin embargo, a pesar del camino adelantado, nada seria mds perjudicial
de cara al futuro que la autocomplacencia por el acierto en el modelo adopta-
do o el conformismo ante los retos y oportunidades que presenta la transfor-
macién de la Fuerzas Armadas. Si se cayese en esa actitud seria necesario
revivir la peculiar costumbre de la antigua Roma y situar a un siervo tras
cada uno de los infantes de marina que les recuerde las limitaciones de la
naturaleza humana: Respice post te! Hominem te esse memento (11).

Y es que a nuestro juicio algunos aspectos han podido comenzar a hacer
mella en la situaciéon de ventaja que siempre ha caracterizado la posicion de
la Infanteria de Marina. La limitada contribucién en la operacién més
demandante en las que han participado las Fuerzas Armadas desde que se
comenzaron los despliegues en el exterior (12), el teatro afgano, ha significa-
do la pérdida de una oportunidad dnica para comprobar la orientacién del
adiestramiento de nuestras unidades y detectar posibles desviaciones que
deben ser corregidas; pero mds relevante desde nuestro punto de vista:
también ha impedido a los cuadros de mando enfrentarse a la necesidad de
planear y conducir operaciones en un ambiente cuya exigencia y demanda es
irrepetible en ejercicios y maniobras.

Por otra parte, el escenario econémico, al igual que en las restantes
unidades de las Fuerzas Armadas, ha tenido una significativa incidencia,
reduciendo las oportunidades de adiestramiento en todos los dmbitos;
tendencia que se verd ampliada por la ausencia de las unidades de la Brigada
de Infanteria de Marina en las actuales operaciones de mantenimiento de la
paz (13).

(10) En el Ejército de Tierra la fuerza operativa verd reducido su nimero de brigadas de
diez a ocho. Estas serdn polivalentes, en lugar de especializadas, conteniendo en su seno unida-
des de maniobra de distintos tipos, mas los apoyos de combate y logisticos correspondientes.

(11) La frase tiene su origen en una peculiar costumbre en la antigua Roma que se basaba
en que cuando un general desfilaba victorioso por las calles de Roma, tras él se situaba un sier-
vo que se encargaba de recordarle las limitaciones de la naturaleza humana con el fin de impe-
dir que incurriese en la soberbia. Lo hacia pronunciando la frase Respice post te! Hominem te
esse memento. «jMira detras de ti! Recuerda que eres un hombre» (y no un dios).

(12) La participacién de la Fuerza de Infanterfa de Marina en las operaciones desarrolladas
en Afganistan se ha visto materializada fundamentalmente por equipos TACP, provenientes de
los equipos ACAF del Tercio de Armada, y dos rotaciones de equipos de mentores constituidos
sobre el nicleo de las unidades del Tercio de Armada.

(13) La asignacién de créditos extraordinarios previos a la participacién en cualquier
operacion internacional, asi como los cometidos desarrollados durante su ejecucion han servido
para paliar durante los dltimos afios la progresiva disminucién de los créditos asignados a la
instruccion y el adiestramiento.
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. Qué seria de la vida si no tuviéramos el valor de intentar algo nuevo?

Van Gogh sabia bien de lo que hablaba con la afirmacién que da titulo a
este articulo. Su estilo, claramente distinto al de sus colegas, generé la perple-
jidad, el rechazo y la incomprension de sus coetdneos; pero afios mas tarde su
obra es admirada y emulada por millones de personas. Le llamaban «el loco
del pelo rojo», pero pese a todo se arriesgo.

La transformacién de las Fuerzas Armadas pretende dar respuesta a los
requerimientos establecidos por el JEMAD en un escenario dominado por la
incertidumbre y en el que las unidades deberdn actuar potenciando la accién
conjunta y el cardcter expedicionario, todo ello con un requerimiento irrenun-
ciable, un alto nivel de alistamiento que permita actuar donde y cuando lo
requiera la proteccién de los intereses nacionales. El nivel de alistamiento (14)
debe proporcionar unidades que posean una capacidad operativa capaz de
responder a escenarios de media intensidad (15), inevitablemente en los perio-
dos de disponibilidad establecidos, o incluso menores, dadas las presiones que
desde otros sectores se pueden recibir para responder ante una amenaza en un
tiempo que resulte, ante la percepcion de la opinién publica, oportuno.

Es este el marco en el que la Fuerza de Infanteria de Marina debe plantear
el mejor método para convertirse en una pieza esencial del Nicleo de la Fuer-
za Conjunta para operaciones expedicionarias, y ello, a nuestro juicio, pasa
por explotar aspectos diferenciadores como:

— La vinculacién con las unidades de superficie de la Flota, vinculacion
que sumando sinergias proporciona a la Fuerza Conjunta el verdadero
cardcter expedicionario demandado por el JEMAD.

— Alto nivel de alistamiento, homogéneo con el de los medios de proyec-
cion de la Flota, para responder a los niveles ordenados por el JEMAD
en los diferentes planes de contingencia en respuesta a la proteccion
de los intereses nacionales.

— Flexibilidad en la generacion de organizaciones operativas en el seno
de una estructura orgdnica, la Brigada de Infanteria de Marina.

(14) La directiva 16/13 del JEMAD define el alistamiento como el nivel obtenido por una
unidad del andlisis de dos conceptos, la capacidad operativa y la disponibilidad, para cada
intensidad del entorno. La capacidad operativa es definida como el grado de equipamiento,
personal, adiestramiento, doctrina y organizacién exigible para hacer frente a una determinada
amenaza, mientras que la disponibilidad es el plazo de tiempo que necesita una unidad para
estar lista para cumplir los cometidos que se le asignen.

(15) La PDC 01 «Doctrina para la accién conjunta de las Fuerzas Armadas» define los
escenarios de intensidad media como aquellos donde existe oposicion de tipo militar, pero no
estd eficazmente organizada y coordinada. Puede producirse una alternancia entre operaciones
convencionales limitadas y no convencionales, con predominio normalmente de estas dltimas.
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— Actuacién en el dmbito conjunto como elemento en el que convergen
diferentes capacidades que, bajo el principio de complementariedad,
incrementan las opciones de respuesta. La accién conjunta forma parte
del modus operandi de la Fuerza de Infanteria de Marina y debe ser un
referente en el niicleo de la Fuerza Conjunta para operaciones expedi-
cionarias.

Sin embargo para hacer frente de forma exitosa a los retos que se plantean, y
frente a los que como se ha dicho se estd en situacion ventajosa con respecto al
resto de las Fuerzas Armadas, son necesarias determinadas condiciones previas:

— Unidad de criterio y esfuerzo. La aportacién de las capacidades anfi-
bias a la Fuerza Conjunta, como elemento fundamental de su accién
expedicionaria, debe tener una implantacién vertical univoca en todos
los niveles de la Armada.

— Realismo. El entorno, fundamentalmente el econémico, hard necesario
adecuar estructuras y priorizar el esfuerzo hacia las capacidades solici-
tadas por el JEMAD, en perjuicio, inevitablemente, de otras capacida-
des cuya probabilidad de empleo sea menor o que no sean diferencia-
doras del resto de las Fuerzas Armadas.

— Sostenibilidad. El cambio, lejos de realizarse tnicamente explotando
la oportunidad que se presenta, debe sustentarse en un andlisis multi-
disciplinar que aborde la sostenibilidad, tanto del recurso material y
econémico como del de personal, de las posibles opciones a adoptar
en el horizonte del medio plazo.

No hay nada mas silencioso que un caifién cargado (16)

Establecia una directiva del Ejército alemdn durante la Segunda Guerra
Mundial que «mejor actuar apresuradamente que por inercia; mejor equivo-
carse que dudar» (17). En pleno proceso de transformacion de las Fuerzas
Armadas esta guia nos parece inadecuada, ya que ni la prisa, ni la actuacion
por inercia, ni la duda deben presidir este proceso en el seno de la Fuerza de
Infanteria de Marina. Sin embargo no debe descuidarse ni minimizarse el
efecto de determinadas opiniones que, tanto desde el &mbito interno como
externo, se hacen eco de conceptos tendentes a identificar la parte como el
todo en las operaciones de proyeccién, ya que, como decia Julio César, «el
hombre tiende a creer aquello que le conviene», y esas opiniones, en determi-

(16) Christian Johann Heinrich Heine (1797-1856), poeta y ensayista aleman del siglo XIX.
(17) Directiva General del Ejército alemdn, 10 de mayo de 1940. Die Truppenfiihrung.
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nados foros, pueden llegar a convertirse, por repetidas mil veces, en realidades
convenientes en el actual momento, todo ello a pesar de no estar sustentadas
en un estudio detallado de consecuencias y efectos a medio y largo plazo.

La principal aportacion a los requisitos exigidos por el JEMAD que puede
realizar la Fuerza de Infanteria de Marina se basa en la proyeccion expediciona-
ria de una fuerza equilibrada, capaz de actuar en un amplio espectro de opera-
ciones, a cualquier escenario donde los intereses nacionales puedan verse
comprometidos, con el adecuado nivel de alistamiento, cumpliendo con ello de
forma simultdnea con lo establecido en los diferentes planes de contingencia.

Conclusiones

Afortunadamente no caben la actuacion por inercia, la precipitacion o la
duda, puesto que la demora ha sido claramente establecida. Solo queda tener
el coraje para realizarlo aceptando el escenario del combate, que estd marca-
do por una alto nivel de incertidumbre y volatilidad, donde los recursos en los
ambitos econdmicos y de personal se verdn sometidos a mayores racionaliza-
ciones. Planear un futuro de forma desalineada con los condicionantes del
entorno, ya sea planteando una financiacion al margen de la realidad financie-
ra, ya sea esperando a que escampe el temporal y lleguen tiempos mejores,
solo puede provocar un colapso mayor a medio plazo, con consecuencias difi-
ciles de valorar y con la consiguiente pérdida de oportunidades que esta trans-
formacion ofrece.

El proceso de transformacién de las Fuerzas Armadas, como la propia
evolucion de cualquier organizacion, no salta etapas, sino que avanza en corti-
simos y lentos pasos. Como en toda situacién dentro de un marco general de
incertidumbre, hace falta valentia, ya que nos esperan largos meses de tinie-
blas, de pruebas y tribulaciones en los que los sinsabores y las decepciones
seran moneda comun (18). Sin embargo, el objetivo, dotarnos de una Fuerza
Conjunta como nunca antes hemos tenido, bien vale el sacrificio. La Fuerza
Conjunta presenta a la Armada, a través de la Fuerza de Infanterfa de Marina
y de las unidades de proyeccién de la Flota, una oportunidad de liderar el
proceso de transformacién de las Fuerzas Armadas en las operaciones expedi-
cionarias en respuesta a la proteccion de los intereses nacionales. Aprovechar
correctamente esa oportunidad condicionard, sin lugar a dudas, el futuro del
Cuerpo de Infanteria de Marina.

(18) La cita original pertenece a Sir Winston Churchill (1940): «Nos esperan largos meses
de tinieblas, de pruebas y tribulaciones... No solo de grandes peligros, sino de sinsabores y
decepciones estd lleno nuestro futuro. Las privaciones serdn nuestro uniforme, y la constancia y
el valor, nuestro escudo».
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EL CASO DEL BUENAVENTURA

Juan ESCRIGAS RODRIGUEZ
Doctor en Historia Contempordnea

&

ACE ya algunos afios consegui dos piezas para mi
coleccion bastante significativas. Una de ellas es
una fotografia donde se muestra una de las dotacio-
nes de presa norteamericana en el vapor espaiiol
Buenaventura; la otra es un fragmento de la bande-
ra que llevaba dicho buque. Hasta entonces no me
habia dado cuenta de la importancia histérica del
suceso, y traigo a estas pdginas alguna de las
conclusiones que he obtenido en la investigacion.

El primer acto hostil. El apresamiento del
Buenaventura

En la mafiana del 22 de abril de 1898, estando en plena crisis las relaciones
entre Espafia y los Estados Unidos y antes de ser formalmente declarada la
guerra, fue apresado el vapor Buenaventura por el USS Nashville en las proxi-
midades de la costa norteamericana. Se puede considerar el hecho como el
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Fotografia de la coleccién del autor, donde se muestra al Buenaventura atracado en puerto.

primer acto hostil entre las dos naciones que marcé el comienzo real de la
contienda.

Examinaremos a lo largo de este articulo todos los pormenores del citado
apresamiento, analizando la fecha en que tuvo lugar, y sus implicaciones,
pasando por su traslado a puerto, la declaraciéon de «buena pieza» por las auto-
ridades norteamericanas y las implicaciones posteriores.

Antecedentes de los hechos

El Buenaventura, vapor abanderado en Espafia, pertenecia a la compaiiia
espafiola Larrinaga & Company con sede en Liverpool (1). Tenia 1.162 t de
desplazamiento.

(1) www.merchantnavyofficers.com.

518 [Octubre



FOTOGRAFIAS CON HISTORIAS

fotografia de la guerra (2). (Coleccidn del autor).

Segun el contrato establecido en Liverpool el 23 de marzo de 1898 (3)
entre la compaiiia propietaria y los agentes del duefio de la carga, el vapor
tenfa que salir de Cuba en demanda de Pascagoula, Ship Island, Misisipi.
Siguiendo estas instrucciones, entré en Pascagoula el 30 de marzo. Tras cargar
madera, el vapor sali6 el 19 de abril en demanda de Norfolk para carbonear y
dirigirse posteriormente a Réterdam para descargar la madera.

A'las 07:00 h de la mafiana del dia 22 de abril de 1898 su viaje se vio inte-
rrumpido al efectuar el USS Nashville el primer disparo de aviso para que se
detuviera el vapor y primero de la Guerra hispano-americana. La guerra habia
comenzado.

Como vemos, era un buque espaiiol, que habia tomado su carga en los
Estados Unidos en demanda de otro puerto norteamericano, hecho que en
principio podria parecer intrascendente a no ser por lo que sucedié después.

(2) NEPHEW KING, W.: The Story of the Spanish-American war and the revolt in Philippi-
nes. New York, 1900.
(3) Corte Suprema de los Estados Unidos. Buena Ventura, the v. US, 175 US 384 (1899).
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Fotografia que muestra al artillero del USS Nashville que dispard el primer cafionazo en la
Guerra hispano-americana.

El apresamiento

A las 23:00 h del dia 21, el almirante Sampson habia dado la orden de que
todas las dotaciones del North Atlantic Squadron volvieran a bordo. Los suce-
sos se empezaban a acelerar. A las 05:42 h del dia 22 se hacian a la mar los
acorazados USS New York, con el almirante Sampson a bordo, los USS lowa e
Indiana, seguidos de los cruceros USS Cincinnati, USS Detroit, USS Nashvi-
lle, los cafioneros USS Willmington, USS Castine, USS Machias,
USS Newport, el torpedero USS Foote, el buque cablero USS Mangrove y
el USS Mayflower.

A las 07:00 h la formacién estaba navegando a unas siete millas de Key
West con rumbo Sur. Divisaron un mercante de casco oscuro y una chimenea
que tenia bandera espafiola. En ese momento, el almirante Sampson destacé al
USS Nashville, que hizo por el mercante. El capitdn del montaje del USS
Nashville, Michael Mallia, efectué un primer disparo por su proa a unas 500
yardas, pero el Buenaventura no se dio por aludido. El buque americano
entonces efectud otro a menos de 100 yardas por la proa, y esta vez el mercan-
te espafiol pard. Mientras tanto, el torpedero USS Foote se aproximaba a
apoyar al USS Nashville.
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Fotografia tomada a bordo del Buenaventura el 22 de abril de 1898 (estd fechada el 21 en el

original) tomada por un marshal de Key West. Por su importancia la transcribo literalmente:

«La primera presa tomada desde la guerra civil. Fue capturada por el cafionero Nashville y

pasado al Dolphin y ésta es una foto suya y la gente del Dolphin en su puente, tomada por W.

D., del Depth. Marshal de Key West. Fla. Abril. 21. 1898. Smith, Murphey, Keef, Kane, Ruber

Mackmin, Callahan, Sexton, Lut. Jr. Cole. Los otros tres hombres son Marshals. Cargo
Lumber».

Alas 07:15 h una dotacién de presa (4) al mando del alférez de navio T. P.
Magruder se dirigié hacia el vapor espafiol. No encontr6 ninguna oposicion
por parte de los espaiioles, embarcaron y se hicieron cargo del buque. El
carguero tenia una dotacién de 28 hombres. Los papeles del vapor se enviaron
al USS New York por medio del USS Foote, y el almirante americano decidio
que el USS Nashville escoltara al mercante hasta Key West.

Antes de entrar en Key West el buque fue entregado por el USS Nashville
a una dotacién de presa del USS Dolphin, que se hizo cargo de los 28 miem-

(4) YOUNG, James Rankin (1899): Our Naval war with Spain including Battles on sea and
land. New York, Chicago.
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Fotografia estereoscpica del autor del primer disparo de la guerra.

bros de la dotacion del mercante. El buque fue entregado a las autoridades
americanas, que lo requisaron una vez fondeado en Key West. La dotacion de
presa americana del USS Dolphin estaba formada por el alférez de navio Cole
y nueve miembros de la dotacion.

El 27 de mayo el buque fue declarado «buena presa» y vendido por 17.000
délares, pasando posteriormente a la L. Luckenbach Transport & Wrecking
Company. Navegé por la costa este de los Estados Unidos hasta que quedd
como pontén en la bahia de Chesapeake (5). La carga fue devuelta a sus
duefios al considerarse como neutrales.

La compaiifa propietaria intentd recuperar su barco en un proceso ante la
Corte Suprema norteamericana en 1899.

Analisis de los hechos

Analizaremos ahora los sucesos descritos en el punto anterior, viendo de
forma cronoldgica lo que pasaba en Espaia y en los Estados Unidos.

Las relaciones entre ambos estaban ya enrarecidas desde hacia tiempo. El
dia 18 de abril, tras el ultimdtum dado por las autoridades americanas a nues-
tro embajador, Polo de Bernabé, este se retird con toda nuestra representacion
diplomadtica a Canad4. El dia 21 hacia lo propio Woodford, embajador ameri-

(5) www.merchantnavyofficers.com.
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Fotografia del USS Nashville atracado en Norfolk el 8 de enero de 1898.

cano en la Corte espafiola. Las relaciones diplomadticas habian quedado defini-
tivamente rotas.

El 6 de abril el secretario de Marina John D. Long habia mandado al almi-
rante Sampson instrucciones para su actuacion en caso de guerra y, entre otras
cosas, respecto a los buques apresados decia:

«4. Todas las presas deben ser enviadas a Key West o a otro puerto de los
Estados Unidos para su adjudicacion...» (6).

El dia 9 Sampson mand6 un mensaje a Long desde Key West, donde
decia:

(6) Oficial. (1899). Message from the President of The United States to the two Houses oh
the Congress with the reports of the heads of the Departments and selection from accompany-
ing documents,p. 171, volumen IV. Washington. Traduccién del autor.
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Reproduccién de una ilustracion de la revista francesa Petit Journal, donde se muestra a la
dotacién del Buenaventura desembarcando en Key West.

«...es tan importante golpear rdpido y golpear fuerte como golpear tan
pronto como comiencen las hostilidades...» (7).

Como hemos visto, lo llevaron a cabo. Las instrucciones del 6 de abril se
variaron el mismo dia 21. Entre otras cosas, decian:

«Se modifican las Instrucciones del Departamento del 6 de abril de la
siguiente forma:

Instaurard DE INMEDIATO el bloqueo de la costa norte de Cuba, desde
Cérdenas en el Este hasta Bahia Gorda en el Oeste, y si en su opinién sus
fuerzas lo garantizan, el puerto de Cienfuegos en la parte sur de la Isla. Se
considera dudoso que la fuerza actualmente bajo su mando podria garantizar
un bloqueo mayor» (8).

(7) Ibidem, p. 172.
(8) Ibidem, p. 175.
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Ese mismo dia, el secreta-
rio de Marina Long envié un
mensaje a las autoridades
navales norteamericanas en
los siguientes términos:

«Washington 21 de abril de
1898.

Navy Yard, Boston, New
York, Norfolk, Mare Island:

Las fuerzas navales del
North Atlantic Station estdn
bloqueando Cuba. La guerra
no se ha declarado. La guerra
puede ser declarada en cual-

. Fragmento de la bandera que llevaba el Buenaventura
quier momento» (9). procedente de Estados Unidos.

El dia 22 de abril el Gobier-
no estadounidense proclama oficialmente el bloqueo de las costas de Cuba
entre los puertos comprendidos entre bahia Honda y Cardenas y del puerto de
Cienfuegos.

Ya en el nimero fechado el dia 1 de mayo de la revista espafiola Mundo
Naval llustrado aparecen los primeros comentarios sobre lo sucedido. En un
articulo fechado el 23 de abril y firmado por Juan Varela, titulado «Notas
diplomadticas», dice:

«...En el dia y la hora en que escribimos estas lineas, que en nuestra revis-
ta no pueden menos de aparecer con retraso, ain no han empezado las hostili-
dades, pues no debe contarse como principio de ellas un acto de pirateria ejer-
cido por un buque de guerra yankee, apresando un vapor mercante espaiiol
antes de la previa declaracion de guerra...» (10).

El dia 25 de abril el presidente firmé una ley declarando que existia el
estado de guerra desde el 21 entre los Estados Unidos y Espafia. Decia
textualmente:

«Se decreta por el Senado y la Cdmara de Representantes de los Estados
Unidos reunidos en el Congreso:

(9) HALSTEAD, Murat. (1899). Full Official History of the war with Spain. New York.
Traduccion del autor.
(10) Mundo Naval llustrado, 1 de mayo de 1898, p. 195.
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Primero.—Que existe gue-
rra, y por la presente se decla-
ra su existencia desde el 21 de
abril de 1898, inclusive, entre
los Estados Unidos de Améri-
cay el Reino de Espaiia.

Segundo.—Que el Presiden-
te de los Estados Unidos estd y
lo es por la presente autorizado
y facultado para disponer de
todas las fuerzas de mar y tierra
de los Estados Unidos y para
llamar al servicio de los Esta-
dos Unidos las milicias de los
diversos Estados, en la exten-
sién que sea necesario para
llevar a efecto este Acta. 25 de
abril de 1898» (11).

Posteriormente, el 26 de
abril, una proclama del presi-
Medalla en aluminio de la coleccién del autor, emitida dente de los Estados Unidos,
por el Ayuntamiento de La Habana, que conmemorael  determinando las reglas juridi-

bloqueo efectuado por los americanos entre el 21 de cas que se tendrian que obser-
abril y el 12 de agosto de 1898. var en la Guerra con Espaiia,
decia entre otras cosas:

«4. Que los barcos mercantes espafioles podrdn estar en puertos o lugares
americanos hasta el 21 de Mayo de 1898 inclusive, para cargar sus mercancias
y partir de dichos puertos o lugares; cuyos barcos mercantes espafioles, si
fuesen encontrados en alta mar por barcos de los Estados Unidos, les serd
permitido que contintien su viaje, si, examinados sus papeles, aparece que sus
mercancias fueron cargadas a bordo antes de espirar el plazo que pueda ser
aplicable a barcos espaiioles, no teniendo a bordo Oficiales militares o navales
al servicio del enemigo, ni carbon (a excepcion del que necesite para conti-
nuar su viaje), asi como tampoco cualquier otro articulo prohibido, contraban-
do de guerra, o despachos oficiales del o para el Gobierno espaiol.

5. Que a cualquier barco mercante espafiol que haya salido de algtin puerto
extranjero antes del 21 de abril de 1898 para otro de los Estados Unidos, le

(11) Oficial. (1898). Disposiciones de Espariia y los Estados Unidos referentes a la guerra
y declaraciones de neutralidad. Publicadas por real orden por el Ministerio de Estado. Madrid.
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Momento del apresamiento del vapor Miguel Jover el 24 de abril de 1898, antes de ser declara-
da la guerra.

serd permitido entrar en el mencionado puerto y descargar sus mercancias, y
después se le permitird salir sin ser molestado; a cuyo barco, si fuese encon-
trado en alta mar por barcos de los Estados Unidos, le serd permitido conti-
nuar su viaje a cualquier puerto de los no bloqueados...» (12).

Momento del apresamiento de una goleta espaiiola por el USS New York en las proximidades
de Matilda, en las costas de Cuba.

(12) fdem.
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Dos goletas espafiolas intentando levantar el bloqueo.

Tras la lectura de los puntos anteriores, creo que estamos en condiciones
de afirmar que el Buenaventura era un mercante espaiiol, que no conocia el
estado de guerra entre Espafia y Estados Unidos al salir de puerto, que no
llevaba ni contrabando de guerra, ni carbén que no fuese para su propio
consumo, ni estaba armado, ni tenia embarcados oficiales del Ejército o de la
Armada, ni llevaba ningtin despacho «del o para» el Gobierno espafiol.

Salié a la mar el dia 19 de abril de 1898, dos dias antes de la declaracion
oficial de guerra, de un puerto y hacia un puerto norteamericano. Esta situa-
cion es lo que hizo que no se pudiera acoger a los puntos 4 y 5 de la «Procla-
ma del Presidente de los Estados Unidos determinando las reglas juridicas que
se tendrian que observar en la Guerra con Espafia».

Pero fue apresado, declarado buena presa y vendido. Su carga fue devuelta
a su duefio por ser neutral. Lo podemos calificar como el primer acto hostil de
la Guerra hispano-americana.

Otros buques apresados

No fue solo el Buenaventura el vapor apresado antes de la declaracién de
guerra. Los Pedro, Miguel Jover, Catalina, Tres Hermanos, Paquete, Panamd,
Almansa, Cdndido y Sol lo fueron antes del 26. Algunos de esos apresamientos
fueron recogidos en fotografias por los reporteros norteamericanos. En el
anexo I se muestran los apresamientos producto del bloqueo de la isla de Cuba.
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BUQUES APRESADOS POR LOS AMERICANOS DURANTE LA GUERRA ENTRE
EL 22 DE ABRIL Y EL 8 DE AGOSTO DE 1898

Fecha Buque Tipo Carga Apresado por |Observaciones
Buenaventura | Mercante General ~ |New York/India-
22 de abril na/Machias
Pedro Nashville
23 de abril | Miguel Jover | Mercante Algodoén Helena
. Catalina Mercante Algodon Detroit
24 de abril Tres Hermanos| Azicar Machias
Panamd Mercante General New York/Indiana
Almansa Terror
25 de abril Cdndido Wilmington
Sol Wilmington
Paquete Pesquero Castine
Ambrosio Bo-
26 de abril livar Mercante Pldtanos | Terror/Machias
Argonauta Marblehead/
Nashville
Guido Mercante General Terror/Machias
Don Francisco|  Pesquero
27deabril | Gandon Wilmington
Anita
4 de Septiembre Helena
Lola Dolphin
Machias
30 de abril Mascota Mercante Bananas Terror
Foot
Heyden
Lorenzo New York/
Indiana/
Mercante Montg omery
. Indiana/
5 de mayo Mercante Alimentos M. /
. Pesquero onigomery.
Frasquita Indiana/
Montgomery
Oriente Vicksburg
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(continuacion)
Fecha Buque Tipo Carga Apresado por |Observaciones
7 de mayo Fernandito Pesquero Alimentos Vicksburg
8 de mayo Rita Mercante Alimentos Yale
17 de mayo C;zerlos F. Mercante Alimentos New York
ozes
25 de mayo Restornal Mercante Carb6n St. Paul
10 de junio | Twickenham Mercante General St. Louis
24 de junio Amapola Mercante General Vicksburg
Enmanuel
Raoul Mercante Alimentos Hornet
.o Luz
25 de junio Jacinto
Amistad Pesquero Yankee
Mannelita
27 de junio Benito Es- Mercante General Hornet
tengur
29 de junio Adula Mercante Soldados Mar‘l/)] chead]
ixen
30 de junio E. I; Nickerson Mercante Alimentos Hornet
arragut
1 de julio Wary Mercante Alimentos St. Louis
5 de iulio Alfonso XI1 Mercante Armamento Castine/Hawk Mercante
J Gallito Velero Eagle armado
- Three Bells Goleta . L.
6 de julio Pilgrim Mercante Alimentos Dixie
7 de julio Greenan Mercante Alimentos Dixie
Castle
12 de julio | Sto. Domingo | Mercante Alimentos Eagle
Donna Ynez
13 de julio Josefita Pesquero Hudson
Cristina
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(continuacién)
Fecha Buque Tipo Carga Apresado por (Observaciones
Reina de los
Angeles .
Tomas Brooks . En Santiago
o México Indtar{a de Cuba. cuan-
17 de julio Mercante General Brookling so se firmé
San Juan L
M. New Orleans | el armisticio
ortero en la mar
Olinde Rodri-
guez
22 de julio Regulus Mercante General Hawk
24 de julio Dolores Goleta Eagle
25 de julio Manoutia Mercante Dixie
Gibara
Expreso de
Gibara .
26dejulio | Humberto | Veleros Personal Nahville
p militar Badger
Rodriguez
San Fernando
Safi
29 de iulio Manatt Mercante Helena
J Nipe Bote Bancroft
30 de julio Tobasquero Mercante Alimentos Hawk
2 de agosto Lalulula Mercante Grano Bancroft
Marie Carb6n
3 de agosto Borton Mercante Carbén Yankee
Carnista ~
Principe Pequetios
4 de agosto J . buques de Madera Bancroft
osephine carea
Jose Pilari &
6 de agosto | Salve Maria b Pequeio Hornet
uque de carga
8 de agosto Alladin Mercante Hawk
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HACE CIEN ANOS

El nimero de octubre
de 1914 se inicia con
un articulo sobre el
Combate Naval de
Menorca, extraido de
una conferencia dada
en el Ateneo Cientifi-
co, Literario y Artisti-
co de Mahoén por el
capitdn de corbeta
José Riera y Alemany;
al que siguen Corrien-
tes emigratorias na-
cionales, del teniente de navio Ramén Bullén
Ferndndez; Idea de los aparatos de tiro
Pollen, del teniente de navio Jaime Janer
Robinson; Manejo Marinero de los modernos
buques de guerra, en su capitulo XXXVI,
dedicado al Salvamento de la dotacion de un
buque ndufrago; y por ultimo un breve resu-
men de partes oficiales que llevan por titulo
La guerra europea.

Las Notas Profesionales de Alemania,
Brasil, Francia e Inglaterra, elaboradas por la
Seccién de Informacion; la Bibliografia, una
Necrologia del almirante Cinclinegi y el
Sumario de Revistas ponen colofén a este
nlimero.

ETEN S ML

MARINA

&

D.R.
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HACE CINCUENTA ANOS

El nimero de octubre
de 1964 comienza con
los articulos de Temas
Generales: Esteban
José Martinez 1742-
1798, del capitdn de
corbeta R. Barreiro-
Meiro; Mr. Churchill,
Malta y el Congo, del
teniente de navio J. L.
Tato Tejedor y Co-
mentarios de actuali-
dad, del teniente de
navio S. Gonzélez-Aller Balseyro.

En los dedicados a Temas Profesionales
aparecen: ;Qué es el control presupuesta-
rio?, del teniente coronel de Intendencia J.
Lépez Rapallo; Los L. V. T.-4, del capitdn de
Infanteria de Marina A. Carabot Alvarez, y El
helicdptero como dragaminas, del teniente de
navio L. Carrero. Contintia con Historias de
la mar y el articulo Recuerdos de una campa-
fia de Guinea, del capitdn de fragata L. Jura-
do Centuridn, al que sigue Misceldnea.

Entre las Informaciones Diversas se
publican: La regata transocednica de gran-
des veleros Lisboa-Bermuda. Junio, 1964,
por JELBE; Turismo Educativo del Marine-
ro, por el comandante de sanidad B. Falcones
Rébago; La Marina y la Industria Naval en la
feria de Muestras del Noroeste, por I.C.T.,y
El naufragio de la motonave Proa Europa, del
capitdn de la Marina Mercante G. Esteban
Amor.

Finaliza este nimero con el Noticiario y
Libros y Revistas.

D.R.
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Tu regere imperio fluctus, hispane memento
(Puerta del mar del arsenal de La Carraca)

ESPANA Y EL NUEVO MUNDO
EFEMERIDES DE OCTUBRE

Dia Aiio

1 1580.—Se nombra presidente de Panamd a
Pedro Ramirez de Quifiones, que habia desempefiado
anteriormente el cargo de presidente de la Audiencia
de Charcas.

2 1528.—El rey Carlos I solicita al gobernador
de Nicaragua, Pedrarias Davila, al licenciado Casta-
fieda y al juez eclesidstico Alonso Yéiiez que forma-
ran una junta en unién con religiosos y clérigos para
recopilar una informacién de interés para la Corona.

3 1545.—En esta fecha, tras cuatro meses y
medio de singladura, la nave San Juan, al mando de
Inigo Ortiz de Retes, atraca en la rada de Tidore,
después de haber tomado posesién de Nueva Guinea
y de un infructuoso intento de encontrar la ruta de
regreso a la Nueva Espafia.

4 1555.—Se retine el Concilio Provincial de
México y, entre otros acuerdos, prohibe a los indios
del ejercicio del sacerdocio.

5 1554.—El general Francisco de Villagran se
hace reconocer por la fuerza de las armas ante el
Cabildo de Santiago como capitdn general de Chile.
Encumbramiento que lo comprometia seriamente
delante del rey de Espaifia, por lo que rectificaria
posteriormente su pretension.

6 1603.—Estando de gobernador de Filipinas
con sede en Manila Pedro Bravo de Acuiia, tiene
lugar por estas fechas la segunda sublevacién de los
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chinos sangleyes en la capital del archipiélago fili-
pino.

7 1534.—En su huida de Lima, la princesa inca
Arzapay es apresada por Melchor Verdugo en Caja-
marca, quien la conduce a Jauja con el fin de entre-
garla al gobernador Pizarro y ganar recompensa e
indulgencias.

8 1565.—Tras tres meses largos de travesia
desde la isla de Cebd, la nao San Pedro, que lleva
como capitdn al nieto de Legazpi, Felipe Salcedo, y
al fraile cosmografo agustino Andrés de Urdaneta,
llega en esta fecha al puerto de Acapulco desvelando
la ruta idénea del tornaviaje desde Filipinas a la
Nueva Espafia.

9 1541.—La ciudad mexicana de Guadalajara,
después de ser fundada por Cristébal de Ofate, tuvo
tres asentamientos. En esta fecha se pregond el
padrén de los nuevos vecinos en el actual asenta-
miento del valle de Atemajac.

10 1605.—En esta fecha tuvo lugar la fundacién
de la ciudad de Santiago de Talamanca, de la provin-
cia de Costa Rica, por Diego de Sojo y Pefiaranda en
la margen sur del rio Sixaola, en territorios hoy perte-
necientes a la Reptblica de Panamd.

11 1665.—Después del ataque de los bucaneros
John Morris, H. Morgan y Jackman a puertos nicara-
giienses, el gobernador Juan de Salinas convoca una
junta en Granada que acuerda fortificar San Juan del
Norte y la boca del Ture con trincheras.
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12 1519.—El gobernador de Cuba, Diego
Veldzquez de Cuéllar, informado de los acaecimien-
tos protagonizados por Herndn Cortés en San Juan de
Ulda y Veracruz, escribe al obispo Rodriguez Fonse-
ca, su valedor ante la Corte de Castilla, para quejarse
de la desobediencia de Cortés y del secuestro del
ejército que le habia confiado.

13 1524.—Ocho meses habian transcurrido
desde la partida desde México para las Hibueras del
capitan Cristébal de Olid cuando Cortés supo de la
traicién de este por varios informantes, entre los que
estaba el factor Gonzalo de Salazar que habia recogi-
do las noticias en La Habana y llegé en esta fecha al
puerto de Veracruz.

14 1788.—La propuesta de una expedicién
ndutico-cientifica a través de las posesiones espafio-
las de América y Filipinas, formulada por los capita-
nes de fragata Alejandro Malaspina y José Bustaman-
te y Guerra, y dirigida al ministro de Marina Antonio
Valdés, es aprobada en esta fecha.

15 1495.—Estando Col6n realizando su segun-
do viaje al Nuevo Mundo y ante el creciente niimero
de enemigos que contra ¢l andaba por la Corte, en
esta fecha escribe a los Reyes Catdlicos desde Vega
de la Manguana informédndoles de los delitos del
cacique Caonabd, y del hundimiento, a causa de un
huracdn, de las cuatro naves de Juan Aguado fondea-
das en La Isabela.

16 1581.—Estando de gobernador de Filipinas
Gonzalo Ronquillo de Pefialosa, y obligado a aplicar
la orden de la Corona de no posesién de los naturales
por parte de los colonos espaiioles, el Cabildo de
Manila se retine para tratar de las posibles conse-
cuencias.

17 1566.—En esta fecha entra en erupcion el
volcdn de Pichincha, en cuyas faldas se encuentra la
ciudad ecuatoriana de Quito.

18 1519.—Enviados por el gobernador de Casti-
lla del Oro (hoy Panamd) los pilotos Juan de Caste-
Ilanos y Herndn de Ponce de Ledn, tras un recorrido
por la costa del Pacifico en los barcos que habia
construido Nifiez de Balboa, llegaron en esta fecha al
golfo de Nicoya, puerta de entrada a Nicaragua, al
que bautizaron con el nombre de San Lucar.

19 1593.—El gobernador de Filipinas, Gémez
Pérez das Marifias, es asesinado durante la noche de
esta fecha por los remeros chinos que se habian
amotinado a bordo del navio La Capitana, cuando se
dirigfa a la conquista de las islas Molucas.

20 1533.—En esta fecha, Francisco Pizarro, en
su marcha hacia la ciudad de Cuzco, funda Jauja
como municipio espafiol y primera capital cristiana
del Pert en tierras gobernadas por la cacique Huylas.

21 1766.— Al amanecer de esta fecha, una
extensa zonz del noreste del continente suramericano
fue sacudida por movimientos sismicos. El drea afec-
tada alcanza a Maracaibo por el oeste, Cayena al
sureste, las islas Guadalupe y Martinica al norte y el
rio Ventuari al suroeste, siendo numerosos los pobla-
dos que sufrieron dafios severos.
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22 1788.—Gonzalo Lépez de Haro regresa al
puerto de San Blas al mando del paquebote San
Carlos después de comprobar la existencia de esta-
blecimientos rusos al norte de California.

23 1501.—Ante el retraso en los preparativos
del nuevo viaje a las Indias prometido por los Reyes
Catdlicos a Coldn, este decide por estas fechas trasla-
darse a Granada, lugar de residencia de la Corte, y
pedirles proteccion contra los peligros que le amena-
zaban.

24 1757.—Estando ejerciendo el cargo de
gobernador de Nicaragua José Gonzdlez Rancaiio, la
Audiencia de Guatemala acuerda en esta fecha el
nombramiento de este militar, que ostentaba el grado
de coronel de Infanteria, como gobernador interino
de Costa Rica.

25 1605.—La Compaiifa de Jesis tuvo un papel
destacado en la evangelizacién del Nuevo Mundo. En
Santafé de Bogotd, recién firmada el acta fundacional
del Colegio Mayor San Bartolomé, que atin perdura,
comienzan por estas fechas sus clases en unas casas
donde hoy estd el Palacio de San Carlos, cerca del
actual colegio.

26 1575.—En esta fecha fallecia en la ciudad de
Lima, después de mds de treinta y dos afios de labor
misionera y evangelizadora, Jerénimo de Loayza
Gonzélez, sacerdote dominico, primer obispo de
Lima y luego arzobispo de dicha ciudad.

27 1728.—En el pueblo de Marton, en esta
fecha tuvo lugar el nacimiento de James Cook. De
familia humilde, gracias a su esfuerzo llegé a ser un
experto navegante, explorador y cartégrafo britdnico,
y realizd tres viajes por el océano Pacifico.

28 1544.— Ante las impopulares medidas de
gobierno tomadas por el virrey Blasco Nuifiez de
Vela, la Audiencia de Lima lo destituye y lo envia a
Espaiia. En este dia hace su entrada en la ciudad de
Lima Gonzalo Pizarro acompafiado de doscientos
soldados y numerosa artilleria, siendo elegido gober-
nador de Pertu por la citada Audiencia.

29 1549.—En la zona de Tolima, en Colombia,
atraidos por la riqueza de las minas de oro y plata en
el margen izquierdo del rio grande Puni, se producen
los primeros asentamientos espafloles de la futura
Mariquita.

30 1504.—La reina Isabel la Catdlica, estando
por esta fecha en la ciudad de Segovia, realiza una
importante declaracion dirigida a los futuros monar-
cas, Felipe y Juana, respecto a espafioles e indios en
el Nuevo Mundo.

31 1865.—EI profesor espaiol de la facultad de
ciencias de Madrid, Jiménez de la Espada, llega por
estas fechas a Pernambuco después de atravesar el
continente suramericano desde el Pacifico al Atldnti-
co formando parte de la Comisién Cientifica del
Pacifico.

CAPITAN JIM

535



0
i.
-
o
=
©)
=
]
Q
-
o

Submarino

[ [

¢ -'i
Comandantexdel

Tliw
£




VIEJA FOTO

Buque clase Audaz, puede ser el Rayo o el Furor, ya que tiene solo un montaje a proa en la
concha superior, que en concreto era de 40 milimetros.

La foto debe de ser de los afios 1965 a 1970. Es mds, en el periodo 68/69 el Rayo y el Furor
quedaron parados hasta el desguace, atracados al muelle frente del Cuartel de Instruccién de
Ferrol.

Como puede verse, el capitdn de navio retirado Lopez Rolandi es uno de los firmantes.

(Fotografia proporcionada por el capitdn de navio E. Liniers Vazquez).
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De una Instruccion Ndautica. Al final el nombre del autor.

DEFINICIONES Palabras

A.—Man.: Situaré un buque al lado de otro casi en contacto con su
costado . ... -

B.—Arq. Nav.: Labrar las piezas de madera en dngulos rectos . . . . .

1 68 14 35 27 51 7
C.—Man.: Arrie progresivamente un cabo o cable que estd traba-
Jando. ... -
50 109 48 83
D.—Arq. Nav.: Pieza que forma la cuaderna posterior o tltima de
popa y que va unida a las extremidades de los yugos ........ -
6 41 4 52 40
E.—Biogr.: Infante de Portugal y primer duque de Viseu, apodado
«El Navegante» desde el siglo X1X, fue uno de los protagonis-
tas de la politica portuguesa de la primera mitad del siglo xv
y del inicio de la era de los descubrimientos en Portugal. Por
ser hijo, hermano y tio de reyes consiguié el monopolio de las
exploraciones por las costas africanas y las islas del Atlantico.
Al final de su vida estableci6 su hogar en Sagres, en el extre-
mo suroeste de la peninsula Ibérica...................... -
76 81 60 33 88 86 90
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DEFINICIONES

Palabras

F.—Nav.:Caigaasotavento. .............oouuuiiuneennnn. .

G.—Nav. y Man.: El primer empuje de un bajel al empezar su
marcha ........... ...

H.—Arq. Nav.: Agujero o abertura de cualquier figura, hecha en un
tablon o pieza de construccion para el paso de algiin cabo . . . .

I.—Man.: Modo adverbial con que se significa la posicién vertical
de cualquier cosa. P.e.: «arbolaren..» ...................

J.—Man.: Ponga los cepos a las anclas y anclotes . ..............
K.—Arq. Nav.: Naves de dos remos muy ligeras. ...............

L.—Arq. Nav.: Canal de madera que conduce a los imbornales el
agua que se extrae de las bombas de achique ..............

M.—Arq. Nav.:Camarote. . . ......oouiiuuniniine

N.—Zool.: Preguntamos por un pez del orden de los cartilaginosos
del stiper orden Batoidea; estrechamente emparentados con los
tiburones, comparte con ellos la estructura general del esquele-
to, el nimero y tipo de aletas y la morfologia de las hendiduras
branquiales; se distingue por la posicién ventral de estas tlti-
mas y por la forma aplanada del cuerpo, en el que las aletas
pectorales se unen al tronco formando un «disco» ..........

O.—Nav.: Caminar la nave sobre las aguas, hendiéndolas con su
tajamar y con la parte de su casco sumergidaenellas........

P.—Hidro.: Pedazo de tierra que se distingue en la costa por su
color diferente al resto de esta, y por su figura plana en forma
de tajo seguido hasta el mar, pero con alguna inclinacién sobre
lamismatierra .............. ... ... i

Q.—Ocean.: Elemento quimico presente en el agua del mar en 0,052
p. p. m. tiene propiedades desinfectantes. .................

R.—Biogr.: El personaje por el que preguntamos navegé a La Espa-
fiola, como colono, con Cristébal Colén, en su segundo viaje
(1493). Estaba emparentado con la esposa de Diego Col6n,
Maria de Toledo, quien a su vez estaba emparentada con el rey
Fernando el Catdlico. Posteriormente fue nombrado goberna-
dor de la isla de Jamaica. Obtuvo permiso de la corona espao-
la para colonizar los alrededores del rio Panuco, pero sus expe-
diciones fracasaron. ............... ... .. .. o

S.—Nav.: Pedazo cuadrilongo de lona que sirve de catre o hamaca a
10S MATINETOS . . oottt ettt ettt

11 15 63 42 5 108 54

96 55 44 8 75 49

1362 30 43 26 56 80
5370 99 57 77 61

37 103 73 74 17 36 9

22 28 64 71 84

98 107 66 18

46 91 87 104 97

45 72 102 110

85 31 20 47 58

93 34 100

(*) La solucién al Marinograma 493 estd en la pagina 552.

10 69

El Marinograma 493, publicado en nuestro nimero de julio, es el nimero 1 publicado
en julio de 1964.
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HISTORIA DE LOS NUDOS
Y EL ARTE DE ANUDAR

Costura de gaza

Historia

Nos cuenta don Diego que esta es quizds una de las amarraduras mds antiguas que se cono-
ce y nos explica el porqué: «Las escenas, en pinturas de las tumbas egipcias, en las que se
muestran nudos son innumerables. Hay autores que dicen que la descripcion de los nudos no es
muy exacta. Concretamente, en una de las tumbas de la roca de Sheikh Sayd, la conocida por la
tumba de Urarna, del reino viejo (1750-1450 a. de C.), se muestra la escena de unos granjeros
arando la tierra con una yunta de bueyes. El arado se amarra mediante unos cabos terminados
en sendas gazas ayustadas con un burel.

En otra escena, en un templo localizado en Abydos, perteneciente a la novena dinastia egip-
cia en la época del reino nuevo, se muestra una embarcacion funeraria con un halcén momifica-
do en la que aparece una técnica de ayustes de cabos mediante dos gazas en los extremos de
cada uno. De esta manera fueron desarrollandose diferentes amarraduras como la que se explica
en este articulo».

Asi podria narrarse cémo fueron apareciendo los diferentes tipos de amarraduras. Ademads
de los datos obtenidos del estudio de la iconografia egipcia, en Espafia, la descripcién mds anti-
gua que he podido encontrar estd en la ldmina nimero 63, Diferentes gazas, vueltas y defensas,
del libro de don Juan José Navarro, marqués de la Victoria (1), en la que se ilustra esta atadura.
También se menciona en el libro de don Baltasar Vallarino (2), El Arte de aparejar un navio.

Etimologia

Inicialmente y segin el marqués de la Victoria, el nombre era costura de la gaza, y se defi-
nian como «aquella que se hace para un brazalete de los penoles de las vergas mayor y trinque-
te». Por evolucion, desconocimiento u otras razones, el nombre de la costura derivo en costura
de gaza, como aquella que se hace para formar una gaza de manera genérica.

Por tanto, no es una amarradura propiamente dicha, sino mds bien una descripcién de la
manera de realizar una gaza.

Otros autores la llaman empulguera porque con esta gaza se sujetaba a los marineros acusa-
dos de cometer un delito a bordo cuando se les condenaba a ser azotarlos.

Confeccién y usos mas comunes
Para hacerla, don Diego nos lo explica de la siguiente manera: «La costura de gaza es la

que se hace en el chicote de un cabo doblado formando un seno sobre su firme. El chicote se
une al firme con una costura espafiola o redonda y para ello se descolchan los cordones del

(1) NAVARRO, Juan José (marqués de la Victoria): Diccionario demostrativo con la confi-
guracion o anatomia de toda la arquitectura naval moderna. Cédiz, 1719.
(2) VALLARINO, Baltasar: El arte de aparejar un navio (1884).
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HISTORIA DE LOS NUDOS Y EL ARTE DE ANUDAR

chicote del cabo A. Se dobla sobre su firme y se pasa el primer cordén a por entre uno de los
cordones del firme. Se toma el segundo cordén b y se introduce seguidamente por el seno del
segundo cordén del firme. Se toma el tercer cordén ¢ y se introduce seguidamente por el seno
del tercer cordon del firme. Esta operacion se realiza dos o tres veces quedando la gaza formada
como se ve en la figura. Después se golpea para disminuir su grosor, se peinan los extremos de
los cordones, se cortan y se falcacean con una piola para afirmar la costura».

Hoy en dfa es la gaza mds comtn que se puede usar a bordo de un barco. Tiene mdltiples
usos y aplicaciones.

Otras denominaciones

En Italiano: impiombatura de gazza; francés: aiguillet age; inglés: splice; alemén: augs-
pleifs.

Juan OZORES MASSO

. dll
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(Limpia..., brilla... y da esplendor)

SOBRE COMO ENGORDAR
AL GORDO DE LA LOTERIA

Hace mds de veinticinco afos, me decia
mi comandante en la fragata Santa Maria que
hay tres formas de meter la pata: hablando,
por escrito 'y por mensaje, y continuaba su
argumentacion aseverando que, como las
palabras habladas se las lleva el viento,
acaban diluyéndose en el olvido tras pasar un
tiempo, salvo que alguien las haya grabado;
pero si figuran en un escrito oficial o en un
mensaje enviado desde la direccion telegrafi-
ca de una autoridad, siempre habrd quien
pueda «tirar de» hemeroteca (1) para sacar-
nos los colores.

(1) En la jerga particular de la Armada
también solemos «tirar de vaca» o «tirar de la

2014]

Cuando pases por la tierra de los tuertos
cierra un ojo.

Refran espaiiol.

jCudnta razon tenia y sigue teniendo
quien fuera mi jefe! Y ahora todavia mds,
porque, con las casi infinitas prestaciones de
los teléfonos moviles, raro es lo que no apare-
ce inmediatamente en YouTube, por ejemplo.
Por eso, los miembros de las FAS debemos
ser muy conscientes, hoy mds que nunca, de

vaca» para referirnos a los ficheros informadticos
que contienen escritos anteriores que nos pueden
ayudar a realizar el que, en esos momentos, tene-
mos entre manos. Acepto el uso del verbo «tirar»
solo coloquialmente, pero ;por qué tirar de una
vaca? ;Qué virtud tiene ese cuadripedo que resulte
tan util para redactar documentos? ;Rumiar los
escritos? Tal vez la frase correcta sea «Tirar de la
baca», pues «baca» es ese sitio donde se colocan
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que no solo somos personas individuales,
sino también miembros de una institucién
que tiene una imagen corporativa que sobre-
pasa el dmbito personal. Y hay que tener
cuidado con lo que cada uno hace, dice o
escribe, porque muchos, no pocas veces,
juzgan al todo basdndose en los errores que
comete alguna de sus partes.

Al grano.

Fue un mensaje el que me llamo la aten-
cion hace unos dias. Decia el texto (todo en
mayusculas (2)): «...SE INTERRUMPE
ENLACE HASTA REGRESO TN...». Para
mi, TN es la sigla de teniente de navio.

—iVaya! —exclamé— Hay que esperar a
que llegue un teniente de navio para que el
barco vuelva a enlazar. ;Nadie a bordo sabe
usar ese equipo de comunicaciones salvo ese
oficial que, por lo que se ve, habrd desembar-
cado provisionalmente?

—No —me contesté el jefe del ramo
involucrado—. No significa teniente de
navio, sino «Territorio Nacional».

—i!, ¢? —Esa fue mi respuesta entre
lineas, sin despegar los labios.

Entre lineas o entrelineas

No abri la boca para decir !, ;? Fue sufi-
ciente con la expresion de la cara para que se
me entendiera entre lineas. O tal vez debiera
haber escrito una sola palabra: entrelineas.

La anécdota, tan veraz como las historias
veridicas que contaba el inigualable humoris-
ta Paco Gandia, me ha permitido detectar,
una vez mds, que otra estiba de mi Pariol del
espaiiol no estaba arranchada a son de mar,

equipajes y otros efectos en los coches. Asi, quizds
«tiramos de la baca» para sacar algo guardado,
almacenado para su uso cuando se necesite y que,
ademds, solemos llevar con nosotros, en un pen de
unos cuantos gigas (menos mal que muchos deci-
mos y escribimos ldpiz), cuando cambiamos de
destino.

(2) Hace tiempo escribi en estas mismas pagi-
nas que sigo sin comprender la causa que impide,
desde jya!, emplear las minudsculas en los mensa-
jes. (Acaso ocupan mds ancho de banda de la red
SACOMAR? Ojala alguien lea este pie de pagina y
me dé una explicacion convincente.
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pues ha bastado una ligera marejada para que
se tambalease.

Consultados el Diccionario panhispdnico
de dudas y algunos libros y paginas web de
solvencia, descubro que la locucién adverbial
entre lineas significa «de forma no explicita,
sino sobrentendida (3)». Ademas, en esas
fuentes se insiste en que esta expresién no
tiene nada que ver con entrelineas, forma
plural de entrelinea, que es «el espacio que
hay entre las lineas de escritura o la escritura
(a mano) que se realiza entre dichas lineas».

Por tanto, no es correcto escribir «el almi-
rante dio a entender entrelineas que estaba de
acuerdo», sino «...entre lineas..», en dos pala-
bras, como Jesulin de Ubrique. Tampoco es
posible que Iniesta le diese un pase entrelineas
a Messi, pues linea, en el mundo deportivo
significa «conjunto de jugadores que en un
equipo desempefian una mision semejante».

Multa econémica

A lo mejor (o a lo peor) habria que poner
una multa econdémica cada vez que un medio
de comunicacidn la pifie empleando incorrec-
tamente las palabras. Bastaria que se tuviera
que pagar un euro por cada fallo. Quiza, tras-
currido un afio, la cantidad fuese millonaria y
alguna entidad bancaria ofreciese una cuenta
para gestionar ese dinero. Propongo, ademads,
que el premio gordo de Navidad se incremen-
te con esa recaudacion, y animo a los lectores
y escuchantes a que estén ojo (y oido) avizor
e informen al organismo encargado de la
Loteria sobre los errores lexicograficos que
detecten. Quizd haya que crear una pdgina
web para estos fines.

Yo mismo tendria que ingresar, ahora, un
euro por haber empleado la expresion «multa
econdémica» al comienzo del parrafo anterior,
porque la frase es redundante ya que la pala-
bra multa, ella sola, significa «sanciéon admi-
nistrativa o penal que consiste en la obliga-
cién de pagar una cantidad determinada de
dinero». O sea, sobraria el calificativo
«econdémica» en la expresion «El agente

(3) El Diccionario académico admite «sobre-
entender» y «sobrentender».
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impuso una multa econdémica al conductor
del camién por no respetar la sefalizaciéon de
60 km/h».

Seifializacion, sefial, sefialar

Quizd tenga que soltar otro euro por escri-
bir, en el ejemplo precedente, sefializacion en
vez de sefial, porque el pecado que cometi6
aquel conductor de camion fue, en realidad,
no respetar el limite de velocidad que indica
la sefial. Si sefializacion significa accion y
efecto de sefializar, y sefializar es colocar las
sefiales, el conductor no hizo caso a las sena-
les colocadas, es decir, sefializadas. jUf!
Mejor es no darle més vueltas a esto y que el
camionero pague la multa. Y yo el euro.

Sin embargo, es incorrecto escribir «el
arbitro sefializo falta al borde del drea»
porque lo apropiado serfa decir sefiald, en el
sentido de hacer la sefial para comunicar a
los jugadores dénde se produjo la infraccién
del reglamento. Por tanto, otro euro deberian
soltar todos los comentaristas deportivos: un
euro por partido y comentarista (una pequeiia
fortuna que creceria exponencialmente los
fines de semana).

Led (light-emitting diode, diodo emisor de
luz)

Hablando de conductores, multas y trafi-
co rodado, todos podemos comprobar que
ahora muchas sefiales de las carreteras estdn
construidas con bombillitas a base de tecno-
logia led. Pero, ;como se escribe led? ;Cudl
es su plural? Las respuestas a estas dos
preguntas las encuentro en el avance de la
vigesimotercera edicion del DRAE que,
seglin me cuentan los que saben de esto, no
tardard mucho en salir publicada. Alli aparece
el sustantivo led con minudscula y en cursiva
(como recomienda el Diccionario académico
con todos los vocablos que proceden de otro
idioma), y se advierte que su plural es regu-
lar: los ledes.

Por otro lado, tras devanarme el cerebro y
buscar por muchos sitios, no he encontrado
una palabra espafiola, sinénima, como opcién
alternativa al anglicismo led, porque si siguié-
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semos aguas a la sigla asociada a diodo
emisor de luz, dirfamos y escribirfamos posi-
blemente del y su plural seria deles, cuyos
usos provocarian érdenes rocambolescas
como la que podria dar algin jefe de aprovi-
sionamiento a su pafiolero: «Deles todos los
deles del pedido de deles del Juan Carlos 1. Y
si no hay deles de los deles que piden, deles
todos los deles del pafiol de deles» jAfu!, dirfa
el pafiolero, si fuese de San Fernando.

Otra opcidn alternativa seria que la sigla
de diodo emisor de luz fuese dedl. Impronun-
ciable. Le sugiero al lector que se transmute
en aquel jefe de aprovisionamiento y le dé¢,
sin atragantarse, la misma orden a su pafiole-
ro cafiailla. Y, para ponérselo mds fécil,
hdgalo en julio, un dia de levante, con la
calo, a las dos de la tarde.

Opcion alternativa

Para acabar por hoy, tendria que ingresar
dos euros mds en la cuenta bancaria de los
errores por haber escrito dos veces opcion
alternativa mientras buscaba el sinénimo de
led, puesto que esa expresion es también
redundante. En efecto, en las fuentes que he
consultado se dice que el sustantivo alternati-
va se puede definir como una «opcién o solu-
cién entre varias que se consideran», de
modo que opcion alternativa no afiade ningu-
na informacidn. Incluso, si se entendiera
alternativa en el sentido de «contrapuesto a
los modelos oficiales cominmente acepta-
dos» (como sucede, por ejemplo con la medi-
cina alternativa), el sustantivo opcion deberia
sustituirse por via, camino, propuesta, idea,
etc., segln el contexto.

Por lo tanto, en la expresién «El oficial
de maniobra estudié otras opciones alternati-
vas», 0 sobra opciones, o sobra alternativas.

Lo dejo aqui, de momento, antes de que
se me atragante un /ed o me arruine, salvo
que en las proximas navidades me toque el
gordo convenientemente engordado.

Agustin E. GONZALEZ MORALES

e (Ing)

545



*(2pupouLin/S010Yd/uI0d YD1 MMM 10}
upnp anbnq [op opIoq © £2.4dsQ Zz-AW Un




MISCELANEA

“Curiosidades que dan las escrituras antiguas, quando hay pacien-
cia para leerlas, que es menester no poca”.
Ortiz de Zuiiiga, Anales de Sevilla, lib. 2, p. 90.

24.872.—Un héroe espaiiol en el Lusitania
Lo fue el joven empre-
sario bilbaino Vicente

‘ﬁ% Egafia Aguirre, que

embarcado en el flamante trasatldntico brita-
nico RMS Lusitania —en singladura de
Nueva York con destino a Liverpool—
arriesgd valientemente su vida por salvar
otras durante el terrible hundimiento de este
buque tras ser torpedeado por el submarino
alemdn U-20, el 7 de mayo de 1915, frente a
las costas irlandesas de cabo Old Head of
Kinsale.

La prensa en el mundo entero dio cuenta
fiel de su heroica hazafa, y asi el diario The
New York Times del 10 de mayo de 1915 se
referia a él como «...a young Spanish who
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saved many women before he too went down
with the ship and was in the water several
hours before being rescued...». Durante el
amargo y rdpido naufragio del Lusitania,
nuestro compatriota Vicente Egafa «se olvi-
dé hasta de su propia existencia para lanzarse
al socorro de sus semejantes, en especial de
sefioras y niflos amenazados de ser victimas
del proceloso elemento, ante el terror y péni-
co de los cientos de pasajeros; coadyuvé al
buen orden del salvamento, arrancando de
muerte segura a gran nimero de personas, y
cuando llegado el momento final ocupaba el
ultimo asiento disponible en el dltimo bote,
aun tuvo el generoso arranque de ceder su
puesto a una dama, lanzdndose al agua sin
mds proteccién que la divina Providencia,
que no permitié se hundiera en el fondo de
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Trasatlantico Lusitania.

los mares la abnegada existencia del salvador
de tantas ajenas vidas...» (Revista Vascon-
gada).

El Lusitania —asi denominado en honor
a la antigua provincia romana— habfa sido
construido en el astillero John Brown & Co.
Ltd., de Clydebank, Glasgow, Escocia; fue
botado 7 de junio de 1906 y pertenecia a la
naviera Cunard Line, entrando en servicio de
pasajeros el 26 de agosto de 1907 con viaje
inaugural a Nueva York. Considerado en su
época orgullo de la arquitectura naval brita-
nica, de lineas elegantes e imponentes
dimensiones, estaba equipado con el maximo
lujo posible, convirtiéndose en un referente
que desafiaba a las navieras de la competen-
cia. Era capaz de transportar hasta 2.198
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pasajeros. Tras ser torpedeado por el U-20
alemdn en plena Guerra Mundial, su hundi-
miento se produjo en tan solo 18 minutos,
causando la muerte a 1.198 personas (entre
ellas 234 ciudadanos estadounidenses),
salvdndose 761. Los dos bandos del conflicto
discutieron sobre si el trasatldntico era un
legitimo objetivo militar, pues ademds de
pasajeros transportaba municién y otros
suministros de guerra. La tragedia del Lusita-
nia fue sin duda una de las causas de la
posterior entrada en guerra de los Estados
Unidos de América, y su memoria sigue
todavia viva.

JLALV.
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24.873.—Elogio a un buzo
En el Diario de Barce-
lona nimero 11.904,

Q-e aparece la carta al direc-

tor, fechada el 24 de diciembre de 1860,
enviada por el capitdn de un vapor, mostran-
do su satisfaccion por el trabajo de un buzo,
segin vemos seguidamente:

«Sr. Director del Diario de Barcelona:

El dia 15 del presente mes, a las diez de
la mafiana, se me declaré un agua en el plan
del buque de fierro Gallito, de resultas de dos
pernos rotos en la bomba aspiratoria. Recurr{
al buzo Antonio Blanco, el cual ejecuté esta
delicada operacién con la mayor exactitud y
honradez. De regreso de mi viaje sin la menor
novedad, vengo a ponerlo en su conocimiento
para que en el lugar preferente de su periddi-
co haga al publico los elogios que merece el
mencionado operario, cuya facultad conoce a
toda prueba, y es tan util y necesario en este
puerto.

MISCELANEA

Péaselo V. bien y mande a su amigo. El
Capitén.
Barcelona, 24 de diciembre de 1860» (sic).

Notoria debi6é de ser la satisfaccion del
capitdn, de nombre Francisco Pérez, al
mando del vaporcito de 79 t que cubria la
linea Barcelona-Cette y viceversa.

L.C.R.

24.874.—Plaza de las Angustias

: En Ferrol, la Plaza de
giﬂ las Angustias recibe su
nombre de una capilla

alli situada dedicada a Nuestra Sra. de las
Angustias. Es de finales del siglo xviii,
excepto su actual torre, que es de mediados
del x1x. La devocién a la imagen que allf se
venera es uno de los referentes principales del
fervor ferrolano. La plaza es un punto de
encuentro entre los dos grandes barrios —La
Magdalena y Esteiro— que nacieron con la

Plaza de las Angustias (Ferrol).

2014]
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nueva poblacion del Siglo de las Luces. Es,
ademds, uno de los principales puntos de
entrada/salida de la ciudad. Pero no siempre
fue como en la actualidad: hasta ya entrada la
segunda mitad del Xxix, la muralla del Arsenal
Militar presentaba un dngulo que se adentra-
ba en lo que hoy es terreno ptblico, y que, a
solicitud del Ayuntamiento, la reina Isabel II
(la misma que pocos afios mds tarde concede-
ria a Ferrol el titulo de ciudad), con el dicta-
men favorable de la junta consultiva de la
Armada, autorizé demoler. Se trataba del
derribo de trescientas cuarenta y una varas
lineales de muralla de treinta pies de altura, y
de la construccién de una nueva de doscien-
tos setenta y cuatro varas de longitud y de la
misma altura. Una R. O. de abril de 1864 se
dignaba conceder «que se corte el dngulo
saliente del murallén que por la parte de
tierra cierra el Arsenal».

Durante el periodo de tiempo que durasen
las obras, la seguridad del recinto militar no
se iba a relajar, ya que una de las condiciones
de la concesion decia: «antes de proceder al
derribo del muro, se hard por cuenta del
Ayuntamiento una estacada en el interior del
Arsenal y por dentro de la direccién que ha
de llevar el nuevo muro, con objeto de aislar
o separar el Arsenal de la poblacién».

P.G.F.

24.875.— Armas sin control
Dentro del convulso
siglo x1x, la década de

h": los afios 20 fue bien

confusa, con su trienio liberal... Un ejemplo:
en noviembre de 1827, el capitdn general del
Apostadero de Ferrol dirigié un escrito al
Ayuntamiento de la villa para que entregase
cien pistolas y cien sables que faltaban por
devolver del pedido que habia hecho el
Ayuntamiento en febrero de 1820 y enero de
1821. Acordé la corporacién municipal
contestar que dicha corporacion era nueva en
el desempefio de sus funciones e ignoraba las
armas recibidas y las devueltas, por lo que, de
momento, no podia dar otra contestacion.

P.G.F.
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24.876.— Uniforme de trabajo

Armada ha existido la

necesidad de disponer
de un uniforme para trabajo, duro y de poco
coste, que se adapte a la variedad de situacio-
nes climdticas y a las diferentes condiciones
de trabajo a bordo.

Cuando todavia se vestia el traje gris de
guingon, duro, de poco coste y sobre todo
feo, en 1957 se autorizo a los jefes, oficiales
y suboficiales destinados en los destructores
Lepanto y Almirante Ferrdndiz y en los
dragaminas de antimagnéticos a usar como
uniforme de faena a bordo los correspondien-
tes a la Marina norteamericana (O. M. de 17
de agosto de 1957-D. 0. (M) 184):

@ Desde la creacion de la

«Pantalén y camisa caqui, corbata y zapa-
tos negros, para usar a bordo. Las insignias
de metal sobre el pico del cuello de la camisa
a ambos lados.»

iBienvenido Mister Marshall!

Este uniforme estuvo en vigor mientras
hubo existencias de las adquiridas por la
Hacienda en los Estados Unidos.

M.G.deC.

24.877.—Cuerno de Oro
Como todos sabemos es
el golfo situado entre

@ Estambul, nombrada

Constantinopla hasta 1930, y Gadlata, golfo
que se extiende hacia el norte desde la
confluencia del mar de Mdrmara y el estrecho
del Bésforo, y en cuyo extremo septentrional
se encuentra —en la cumbre del cementerio
del distrito o barrio de la ciudad llamado
Eyilip— el chiringuito que hizo famoso el
oficial de la Marina Nacional, escritor y
académico francés Pierre Loti, seudénimo de
Louis Marie Julien Viaud (1850-1923). El
nombre de cuerno se debe a su forma, en
tanto que el calificativo de oro procede de la
riqueza de que disfrutaban los bizantinos
cuando Constantinopla, que era la capital de
su Imperio, fue el principal centro comercial
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y financiero de Occidente, es decir, durante
toda la alta Edad Media hasta que cedio ese
puesto tan destacado a Venecia, cuya pujanza
se inicié cuando los normandos de Sicilia
pretendieron apoderarse del citado Imperio,
alld por la segunda mitad del siglo x1. Anto-
nio Sanez Reguart (1740-ca. 1800), en su
memorable Diccionario Historico de los
Artes de la Pesca Nacional (1791), es mucho
mds prosaico y atribuye esa riqueza de los
bizantinos a la pesca del attin.

L.C.R.

24.878.—Uniforme de vuelo
En 1912, en la época de
experimentaciéon del

-
&" I aeroplano, se reglamen-

té para el personal en prdcticas el primer
uniforme de vuelo como fruto de la instancia
promovida por el alférez de navio Juan Vinie-
gra y Aréjula. Consistia en el chaquetén
modelo reglamentario en la Armada con el
calzén y polainas de cuero reglamentarias en
el Ejército. El uso de dichas prendas fue auto-
rizado Unica y exclusivamente en los actos de
précticas.

M.G.deC.
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Un poema. Al final, el nombre de su autor.
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NOE, DE AGUAS
Y DE NAUFRAGIOS

Para el cinéfilo inevitable, contumaz y
constante, el simple anuncio de un film que
gira en torno al histdérico personaje de Noé,
que preanuncia lluvias torrenciales, le reme-
mora a aquella inolvidable Sara surgida de
entre la magia y el esplendor de La Biblia, una
de las peliculas més flojas de John Huston. La
Sara, aquella Sara, cobraba vida y erotismo
con la presencia de Ava Gardner, «el animal
mas bello del mundo», como fuera calificada
hace afios. No es extraiio, pues, que cuando en
nuestro pais se estrené Noé, la cinta que ahora
comentamos, el recuerdo de la protagonista de
Forajidos haya sido un resorte tan esperado
como deseado. Fue, de verdad, un fogonazo,
un golpe de emocidn, un resurgir de otras
épocas que de pronto se hacia visible y palpa-
ble. Después, la cruda realidad me devolvié al
tema central, el film Noé, dirigido con pericia
por Darren Aronofsky. Por otra parte —otro
estilo, otra figuracién, otro rostro— ,
la Sara de Noé es otra. Ava Gardner, la
cldsica, quedaba archivada en la biblioteca del
tiempo.

2014]

Sorprende la eleccién de Darren
Aronofsky. En primera instancia no parecia el
director mds apropiado para dirigir una cinta
de estas caracteristicas, que nos lleva a un
presupuesto que se acerca a los 130 millones
de ddlares, cantidad que no estd mal. Es nece-
sario recordar que el director alcanzé la fama
y el prestigio también con La fuente de la
vida, El cisne negro 'y Réquiem por un sueiio.
Era un tipo de cine mds intimo, mds personal,
donde se nos revelaban historias con descrip-
cion —y también con intensidad— psicoldgi-
ca. El severo estudio de los personajes, la
humanidad perdurable de situaciones y
desenlaces fijaba siempre en primer lugar las
intenciones de su director.

Aqui, y no habia otra senda cinematogra-
fica a seguir, el escenario es otro y otro el
presupuesto. Supuso un reto a su carrera
aceptar un proyecto sobre un fragmento tan
notable y representativo de la Biblia, el Libro
de los libros. La odisea de Noé es uno de sus
ejes fundamentales y a la vez uno de los mds
espectaculares, a partir del cual se disefi6 la
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pelicula, como si se tratara de Los Diez
Mandamientos de Cecil B. de Mille, el
Espartaco kubrickiano o el mitico y legenda-
rio Ben-Hur bajo la mise en scene de William
Wyler. Con la tecnologia de tltima generacion
del ordenador, en sustitucion de la artesania
viva y alegre de antafio y de la influencia del
Hollywood tradicional en posesion del poder
absoluto y sin duda dictatorial. Antes, era el
truco de los expertos en efectos especiales,
ahora quien rige los destinos de la produccién
es la informadtica, y Noé es un buen ejemplo
de ello.

El film nos presenta un Noé carpintero,
modesto, servicial y fiel a un oficio que ama y
estima en clara referencia a su entorno familar
y coloquial. Nuestro personaje principal, de
pronto, sufre un profundisimo cambio al reci-
bir una llamada de las alturas —Dios se nos
hace asi presente y potente— a fin de cumplir
una trascendental misién que hard cambiar el
sentido de toda la raza humana. Dios, fatigado,
cansado, un poco harto quizds del desarrollo
humano en la Tierra, en un mundo extraordi-
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nariamente corrupto, amenaza a esta humani-
dad discola con la llegada de un diluvio, el
conocido diluvio universal, que todo lo devas-
tam y lo transforma de manera irreversible. Es
la destruccion del planeta, la imposicién de la
lluvia tenaz, constante, con la fuerza de un
torrente desbocado y sin direccion. Es el casti-
go del Sefior a una civilizacién escasamente
civilizada. No ha cumplido, no ha hecho bien
los deberes y ello conlleva una durisima repri-
menda, un castigo en forma de inauditas
tempestades de aguas desbordadas por todos
los lugares del mundo. Entonces, el momento
estelar de Noé. Construye una embarcacion,
concretamente un arca donde se embarca-
rdn animales de todas las especies conocidas,
humanos incluidos, al objeto de salvar y
asegurar la vida cara al futuro.

La cinta cumple a rajatabla todo aquello
que se nos habia prometido; espectaculari-
dad a raudales, imprescindible emocidn,
efectos especiales cuidados al mds minimo
detalle, disefio industrial cinematografico
elaborado y estudiado con rigor profesional,
veracidad en las secuencias mds delicadas y
que marcan la pauta, el camino a seguir de
todas aquellas superproducciones —y Noé lo
es con toda seguridad— concebidas para
romper en taquilla, recuperar la inversion y
obtener, l6gicamente, beneficios. El director
se debid de encontrar como pez en el agua a
lo largo del dificil rodaje.

De su anterior universo particular
—conviene recordar su debut como director
con la inquietante y revolucionaria Pi— a la
espectacularidad de Noé media mds que un
abismo En declaraciones al New Yor-
ker, Darren Aronosfsky afirmaria: «Hay un
gran mensaje en la pelicula, un poderoso
mensaje sobre la inundacién que se avecina
por causa de un calentamiento global. Se trata
del apocalipsis medioambiental, creo que es
un gran tema hoy en dia por lo que estd
ocurriendo en el planeta. Noé fue el primer
medioambientalista....». (Noé un pelicula de
marcado mensaje ecologista? ;Y por qué no?

Toni ROCA
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DOS CONMEMORACIONES:
BLAS DE LEZO E ISAAC PERAL

Dos sellos

En febrero del presente afio 2014, el
servicio de correos espaiiol puso en circula-
cion dos sellos dedicados a dos insignes mari-
nos que por diversas circunstancias destaca-
ron en el desarrollo de sus cometidos. Fueron
Blas de Lezo, vencedor de Vernon en Carta-
gena de Indias, e Isaac Peral, inventor del
submarino Peral.

Blas de Lezo

Blas de Lezo y Olavarrieta naci6 en Pasa-
jes de San Pedro, Guiptizcoa, el 3 de febrero
de 1689 en el seno de una ilustre familia
marinera, y en 1702 entr6 como guardia
marina de la Armada francesa. A los 23 afios
ya era capitdn de navio. A los 25 estaba tuer-
to, cojo y manco, lo que le valié los apodos
de «Patapalo» y «Mediohombre». En 1734,
con 45 anos de edad, alcanzé el empleo de
teniente general de la Armada. Y en 1741 se
distinguid por su heroica defensa de Cartage-
na de Indias, Colombia.

Durante la Guerra de Sucesion, en 1704
Blas de Lezo intervino en el combate de

2014]

Vélez-Mdlaga entre una flota franco-espafiola
y otra anglo-holandesa, y lo hizo de manera
ejemplar hasta que una bala de cafién le
destrozé la pierna izquierda por debajo de la
rodilla, que tuvo que ser amputada. Por sus
acciones, ascendié a alférez de navio.
También intervino en operaciones por Pefifs-
cola, Palermo, Génova y Barcelona, y en
1707, durante la defensa del Castillo de Santa
Catalina, Toldn, una esquirla de piedra lanza-
da por el impacto de un proyectil le ocasiond
la pérdida del ojo izquierdo.

Ascendid a capitdn de fragata en 1710, y
al mando de una armada apresé 11 barcos
enemigos, entre ellos el britdnico Stanhope.
En 1712 ascendi6 a capitdn de navio. Al
mando del Nuestra Seiiora de Begoiia partici-
pé en el segundo sitio de Barcelona, donde en
septiembre de 1714 un balazo de mosquete
dejo sin movilidad su brazo derecho. Y en
1715 particip6 en la recuperacion de Mallorca.

Al mando del navio Lanfranco protegié
barcos de la Carrera de Indias, y mds tarde se
incorpord a otra escuadra para expulsar a
piratas y corsarios del Pacifico. Regres6 a
Cddiz en agosto de 1730 y ascendid a jefe de
escuadra. En noviembre de 1731, al mando
de una nueva escuadra pasé al Mediterrdneo
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y apoy6 al infante Carlos en sus negociacio-
nes para hacerse cargo del trono de las Dos
Sicilias. Mds adelante operd en aguas de
Génova, y 1732 lo hizo en Orén y costas de
Argel. En premio por sus acciones, en junio
de 1734 ascendié a teniente general de la
Armada y se hizo cargo de la Comandancia
General del Departamento de Cadiz.

El 3 de febrero de 1737 salié de Cadiz al
mando de una flota de galeones, y entré en
Cartagena de Indias, Colombia, el 11 de
marzo, donde quedé como comandante del
apostadero.

En 1739 estall6 una nueva guerra entre
Espaiia e Inglaterra; la llamada «Guerra de la
oreja de Jenkins», en la que el almirante
inglés Edward Vernon, envalentonado por el
ataque y saqueo de la plaza panamefia de
Portobelo, a principios de 1741 decidié
apoderarse de Cartagena de Indias con una
fuerza de unos 180 barcos. Entre el 13 de
marzo y el 20 de mayo de 1741, Blas de Lezo
protagonizd una decisiva defensa de la plaza
con su escasa fuerza de unos 3.200 hombres,
entre ellos gente de su escasa flota de seis
navios. A pesar de los desacuerdos con el
virrey de Nueva Granada, Lezo logré recha-
zar a los atacantes, que sufrieron la mayor
derrota naval de toda su historia al perder seis
navios y sufrir 19.000 bajas por los combates
y enfermedades, mientras otros 17 barcos
quedaron en muy mal estado. Las pérdidas
espafiolas fueron de seis navios y 600 bajas.

Los ingleses ocultaron a la opinién publi-
ca y a la historia todo lo relacionado con el

A

Garita de piedra de una fortificacion de Cartagena
de Indias en un sello de Colombia.
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asedio a Cartagena de Indias y su gran derro-
ta, y trataron de retirar las medallas que habian
acufiado con anterioridad para conmemorar la
pretendida toma de la ciudad, lo que consi-
guieron solo en parte.

La salud de Blas de Lezo qued6 muy
resentida tras los combates por las fatigas del
asedio y las heridas recibidas, falleciendo en
Cartagena de Indias el 7 de septiembre de
1741. De esta manera murié un marino que
nunca sufrié una derrota. Y sin los honores y
el reconocimiento que su gesta merecia, fue
enterrado en un lugar desconocido. Fue uno
de los mejores estrategas de la Armada, dio
siempre una gran muestra de constancia y
valor, y fue un ejemplo a seguir para las
gentes de las armas. Pasado el tiempo, a titulo
péstumo le fue concedido el marquesado de
Ovieco.

1
i
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Sello de Blas de Lezo, emitido el 12 de octubre
de 1961.
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Blas de Lezo en la filatelia

Con motivo del 325 aniversario del naci-
miento de Blas de Lezo, el 14 de febrero de
2014, el Servicio de Correos puso en circula-
cién un sello en el que figura la efigie del
marino, con el ojo izquierdo casi cerrado, ya
que lo habia perdido en Tolén en 1707. Dicha
efigie ya habia aparecido con anterioridad en
dos sellos espafioles emitidos el 12 de octubre
de 1961 dentro de la serie «Forjadores de
América», y estd sacada de un retrato del
marino.

A la izquierda del sello aparece una
imagen del navio Cataldn tomado de un
cuadro de Monleén pintado en 1888 y conser-
vado en el Museo Naval de Madrid, que
representa el combate del citado navio contra
el navio inglés Mary de 60 cafiones mandado
por Vernon, al que puso en fuga. El Cataldn
era un navio de dos puentes y 62 cafiones.
Construido en San Felid de Guixols y botado
en 1719, tom¢ parte en diversas operaciones y
causo baja en La Carraca en 1731.

Entre la efigie de Lezo y el navio, el sello
muestra la garita de una muralla o un fuerte de
Cartagena de Indias, como las que aparecen
en sellos de Colombia.

LA MAR EN LA FILATELIA

ESPARA

Sello de Blas de Lezo, emitido el 14 de febrero
de 2014.

Isaac Peral

Isaac Peral y Caballero nacié Cartagena
el 1 de junio 1851. En diciembre de 1866
ingresé en el Colegio Naval de San Fernando,
ascendio a alférez de navio el 31 de enero de
1872 y particip6 en la Primera Guerra de
Cuba y en la Tercera Guerra Carlista.

En enero de 1877 ingres6 como alumno
de la Academia de Ampliacion de Estudios
de la Armada, donde se despertd su interés
por el camino de la investigacién. Ascendi6 a
teniente de navio en 1880, termind sus estu-
dios, pas6 a la Escuadra Instruccion de Carta-

FEEMERITDES

L

228 Arpesrmanio del recroio oo
Blaz de Lers y Olavarrisca

Frimee ali S oav a2l

Sobre de primer dia de circulacién del sello de Blas de Lezo emitido el 14 de febrero de 2014.
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Combate del navio espafiol Cataldn con el britdni-
co Mary. Cuadro de Rafael Monle6n que se
conserva en el Museo Naval de Madrid.

gena y mds tarde a Filipinas, donde cay6
enfermo a finales 1882 y regresé a Espaiia.

En enero de 1883 fue nombrado profesor
la Academia de Ampliacion de Estudios,
donde en 1885 ocupd la cdtedra de Fisica:
Comenzé a interesarse por la navegacién
submarina y desarroll6 su proyecto de sumer-
gible, que mantuvo en secreto hasta que en
1885 estalld la crisis de las Carolinas con
Alemania, y lo comunicé a las autoridades de
la Armada, que se interesaron por el proyecto
y apoyaron a su construccion.

Afortunadamente, la crisis con Alemania
se soluciond por la via pacifica, pero el
proyecto del submarino siguié adelante. Su
quilla se puso el 7 de octubre de 1887 en La
Carraca, y fue botado el 8 de septiembre de
1888.

Era de acero con forma de huso de seccion
circular. Media 22 m de eslora y desplazaba 77
toneladas en superficie y 85 en inmersion.
Tenia dos motores eléctricos de 30 CV, una
baterfa de mds de 600 acumuladores, dos
hélices, en superficie alcanzaba ocho nudos,
en inmersion tres y su autonomia era de 130
millas a seis nudos y 396 millas a tres nudos.

Contaba con timones verticales y hori-
zontales. Para la inmersion inundaba tanques
de lastre, que sumergian el barco hasta la
torreta, y para salir a superficie eran vaciados
por una bomba eléctrica. La inmersién total y
el mantenimiento de cota los conseguia con el
«aparato de profundidades», que era una gran
innovacion de Peral; gobernaba dos hélices
en ejes verticales, una en cada extremo del
fondo del submarino, movidas por sendos
motores de cuatro caballos accionados por las
baterias, con un empuje al bajar de 50 kilos.
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Retrato de Isaac Peral. Dibujo a ldpiz de Isidro
Ferndndez que se conserva en el Museo Naval
de Madrid.

Tenfa un tubo lanzatorpedos a proa, espa-
cio para otros dos torpedos y contaba con
varios sistemas adicionales. Fue un prototipo
revolucionario y el primero de su época en
contar de manera efectiva con torpedos y
propulsion eléctrica. Entre 1889 y 1890, el
submarino —que empezaba a ser conocido
como Peral, aunque nunca recibié oficial-
mente este nombre— se vio sometido a gran
cantidad de pruebas que fueron seguidas con
gran interés, despertaron un enorme entusias-
mo en las gentes y en los medios de comuni-
cacion, y Peral fue muy felicitado. Pero la
Junta Técnica de la Armada pidi6 resultados
superiores a lo esperado, y empezaron fuertes
discusiones entre la Armada y Peral, y el 11
de noviembre de 1890 se suspendid el
proyecto.

Ante aquel fracaso solicité la baja en la
Armada y continué con sus trabajos en otros
campos. Hizo guifios a la politica. Trabajo
con una empresa alemana. Fundé un centro
para fabricar acumuladores patentados por €l
y mont6 unas 22 instalaciones de alumbrado
eléctrico en varios lugares de Espafa. Peral
padecia una enfermedad, al parecer originada
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Sello de Isaac Peral, emitido el 18 de febrero
de 2014.

por una verruga en la sien izquierda que
habia sido cortada por un barbero en Filipi-
nas, y que habia desatendido. El 4 de mayo
de 1895 se traslad6 a Berlin para ser operado,

El submarino Peral en un sello emitido el 16 de
julio de 1964.

2014]

LA MAR EN LA FILATELIA

Sobre de primer dia de circulacion del sello de
Isaac Peral emitido el 18 de febrero de 2014.

falleciendo en dicha ciudad el 22 de mayo
por una infeccidn.

Isaac Peral fue un gran ingeniero, que
ademds de su submarino invent6 una ametra-
lladora eléctrica de aire comprimido, un vara-
dero de embarcaciones (premiado con meda-
lla de oro en la Exposiciéon Universal de
Barcelona en 1888) y un ascensor eléctrico.

Fue enterrado en Cartagena, y su subma-
rino Peral hoy se muestra al ptblico en el
Museo Naval de Cartagena.

Isaac Peral en la filatelia

Con motivo del 125 aniversario de la
botadura del submarino Peral, el 18 de febre-
ro de 2014, el Servicio de Correos puso en
circulacién un sello en el que aparece el
inventor y su sumergible. En el centro figura
un retrato de Peral, tomado de un dibujo a
lapiz realizado en 1918 por Isidro Fernandez,
que se conserva en el Museo Naval de
Madrid. En la parte alta presenta un plano del
submarino, tomado de un documento del
Museo Naval de Cartagena. Y en la parte
baja, una vista general del submarino.

El submarino Peral ya habia aparecido en
uno de los sellos emitidos por Espaiia el 16
de julio de 1964 «En honor a la Marina espa-
fiola».

Marcelino GONZALEZ FERNANDEZ

S (RR)
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Comandancia Naval de Algeciras

Dos anclas de plata, con arganeo de lo mismo y cepo en su color; resaltado del escudo de la
ciudad de Almeria: En campo de gules, castillo de oro, mampostado de sable y aclarado de
gules, sobre ondas de azur y plata, acostado de dos palmas de oro. Al timbre corona real ce-
rrada.

Las dos anclas de plata representan las principales misiones permanentes de la Fuerza de
Accion Maritima (FAM): la vigilancia de los espacios maritimos de jurisdiccién o interés
nacional y el apoyo a instituciones y organismos estatales con competencias en la mar. La
Comandancia Naval de Algeciras se encuentra integrada en su organizacion.
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El castillo hace referencia al Castillo de Gibraltar, las ondas del mar evocan la tradicion
marinera de la ciudad, las palmas hacen referencia a la toma de la ciudad por Alfonso XI, el 28
de marzo de 1344, Domingo de Ramos. Este dia se consagré la mezquita de la ciudad como
Catedral de Nuestra Sefiora de la Palma.

Comandancia Naval de Almeria

Dos anclas de plata, con arganeo de lo mismo y cepo en su color; resaltado del escudo de la
ciudad de Almeria: En campo de plata, una cruz latina de gules; bordura componada de quince
componentes: tres de gules, con un castillo, de oro, almenado de tres almenas, mamposteado de
sable y aclarado de gules; en tres de plata, un leén rampante, de gules, linguado, ufiado, armado
de gules y coronado de oro; tres de oro, con cuatro palos de gules; tres de oro; un dguila de
sable, picada y membrada de lo mismo; y tres de plata, una granada al natural, rajada de gules,
tallada y hojada de dos hojas de sinople. Al timbre corona real cerrada.

Las dos anclas de plata representan las principales misiones permanentes de la Fuerza de
Accién Maritima (FAM): la vigilancia de los espacios maritimos de jurisdiccion o interés
nacional y el apoyo a instituciones y organismos estatales con competencias en la mar. La
Comandancia Naval de Almerfa se encuentra integrada en su organizacion.

El escudo de la Ciudad de Almeria alude a la toma de la ciudad en el afio 1147 por el rey
Alfonso VII de Castilla, el Emperador, con ayuda de genoveses, pisanos, el conde Ramén
Berenguer IV de Barcelona y el rey Garcia Ramirez IV de Navarra y Alava.

La cruz de gules sobre un campo de plata, que cubre el espacio central del escudo, se adop-
t6 del escudo de Génova y es conocida como la Cruz de San Jorge.

La bordura recoge las armas reales de Castilla y Ledn, la Sefial Real de Aragén (los cuatro
palos de gules sobre campo de oro) y el blasén del antiguo Reino de Navarra (el dguila de sable
sobre campo de oro), usado hasta 1212. A estos elementos se une el blasén del Reino de Gra-
nada.
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MARINAS DE GUERRA

ARMADA ESPANOLA
Operaciones

Operacion ATALANTA (23
de enero de 2009-finaliza-
cion).—Participa en esta opera-
cion la TF 465, bajo el mando del
contralmirante italiano Guido
Rando a bordo del ITS Andrea
Doria, compuesta actualmente
ademds por las siguientes unida-
des: FFG Navarra, FGS Berlin,
HNLMS Van Speijk y HMS
Leopold.

Como medios aéreos de
patrulla maritima la TF 465 cuen-
ta con un P-3 Orion del Ejército
del Aire (ESP), un P-3C (DE) y
el UAV italiano Predator MQ1 .

OPLAN MARCO MVSM
(Mando de Vigilancia y Seguri-
dad Maritima).—Medios transfe-
ridos al JEMAD:

— BAM Meteoro y PSO
Cazadora del 1 al 31 de agosto.

2014]

Fragata Navarra. (Foto: www.armada.mde es).
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— PSO Serviola, Vigia, Infanta Cristina
e Infanta Elena del 1 de agosto al 30 de
septiembre.

— BAM Tornado del 1 de agosto al 31
de octubre.

— MHC Turia del 1 de septiembre al 31
de octubre.

— MHC Tajo del 1 de septiembre al 31
de marzo de 2015. )

— EOS PN2N (Area norte) del 1 de
agosto al 31 de octubre.

— EOS PLIN (Levante) del 1-31 agosto.

— EOS PL3N (Levante) y PS3N (Area
sur) del 1 de septiembre al 31 de octubre.

— EOS PC3N (Canarias) hasta el 7 de
septiembre.

— EOS PC2N (Canarias) del 8 al 30 de
septiembre.

— UGNE FG30 (Cartagena) hasta el 31
de diciembre.

OPLAN MARCO MDOA (Mando de
Defensa y Operaciones Aéreas).—Medios
transferidos al JEMAD desde el 1 de agosto:

— Fragata Alvaro de Bazdn hasta el 31
de octubre.

Agrupaciones permanentes

Operacion ACTIVE ENDEAVOUR.—
El PA Cazadora fue el buque asignado
como unidad en stand by, bajo OPCON
nacional, entre el 1 y el 31 de agosto y el
patrullero de altura Infanta Elena del 1 al 30
de septiembre.

Bajo OPCON nacional han efectuado
apoyo asociado:

— EI BAM Reldmpago desde el 30 de
julio hasta el 10 de agosto, durante su transito
de Port Said a la base de Rota.

— El PA Infanta Cristina desde el 1 al
10 de agosto y del 11 al 27 de septiembre.

— EI PA Vigia desde el dia 11 al 20 de
agosto.

— El PA Cazadora entre los dias 21 y
30 de agosto.

— La fragata Almirante Juan de Borbon
del 30 de agosto al 6 de septiembre.

— EIl PA Infanta Elena del 1 al 13 de
septiembre. .

La fragata Alvaro de Bazdn del 14 al 18
de septiembre.

Patrullero de altura Cazadora. (Foto: www.armada.mde .es).
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OAE/STROG.—La FFG Numancia estu-
vo activada desde el 1 al 14 de agosto.

La FFG Victoria estuvo activada del 15 al
31 de agosto.

SNMG-1 (15 de agosto-UFN).—La
fragata Reina Sofia estd desde el pasado dia
15 de agosto disponible para su incorporacién
a esta agrupacion.

SNMG-2 (6 de septiembre-11 de diciem-
bre).—Fragata Almirante Juan de Borbon.

SNMCMG-2 (29 de agosto-26 de octu-
bre).—El cazaminas Duero particip6 en los
ejercicios ESP-MINEX (11-22 de septiem-
bre) y NOBLE MARINER 14 (13-24 de
octubre).

Ejercicios

Desde el 1 de agosto se han realizado los
siguientes ejercicios:

DACEX 14 (3-5 de septiembre).—Fraga-
tas Méndez Niifiez y Alvaro de Bazdn.

SPANISH MINEX-14 (11-22 de
septiembre).— Se desarroll bajo direccion de
COMTEMECOM, en aguas de Cartagena.
Participaron el PA Cazadora, los cazaminas
Segura, Tambre, Tajo y Turia y el remolca-
dor Las Palmas. También la SNMCMG?2,
donde se encuentra integrado el cazaminas
Duero,y las marinas de Francia y Alemania.

CARTAGO 2014 (15-19 de septiembre).—
Orientado al empleo de los medios y procedi-
mientos de salvamento y rescate de submari-
nos. Participaron el AG Neptuno, el
patrullero de altura Infanta Elena y el subma-
rino Mistral.

MAES-14 (15-22 de septiembre).—Ejer-
cicio bilateral hispano-marroqui para incre-
mentar adiestramiento en operaciones antipi-
raterfa. Participd la fragata Canarias.

NEMO-14 (18-23 de septiembre).—

Efectuado en aguas de Tarento, participd la
fragata Alvaro de Bazdn.

2014]

NOTICIARIO
Adiestramientos

Desde el 1 de agosto han realizado sali-
das a la mar para adiestramiento las siguien-
tes unidades:

Adiestramiento individual: Contramaestre
Casado (5 de agosto); Martin Posadillo (4 'y
27 de agosto); Hespérides (11-13 de agosto);
Mar Caribe (13 de agosto); Centinela (12 de
agosto); Tarifa (14 de agosto); Arnomendi
(14 de agosto); Vencedora (19 de agosto); La
Grafia (20 de agosto); Albordn (20 de
agosto); Tabarca (20, 25 y 26 de agosto y 2
de septiembre); Aralaya (21 de agosto y 16 de
septiembre); Rayo (18-30 de agosto); Segura
(28 de agosto y 3 y 4 de septiembre); Neptu-
no (2'y 9-12 de septiembre); Patifio (2y 3 de
septiembre); Cantabria (2 y 3 de septiembre);
Tajo (2 y 5 de septiembre); Antares (3-9 de
septiembre); Mistral (9-12 de septiembre);
Numancia (12 de septiembre); Tambre (9 de
septiembre); El Camino Espaiiol (11-12 de
septiembre); Sella (16-18 de septiembre);
Castilla (16-18 de septiembre); Cristobal
Colon (16-18 de septiembre); Patifio (16-17
de septiembre).

Inspeccion de capacidades IC:
Hespérides (19 de agosto); Canarias (3 'y 4
de septiembre).

Inspeccion de capacidades: Tabarca (28
de agosto).

PRECAL previa a integracion en la
SNMCMG-2: Duero (20-21 de agosto).

CALOP A2: Duero (25-27 de agosto).

PRECALOP A2: Méndez Nuiiez (30 de
agosto-2 de septiembre).

CALOP A2: Méndez Niiiiez (10 de sep-
tiembre-10 de octubre).

Adiestramiento del sonar remolcado
SOLARSUB: Mistral (1-4 de septiembre).

PRECALOP: Reina Sofia (1-5 de

septiembre); Canarias (4, 11-12 y 15
de septiembre); Victoria (4, 11 y 12 de sep-
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OPERACIONES EN CURSO

Campafia NAFO

Patrullero Alboran

Operacion
ACTIVE ENDEAVOUR

Patrullero Infanta Elena
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DE LA ARMADA

SNMCMG-2

Cazaminas Duero

4 Fragata Almirante
Juan de Borbon

Operacion ATALANTA

Fragata Navarra
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tiembre); Juan Carlos I (8-12 de septiembre);
Rayo (8-11 de septiembre); Cantabria (14-18
de septiembre).

MABI: Cantabria (8 de septiembre).

Para inspeccion de capacidades 11:
Infanta Cristina (8-9 de septiembre).

CALOP A3 + CAPBAS CP: Rayo (15 de
septiembre-3 de octubre).

Comisiones, colaboraciones y pruebas

Castilla (I de agosto).—Efectud certifi-
cacién TACAN en aguas proximas a Cadiz.

Martin Posadillo (4 de agosto).—Efec-
tud pruebas del motor principal.

El Camino Espaiiol (5 de agosto).—
Realiz6 pruebas de mar por fin de obras en
aguas de Cartagena.

Medas (5 de agosto).—Efectud pruebas
de mdquinas durante su trdnsito desde el
Arsenal de La Carraca a la E. N. de Puntales.

Medas (9 y 10 de agosto).—Efectud
presencia naval en Melilla durante la XVIII
Semana Ndutica.

Mistral (7 de agosto).—Realiz6 pruebas
de mar por fin P-03/varada en aguas proxi-
mas a Cartagena.

Juan Carlos I (23-25 de agosto).—Efec-
tud transito de ida y regreso Rota-Cédiz para
presencia naval en la segunda ciudad y
proporcionar ubicacién de la salida de la etapa
del dia 25 de agosto de la «Vuelta Ciclista a
Espafia» desde el interior del buque.

Sella (25 de agosto).—Pruebas de mar.

Tagomago (27 de agosto).—Realiz6
relevo del destacamento de Alboran.

Meteoro (29 y 30 de agosto).— Efectud cola-
boracidn en el adiestramiento del BAM Rayo.
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Alvaro de Bazén (30 de agosto-8 de
septiembre).—Realizé vigilancia aérea en
el golfo de Cadiz y archipiélago de Cana-
rias.

Hespérides (25 de agosto-28 de septiem-
bre).—Realizé colaboracion en la Campaiia
PUMP en aguas del archipiélago de Canarias.

Alboran (25 de agosto-24 de octubre).—
Realiza la campaiia de vigilancia pesquera en
caladeros del Atldntico Norte (NAFO),
durante la cual embarcard inspectores de
pesca en dos periodos de rotacion.

Las Palmas (1-4 de septiembre).—Efec-
tud colaboracion con Mistral.

Neptuno (4 de septiembre).—Sali6 a la
mar para efectuar un reportaje con personal
de la RTV de Murcia.

Tabarca (5 de septiembre).—Sali6 a la
mar para relevo de comandante.

Alvaro de Bazin (8 de septiembre).—
Colaboré en PRECALOP Méndez Niiiiez y
efectud transito para participar en ejercicio
NEMO 14y TLP 214-5.

Mistral (I de septiembre).—Efectud
pruebas de mar de fin P-03/varada incidental.

Tarifa (2 de septiembre-19 de octubre).—
Efectda Campafia de Especies Peldgicas.

Méndez Niiiez (8-9 de septiembre).—
Transito Las Palmas-Rota.

Rayo (12-14 de septiembre).— Transito
Rota-Cartagena.

Cantabria (11-14 de septiembre).—
Presencia naval en Santander durante el
Mundial de Vela.

Antares (3-9 de septiembre).—Compro-
bacién de equipos.

Segura (8 de septiembre).— Calibracion
magnética.
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Tajo (8 de septiembre).—Colaboracion
con submarino Mistral.

Tabarca (6-8 de septiembre).—Colabo-
racion en actos en Fisterra.

Mar Caribe (14-30 de septiembre).—
Efectudé suministro de agua, combustible y
otros apoyos a isla de Albordn, Chafarinas
y Pefiones. Del 15 al 17 trasladé al LHT
Astrolabio desde la Base Naval de Rota a
Alicante.

Mistral (8 de septiembre).—Colabora-
cion con ejercicio ESP-MINEX 14.

Antares (10 de septiembre-9 de octu-
bre).—Campana hidrografica en el Medite-
rrdneo.

Malaspina (10 de septiembre-5 de
noviembre).—Campaiia hidrografica en el
Mediterrdneo.

Tofifio (10 de septiembre-24 de octu-
bre).— Campaiia hidrografica en el Medite-
rraneo.

Astrolabio (15 de septiembre-16 de
octubre).— Campaia hidrogrifica en la
provincia de Alicante.

Escandallo (10 de septiembre-31 de
octubre).—Campaiia hidrogréfica en la zona
BROA de Sanltcar (Cadiz).

Cantabria (14-18 de septiembre).—
Realizo transito Santander-Ferrol.

Cristobal Colén (16-18 de septiem-
bre).— Colaboracion en el adiestramiento
PRECALOQOP del Cantabria.

Patifo (16-17 de septiembre).— Colabo-
racion en el adiestramiento PRECALOP del
Cantabria.

Juan Carlos I (8 de septiembre-3 de
octubre).—Efectué actividades/pruebas puer-
to/mar en aguas de Cddiz para evaluacién
operativa del equipo MK-3700.

2014]
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Camino Espaiiol (17 de septiembre).—
Salié a la mar para realizar inspeccién de
capacidades.

Vencedora (18 de septiembre).— Efectud
colaboracion con la CALOP A3 CAPBAS
CP del BAM Rayo.

Tagomago (16-17 de septiembre).—
Realizé el relevo del D. N. de Alborén.

Formentor (15-18 de septiembre).—Co-
labor¢ en el ejercicio SPANISH-MINEX 14.

Vigilancia maritima

Han realizado misiones de vigilancia
maritima las siguientes unidades:

Toralla (2-15 de agosto).—Efectud vigi-
lancia maritima en aguas de Baleares.

Formentor (2-15 de agosto).—Realizé
vigilancia maritima en aguas de Baleares.

Infanta Cristina (1-10 de agosto).—
Realiz6 labores de vigilancia en aguas del
Estrecho, mar de Albordn y Mediterrd-
neo.

Serviola (5-13 de agosto 'y 10-24 de
septiembre).—Efectud vigilancia en aguas
del Cantdbrico.

Medas (7-12 y 25-29 de agosto).—Reali-
z6 vigilancia en aguas del GULOC, Estrecho
y mar de Albordn.

Vigia (11-20 de agosto).—Efectué vigi-
lancia maritima en aguas del Estrecho,
GULOC y mar de Alboran.

Meteoro (19-28 de agosto).—Realiz6
vigilancia maritima en aguas del archipiélago
Canario.

Cazadora (21-30 de agosto).—Efectu6
vigilancia maritima en aguas del Mediterra-
neo y Alborén.

Cabo Fradera (28, 29 de agosto y 1-10
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BAM Tornado y BAM Reldmpago. (Foto: www.armada.mde es).

de septiembre).—Realiz6 vigilancia maritima
en aguas del TIRM.

Infanta Elena (1-13 de septiembre).—
Efectud vigilancia maritima en el Mediterrdneo.

P-101 (I-30 de septiembre).—Realizé
vigilancia maritima en aguas de Ayamonte.

P-114 (18-30 de septiembre).—Realizo
vigilancia maritima en aguas de Ceuta.

Infanta Cristina (11-27 de septiem-
bre).—Efectud vigilancia maritima en Medi-
terrdneo y mar Albordn.

Tornado (10-19 de septiembre).—Reali-
z¢ vigilancia maritima en aguas de Canarias.

Centinela (10-14 de septiembre).—Efec-
tud vigilancia maritima en aguas de Galicia.
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Medas (8-12 de septiembre).—Realizé
vigilancia maritima en el golfo de Cédiz.

Vigia (17-30 de septiembre).—Efectud
vigilancia maritima en mar de Albordn, mar
balear y GULOC.

Mahén (15-22 de septiembre).—Realizé
vigilancia maritima en las Rias Bajas.

Formentor (15-19 de septiembre).—

Efectud vigilancia maritima en aguas de
Cartagena, Alicante y Almeria.

Tagomago (15-19 de septiembre).—
Realiz6 vigilancia maritima en Mediterrdaneo
y mar de Albordn.

Cabo Fradera (17-19 de septiembre).—
Efectu¢ vigilancia maritima en aguas de Tui.

A.M.P.F.
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Argelia

Botadura de la primera corbeta Tipo
C28A.—Los astilleros de Hudong-Zhonghua,
subsidiarios de los de China State Shipbuil-
ding Corporation (CSSC), el mayor grupo de
construccion naval chino, botaron el 15 de
agosto la primera corbeta del tipo C28A para
la Marina argelina, de acuerdo con un contra-
to firmado en marzo de 2013 para la entrega
de tres corbetas de ese tipo. El nuevo buque
tiene una eslora de 120 metros y una manga
de 144, desplazando 2.880 t a plena carga.
Las tres corbetas estdn siendo construidas
fisicamente en unos astilleros préximos a
Shanghdi y seran armadas con una mezcla de
equipos y sistemas chinos y occidentales.
Asi, el sénar de casco serd chino, pero el
radar de vigilancia aérea y de superficie serd
Thales Smart-S Mk2 3D y el de navegacién
Kelvin Hughes. Sin embargo las armas serdn
exclusivamente chinas y tendrd un cafién de
76 mm como artillerfa principal, ocho misiles
antibuque C802, mds un lanzador 6ctuple de
misiles a/a FM90N y dos CIWS ubicados
sobre el hangar del helicoptero. El disefio de
la corbeta estd considerado furtivo (stealth) y
la exhaustacion de los gases estd ubicada a la
altura de la linea de flotacién para disminuir
la firma de infrarrojos. La entrada en servicio
de esta primera corbeta estd prevista para
mayo de 2015.

2014]

Recepcion de un nuevo buque anfibio.—
El 4 de septiembre tuvo lugar en Italia la
entrega oficial del buque anfibio Kalaat Beni
Abbes a la Marina argelina, en el puerto de
Muggiano, préximo a La Spezia. El navio fue
encargado al consorcio OSM (Orizzonte
Sistemi Navali), formado por el astillero de
Fincantieri y la firma de electrénica Selex
ES. La botadura tuvo lugar el 14 de enero de
este afio y en abril realizé las pruebas de mar.
Aunque su denominacién OTAN es LPD, en
Argelia llevard la de Bdtiment de Débarque-
ment et de Soutien Logistique (BDSL). Este
Landing Platform Dock o LPD, desplaza
8.000 t y es un disefio modificado y mejorado
de la clase italiana San Giorgio, con una eslo-
ra alargada hasta los 1429 m y una superes-
tructura a babor donde se ubican tres lanchas
de desembarco tipo LCVP (Landing Craft
Vehicle Personnel) y dos lanchas semirrigi-
das tipo rhib. Sus alojamientos permiten el
transporte de 600 personas, incluida su dota-
cién de 152 y la UNAEMB. En su cubierta de
vehiculos puede llevar 15 blindados medios.
La cubierta de vuelo cuenta con dos spots,
pero puede recibir vehiculos ligeros y conte-
nedores. Su sistema de combate incluye un
radar MFRA de SELEX y un lanzador verti-
cal de ocho misiles Aster 15. En la proa lleva
un caién Oto Melara 76/62. El contrato
firmado con la Marina argelina incluye el
apoyo logistico y el adiestramiento de la
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dotacién por parte de la Marina italiana. Las
tres lanchas LCVP han sido construidas en
Argelia y pueden transportar 30 toneladas de
carga, hasta 140 soldados o un blindado
medio.

Australia

La entrega del LHD Canberra el 25 de
septiembre.—El buque anfibio multipropdsi-
to tipo LHD, Canberra, tenia prevista su
entrega a la Marina australiana el 25 de
septiembre, después de que completaran de
forma satisfactoria todas las pruebas de puer-
to y mar de sus diferentes equipos y sistemas,
dado que las pruebas de plataforma habian
sido realizadas en Espafia por la factoria
ferrolana de Navantia antes del envio a
Australia del casco de los dos buques. Los
HMAS Canberra (LHD-1) y HMAS Adelai-
de (LHD-2) estan basados en el buque de
proyeccion estratégica Juan Carlos I de la
Armada espafiola, disefiado y construido por
el astillero de Navantia en Ferrol, que es
socio tecnoldgico del grupo industrial lidera-
do por BAE Systems, responsable de la fina-
lizacién de la construcciéon de ambos buques
en Australia.

Corea del Sur

Botadura del quinto submarino Tipo
U-214.—Los astilleros coreanos de Daewoo
Shipbuilding & Marine Engineering han
botado el quinto submarino, Yun Bong Gil
Ham, de una serie de seis denominados
Clase KSS-2 y que son idénticos a los
alemanes U-214. Estos KSS-2 solo difieren
de los alemanes en que utilizan el misil de
crucero Haesong-3, similar al norteamericano
Tomahawk. El misil surcoreano tiene un
alcance de 1.500 km y puede alcanzar cual-
quier objetivo dentro de Corea del Norte. Los
primeros tres KSS-2 fueron construidos en
Corea del Sur con componentes alemanes por
Hyundai Heavy Industries y tuvieron proble-
mas en el afio 2010, porque algunos compo-
nentes tipo tornillerfa suministrados por la
industria local no tenian la calidad exigida
por los alemanes y fueron fuente de numero-
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sos problemas, hasta que técnicos alemanes
solucionaron estas deficiencias. Corea del
Sur, una vez acabada esta primera serie de
seis U-214, tiene planes para construir otros
seis mds. La Marina coreana posee, ademads
de los U-214, nueve submarinos de 1.100 t
del Tipo U-209, disefiados y construidos inte-
gramente en Alemania. El Tipo U-214
desplaza 1.700 t, pudiendo bajar a una cota
de 400 m y dar 20 nudos en inmersion, pero
la principal diferencia con el U-209 es que
tiene propulsién independiente del aire o AIP,
lo que le permite estar en inmersion hasta 14
dias sin dar esndrquel, es decir, diez veces
mas que el Tipo U-209.

Estados Unidos

Viaje final del USS Saratoga (CV-60).—
El veterano portaaviones USS Saratoga (CV-
60) inici6 el 25 de agosto su ultimo viaje
remolcado desde Rhode Island a un desguace
de Texas, a una velocidad de siete nudos,
para llegar a su destino 16 dias mds tarde. El
antiguo portaaviones tuvo una vida operativa,
desde 1956 hasta 1994, de casi 40 afios. El
precio que ha pagado la compaiifa de desgua-
ces ESCO Marine de Brownsville, Texas, a la
Marina norteamericana ha sido de un centavo
por desmantelar y reciclar al enorme buque.
Durante sus 38 afios de actividad, el Sararoga
realizé 22 desplazamientos operativos de seis
meses, incluyendo la guerra de Vietnam en la
que estuvo presente en 1972 y 1973. En 1985
cazas del Big Sara capturaron el avién que
llevaba a los terroristas palestinos del FLP
que habfian secuestrado el crucero italiano
Achille Lauro y asesinado a un pasajero
discapacitado norteamericano, Leén Kling-
hoffer, de origen judio. El avién de los terro-
ristas fue obligado a aterrizar en la Base
Aérea de Sigonella en Sicilia. El portaaviones
también participd en la Operacion DESERT
STORM de 1991 que liberé Kuwait. Poste-
riormente formé parte de la coalicién aliada
que realiz6 las operaciones de control y
embargo en la antigua Yugoslavia en los afios
1992, 1993 y 1994. Su cubierta de vuelo vio
todos los tipos de aviones de la US Navy en
servicio en esos 38 afios. El dltimo episodio o
anécdota de su larga vida fue que durante el
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tiempo que estuvo dado de baja y atracado
inmévil en Rhode Island una pareja de halco-
nes peregrinos anidé en su palo mayor,
provocando que el Departamento de Pesca y
Proteccion de la Naturaleza no aprobase la
partida del portaaviones al desguace hasta
que los polluelos no estuvieran en condicio-
nes de volar y dejar el nido.

Francia

Suspendida la entrega a Rusia de un
buque anfibio.—El presidente francés Fran-
cis Holland ha hecho piublica la intencion de
su Gobierno de no entregar en octubre a la
Marina rusa el primer buque anfibio de la
clase Mistral. El portavoz de la oficina del
presidente afadié que no se daban las condi-
ciones para hacer la entrega de este buque a
Rusia, entrega que habia sido criticada dura-
mente por Ucrania y por varios de sus aliados
de la OTAN, dado el conflicto latente en las
regiones orientales ucranianas, apoyadas
implicitamente por Moscu. El viceministro
ruso de Defensa, Yury Bonsov, a su vez
emitié un comunicado en el que afirmaba que
«aunque la decisién francesa les desagrada y
afiade ciertas tensiones con sus compafieros
franceses, la cancelacion de este contrato no
es una tragedia para los planes de rearma-
mento y reformas». A su vez el Departamen-
to de Estado de Estados Unidos afirmé que
habia sido «una sabia decisi6on» la del
Gobierno galo. El importe de los dos buques
anfibios clase Mistral, Vladivostok y Sevasto-
pol era de 1.200 millones de euros. Otro
problema afiadido es la presencia en Saint-
Nazaire de 400 rusos miembros de la dota-
cién del Viadivostok, que estan recibiendo
adiestramiento para hacerse cargo en octubre
del buque y que posiblemente tendrdn que ser
repatriados, aunque el ministro de Defensa
francés ha dicho que en noviembre volverdn a
replantearse la decisién de entregar o no el
buque. Existe también la posibilidad de que
la Unién Europea compre ambos buques para
aumentar sus capacidades militares, dada la
polivalencia de este tipo de buques capaces
de realizar diferentes cometidos.
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Entra en servicio el mayor destructor de
su historia.—E] primer ministro hindd,
Narendra Modi, presidi6 en Bombay la cere-
monia de entrega del mayor destructor lanza-
misiles construido en astilleros nacionales, al
que definié como simbolo de la autosuficien-
cia naval industrial, asi como de la implica-
cién de la India en incrementar su poderio
naval de cara al mundo. El INS Kolkata
(Calcuta) es el primer ejemplo de la capaci-
dad tecnoldégica e industrial, enviando
ademds un mensaje al resto de las naciones
del incremento notable que la Marina india
estd adquiriendo en esta década con la adqui-
sicién de submarinos nucleares y portaavio-
nes de cubierta corrida. El primer ministro
Modi estuvo acompanado en la ceremonia
por el ministro de Defensa Arun Jaitley y el
jefe de EM de la Marina, almirante RK
Dhowan.

El INS Kolkata (D-63) es el primero de
una serie de tres destructores, Kochi (D-64) y
Chennai (D-65), construidos en los astilleros
Mazagon Docks ubicados en Bombay, que
forman parte del sector publico. Este nuevo
destructor estd considerado multipropésito,
dada la variedad de equipos que monta en sus
6.900 t de desplazamiento y entre los que
destaca el radar de exploraciéon aérea israeli
Elta EL/M-2248 3-D y el lanzador de misiles
vertical para el SAM Barak y el de crucero
Brahmos PJ-10, con un alcance de 157 millas
a 2,8 Mach. El Kolkata tiene una autonomia
de 5.000 millas a 18 nudos.

Israel

Un Comando de Guerra Naval Especial
destruye una base de Hamds.—Durante el
pasado enfrentamiento entre Israel y el grupo
terrorista de Hamds, ubicado en la Franja de
Gaza, el Comando de Guerra Naval Especial
Shayatet 13 realiz6 una incursion en territorio
enemigo el domingo 13 de julio, en el marco
de una operacidén para destruir una instalacién
de lanzamiento de cohetes contra el territorio
israeli. La operacién militar solo duré media
hora, resultando cuatro soldados israelies
heridos levemente, siendo evacuados a un
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hospital en Haifa. Durante la ejecucién de la
operacion, la instalacién para el lanzamiento
de cohetes fue totalmente destruida.

La rama militar de Hamds, la brigada
Izza-Din al-Qassam, afirmd, en un comunica-
do hecho publico, que se produjo un tiroteo
entre los combatientes palestinos y soldados
de la Marina sionista que intentaban penetrar
en la zona de Sudanyia, de la Franja de Gaza.
Por su parte el ministro israeli de Defensa,
Moshe Yaaldn, declaré que las Fuerzas de
Defensa Israelies (FDI) alcanzaron objetivos
significativos en sus ataques en la Franja. Las
FDI posteriormente especificaron que habian
sido destruidas 68 lanzaderas de cohetes, 21
complejos utilizados por los terroristas y 18
instalaciones para la fabricacién y almacena-
miento de municién.

Entra en servicio el cuarto Dolphin.—
Israel recibi6 en los astilleros alemanes de
Thyssen Krupp Marine System el cuarto
submarino convencional clase Dolphin. En
una solemne ceremonia realizada en el puerto
de Kiel, el ministro de Defensa israeli, Ehud
Barak, felicit6 a la Marina de su pais por la
adquisicién de esta nueva unidad. Los subma-
rinos de la clase Dolphin multiplicardn las
capacidades de la Marina frente a la creciente
agresion de nuestros enemigos, dijo el minis-
tro. El Tanin, que tal es el nombre del nuevo
submarino, tiene que pasar todavia la califica-
cién operativa para el combate en Alemania.
Simultaneamente, dos submarinos de la
primera serie de Dolphin estdn siendo modifi-
cados para instalarle un sistema de propulsion
independiente del aire o AIP, debiendo entrar
de nuevo en servicio el primero a finales de
2014 y el otro en 2017. Una tercera parte del
costo de estos submarinos la paga el contribu-
yente aleman.

Reino Unido

Baja del portaaviones HMS Ilustrious.—
El protagonista principal de la accién aerona-
val en el conflicto de las Malvinas y tltimo
portaaviones de la Marina britdnica en activo
entré en su base de Portsmouth por ultima
vez el 23 de julio, después de 32 afios de
servicio activo. El buque habia navegado en
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todo este tiempo 898.893 millas, es decir, el
equivalente a 42 circunnavegaciones. En su
cometido de portahelicopteros, ya que los
aviones Harrier fueron dados de baja en una
decisién muy discutida del Gobierno britani-
co, le reemplazard el HMS Ocean, que acaba
de sufrir un periodo de inmovilizacién para
mantenimiento y modernizacién de sus equi-
pos y sistemas por un importe de 85 millones
de euros. Con el apodo de Lusty, el lllustrious
era el ultimo de los tres portaaviones clase
Invincible, que incluia a los Ark Royal e
Invincible que entraron en servicio en los
afios 80. El Illustrious entrd en servicio justa-
mente cuando estallé el conflicto de las
Malvinas, siendo dado de alta en la lista
oficial de buques, durante su transito hacia el
Atldntico Sur en abril de 1982. Ademds de en
este conflicto, participé de forma activa en
las operaciones de Bosnia, Irak, Sierra Leona
y en tareas humanitarias en las islas Filipinas
después del paso devastador del tifén Haiyan.
El retiro anticipado de este portaaviones,
como parte de un programa de recorte de
gastos militares, ha sido criticado en medios
navales por la pérdida de adiestramiento en
operaciones aeronavales que ello supondra en
el personal embarcado. Aunque los otros dos
portaaviones de esta clase han terminado sus
dias desguazados, el Gobierno britdnico ha
contactado con diversas organizaciones con
objeto de convertirlo en un museo flotante.

El viaje final de la fragata HMS
Plymouth (F-126).—EI buque de guerra
donde el capitan de corbeta Alfredo Astiz, en
representacion de Argentina, firmé formal-
mente la rendicién de la isla de Georgia del
Sur, durante el conflicto de las Malvinas de
1982, inici6 su dltimo viaje el 14 de agosto
rumbo a un desguace en Turquia. La fragata
habia entrado en servicio en 1961 y fue dada
de baja en 1988; pertenecia a la clase Rothe-
say, compuesta de 12 unidades. Una vez dada
de baja, fue entregada a la compaififa Pells
Ports, que tedricamente iba a convertir al
buque en un museo y encargarse de su mante-
nimiento, abriéndose al piblico en varios
puertos para ser amarrada finalmente en
Birkenhead.

Como hecho resefiable durante su vida
operativa, estd el ataque sufrido el 8 de junio
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de 1982 cuando entraba en la bahia de San
Carlos, a cargo de un avién argentino que
colocé cuatro bombas de 250 kg en la
Plymouth, impactando una de ellas en la
cubierta de vuelo, alcanzando una carga de
profundidad que se incendid, otra entrd por la
chimenea y las dos ultimas destruyeron el
mortero antisubmarino Limbo. Felizmente
para la fragata, ninguna de las cuatro bombas
estallé al no haberse armado las espoletas,
dada la baja altura a que el avién argentino
habia atacado, lamentandose solamente cinco
heridos de la dotacién. Peor parada salié de
una colisién con la fragata alemana Braunsch-
weig en el transcurso de unas maniobras el 11
de abril de 1986, ya que sufri el incendio de
una de sus calderas y tuvo que lamentar la
muerte de dos mecdnicos.

Comienza el ensamblaje del casco del
HMS Prince of Wales.—La construccion del
Prince of Wales, segundo de los dos nuevos
portaaviones de la Marina britdnica, ha
cubierto un nuevo hito con el ensamblaje de
dos grandes bloques de su casco, los nimeros
02 y 03. El movimiento de los bloques en el
dique seco de Rosyth marca el inicio de la
soldadura del casco completo, y ocurre dias
después de que el primer ministro David
Cameron anunciase que el Prince of Wales
entrard en servicio, porque es la Unica forma
de que el Reino Unido tenga siempre un
portaaviones operativo. El dique seco de
Rosyth qued6 libre después que el HMS
Queen Elizabeth saliera de €l para finalizar su
armamento a flote y comenzar las pruebas de
puerto en 2015, para realizar las pruebas de
mar en 2016. Paralelamente se estd haciendo
una gran inversion en infraestructura en
Portsmouth, que serd su base en 2017, inclu-
yendo el dragado de la canal de acceso y los
muelles de atraque, dado el desplazamiento
de 65.000 t de cada portaaviones, los mayores
buques de la historia de la Royal Navy.

Referéndum escocés.—El Gobierno
britdnico ha puesto sobre la mesa que depen-
diendo del resultado del referéndum acomete-
rd una inversién de 3.600 millones de euros
en la Base Naval de Faslane, en Escocia, sede
de la Flota de submarinos nucleares y unica
instalacién capaz de acoger 16 SSN y SSBN.

2014]

NOTICIARIO

Las mejoras en la Base de Submarinos, en el
fiordo de Gare Loch, estdn pensadas para
acoger a los siete nuevos submarinos nuclea-
res de ataque de la clase Astute, de los que
dos Astute y Ambush estan ya operativos, mds
los cuatro submarinos balisticos nucleares
clase Vanguard. El problema se ha complica-
do ademds con el cierre del Arsenal de Ports-
mouth el afio pasado y la progresiva desacti-
vacion de la Base Naval de Devonport, cerca
de Plymouth, prevista para 2017. Ademads el
Gobierno britdnico prevé el aumento de 1.500
marinos y civiles en Faslane como resultado
de los cierres en Portsmouth y Devonport,
que a su vez generarfan varios miles de pues-
tos de trabajo en la industria local ubicada en
las proximidades de la Base de Submarinos.
Un portavoz de la Marina hizo saber que la
HM Naval Base Clyde agrupa todas las insta-
laciones navales en Escocia y proporciona
empleo directo a 6.700 personas entre civiles
y militares, pero que este nimero se incre-
mentaria hasta los 8.200. En respuesta a estos
planes, el Gobierno escocés ha reiterado su
proposito de que los cuatro submarinos balis-
ticos, con sus misiles Trident, abandonen
Faslane antes del afio 2020.

Rusia

Los astilleros rusos pueden construir los
LH Mistral.—Rusia esta capacitada para
desarrollar su propia version de los buques
anfibios clase Mistral, segtin ha declarado el
ministro ruso de Industria y Comercio Denis
Manturov, después de que Francia suspendie-
se la entrega de los buques de esta clase que
le encargé Mosct en represalia al papel del
Gobierno ruso en el conflicto de Ucrania. «Si
se decide la tarea de construir buques simila-
res a los Mistral, 1o haremos porque hubo una
cooperacion internacional y tanto sus compo-
nentes como el sistema de combate son
rusos», ha explicado Manturov en una entre-
vista concedida a la televisién Rossiya 24,
citada por la agencia estatal Ria Novosti. El
presidente del Movimiento en Apoyo a la
Marina rusa, Mijail Nenashev incluso ha
hecho un célculo del tiempo y costo necesa-
rios para construir buques andlogos a los
Mistral, dando un plazo de cuatro afios y un
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costo de unos 200 millones de euros, la sexta
parte del estimado por los astilleros franceses.
Sin embargo, Nenashev ha cuestionado la
utilidad de estos buques para la Marina rusa,
ya que no necesitan trasladar a sus infantes de
Marina por este medio. Rusia deberia recibir
el primer buque anfibio, el Viadivostok, en
octubre de este aflo, y el Sevastopol en 2015.
A su vez, los representantes de los astilleros
franceses de la DCNS aseguran que las
sanciones econdémicas a Rusia no pueden
influir en la entrega de los buques. Los sindi-
catos locales también manifestaron su desa-
cuerdo con la decision del presidente Hollan-
de y el incumplimiento del contrato, ya que
podria afectar a numerosos obreros y a la
industria local.

Unién Europea

Nuevo comandante operacional de
EUNAVFOR.—EI 28 de agosto el contralmi-
rante britdnico Bob Tarrant fue relevado en el
mando de la Operacion ATALANTA contra
la pirateria por el general de division de
Infanteria de Marina Martin Smith. El
contralmirante Tarrant tomé el mando de la
Operacion en enero de 2013 y durante este
tiempo el nimero de ataques a los buques
mercantes por parte de los piratas somalies se
ha reducido drdsticamente, con tan solo
nueve ataques en 2013, en comparacién con
los 176 en 2011 y 35 en 2012. Durante los
dltimos 20 meses el contralmirante Tarrant ha
estrechado las relaciones con las autoridades
somalie,s ademds de visitar todos los paises
del Cuerno de Africa para promover la mutua
ayuda y cooperacién con las autoridades loca-
les. Durante su mandato los buques de la
Unién Europea han protegido el transito de
277 buques del Programa Mundial de Alimen-
tos (WFP), ademds de 127 navios de
AMISOM. El general Smith, antes de asumir
el mando de la Operacién Atalanta, ha manda-
do tres commandos de Royal Marines desde
noviembre de 2011 hasta junio de 2013. Poste-
riormente ha realizado un curso de EM en el
Royal College of Defence Studies antes de ser
nombrado comandante general del Cuerpo
Real de Infanterfa Marina.

J.MA*T.R.
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Entrega del primer submarino conven-
cional Varshavianka a la Flota del Mar
Negro.—En un acto conmemorativo de la
Armada, celebrado el 27 de julio en la Base
Naval de Severomorsk, en la peninsula de
Kola, el presidente Putin reiter6 como una
prioridad absoluta del Ministerio de Defensa
la modernizaciéon de la Armada y, mds
concretamente, la potenciacién de la capaci-
dad de combate de la Flota del Mar Negro,
cuya base principal de Sebastopol ha sido
reintegrada a Rusia el pasado mes de marzo.
En el marco del Programa de la Flota del Mar
Negro estd prevista la entrega de seis subma-
rinos convencionales de nueva construccién
de la clase 636.3 entre 2014 y 2016. Asi, en
un acto celebrado el 22 de agosto, en los asti-
lleros estatales Admiralteyskie Verfi de San
Petersburgo, se entregd la bandera de comba-
te al primer submarino de la clase, B-261
Novorossiysk. La segunda unidad, B-237
Rostov-na-Donii, estd en periodo de pruebas
antes de la entrega a la Armada este mismo
aflo; la botadura del tercero, B-262 Stari
Oskol, se efectuard el 28 de agosto en los
mismos astilleros Admiralteyskie Verfi y serd
entregado en 2015; la cuarta unidad, que ha
recibido el nombre de B-265 Krasnodar, se
encuentra actualmente en construccidn.
Segun inform¢ el director del astillero estatal,
Alexander Buzakov, el proximo mes de octu-
bre se pondrd la quilla del quinto y sexto
submarinos de esta clase destinados a la Flota
del Mar Negro. Es importante destacar que la
Flota del Mar Negro, cuya drea de responsa-
bilidad se extiende mds alld de este mar hasta
el Mediterrdneo y el océano Indico occiden-
tal, solo cuenta en la actualidad con un tnico
submarino operativo de la clase 8§77, B-871
Alrosa, botado en 1988.

Incidentes con submarinos occidentales.—
Durante el mes de agosto el Estado Mayor de
la Armada rusa ha informado de la deteccién
y la posterior expulsién de aguas territoriales
rusas o anejas de sendos submarinos occiden-
tales. El dia 7 de agosto se detectd la presen-
cia de un submarino nuclear de ataque ameri-
cano, de la clase Virginia, en el mar de
Barents, que estaba realizando tareas de
bisqueda y vigilancia de submarinos de la
Flota del Norte. Un grupo de buques antisub-
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marinos y aviones ASW I[-38 se desplazé a la
zona, donde consiguieron seguir al submarino
americano durante 27 minutos hasta que
abandoné las aguas territoriales de Rusia. El
20 de agosto fuerzas antisubmarinas de la
Flota del Pacifico sefialaron la presencia de
un submarino de ataque convencional japonés
de la clase Oyashio al norte del estrecho de
La Perouse, proximo al mar territorial de
Rusia. El submarino japonés realizaba tareas
de seguimiento y recoleccion de datos de un
gran grupo de combate de superficie de la
Flota del Pacifico, formado por el crucero
lanzamisiles Varyag, los destructores Admiral
Panteleev, Admiral Vinogradov y Bystriy, las
corbetas antisubmarinas MPK-82, MPK-107
Irkutskiy Konsomolets, MPK-125 Sovetskaya
Gavan y MPK-191 Jolms, el buque cisterna
Ilim y el remolcador ocednico Kalar que se
desplazaba hacia mares abiertos. En la opera-
cién de expulsion del submarino japonés
participaron varios buques antisubmarinos y
aviones especializados de la Flota del Pacifi-

NOTICIARIO

co. En ninguno de los dos incidentes se ha
informado de la participacién de submarinos
de ataque propios. Como han enfatizado
diversas fuentes del Estado Mayor de la
Armada «no es el primer caso de deteccién
de submarinos extranjeros en el mar de
Barents» o en otras zonas del mar territorial
de Rusia que han provocado «incidentes peli-
grosos», por lo que «tenemos que responder
adecuadamente a todas las provocaciones por
aire y por mar».

Traslado de submarinos nucleares de la
Flota del Pacifico para modernizacion.—El
pasado 23 de agosto el buque de carga
Transshelf, de la compafifa holandesa Dock-
wise Shipping, recogié los submarinos de
ataque de la clase 971 K-295 Samara y
K-391 Bratsk en la bahia de Avachinsky,
Base Naval de Viliychinsk, en la peninsula de
Kamchatka, para transportarlos 4.450 millas
nduticas a través de la ruta del noroeste hasta
los diques de la corporacién estatal Zvez-

K-295 Samara a bordo del Transshelf. (Foto: Express-Kamchatka on line).
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dochka en Severodvinsk. Una vez allf serdn
sometidos a una modernizacion integral que
se extenderd a los sistemas de comunicacio-
nes, sensores y armamento, incluida la inte-
gracion de la capacidad de lanzamiento de
misiles de crucero Kalibr, ademas de realizar
un recorrido completo de los sistemas de
propulsién. En los astilleros Zvezdochka se
trabaja actualmente en los submarinos de la
misma clase K-328 Leopard y K-461 Volk,
asignados a la Flota del Norte. Pocos dias
después (28 de agosto) el buque dique chino
Hai Yang Shi You cargaba también en la
bahia de Avachinsky el submarino nuclear de
la clase 949A K-442 Chelyabinsk para trasla-
darlo hasta el astillero estatal Zvezda en la
bahia de Bolshoi Kamen, en Vladivostock,
donde se acometerdn los trabajos de exten-
sion de su vida operativa. Como se daba
cuenta en esta misma Seccién en el mes de
junio, el Ministerio de Defensa de Rusia deci-
di6 el afio pasado iniciar un programa de
modernizacién de los submarinos nucleares
de ataque de las clases 945 Sierra/Kondor,
971 Schuka-B 'y 949A Antey para extender su
vida operativa mientras los astilleros
Sevmash de Severodvinsk acometen la cons-
truccién de cinco SSBN Borei adicionales y
otros siete SSN polivalentes de la clase
Yasen.

Un SSGN efectita lanzamiento de misi-
les de crucero.—El 3 de septiembre el
submarino nuclear K-329 Severodvinsk llevo
a cabo el lanzamiento en inmersion de varios
misiles de crucero Kalibr en el mar Blanco,
dentro del programa inicial de validacién de
los sistemas de combate tras su incorporacion
a las Fuerzas Submarinas de la Flota del
Norte el 17 de junio de 2014. Segtin indic6 el
vicecomandante de las Fuerzas Submarinas
de esta Flota, Konstantin Kabantev, «las
pruebas confirmaron la alta eficacia del
submarino y sus sistemas de combate». El
Severodvinsk, que entré en servicio en
diciembre de 2013, es el primero de la nueva
clase de submarinos de ataque polivalentes
885 Yasen, de los que la Armada rusa recibird
hasta ocho unidades, previstas en el Programa
Estatal de Armamentos 2011-2020. Actual-
mente se encuentran en construccién en los
astilleros estatales Sevmash de Severodvinsk
en diferentes fases el Kazan, el Novossibirsk
y el Krasnoyarsk. Estos estdn al maximo
nivel de desarrollo tecnolégico de la industria
naval rusa y por su discrecion, sensores y
armamento son equivalentes a la clase
Seawolf americana.

L.V.P.G.
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Ley de Navegacion Maritima

El BOE nim. 180, del pasado 25 de julio,
publicé la Ley 14/2014, de 24 de julio, de
Navegacion Maritima, que entrard en vigor a
los dos meses de esta publicacion.

La extensién de la nueva ley no permite
abordar todos sus aspectos en esta resefia, que
tan solo es resumen informativo para alertar
al lector.

Como se sefiala en el predmbulo, la nueva
norma permite superar las contradicciones
existentes entre los distintos convenios inter-
nacionales vigentes en Espafia y la dispersa
normativa que regula esta materia, basada en
el Libro IIT del Cédigo de Comercio de 1885.

También pone fin a las carencias detecta-
das en los tdltimos afios en relacién a los
distintos intereses nacionales cuya tutela
debe ser reforzada: intereses relativos a la
seguridad de la navegacidn, la proteccién del
medio ambiente y del patrimonio cultural
subacuatico, el uso del mar territorial, la
lucha contra la contaminacion, los intereses
espafioles en materia de pesca, la extranjeria
y la inmigracién o la lucha contra el contra-
bando.

La ley incluye practicamente todos los
aspectos de la navegacion, tanto de Derecho
ptiblico como privado.

El Titulo preliminar recoge la regla de
interpretacion de la ley en relacién con los
convenios internacionales vigentes en Espafia
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y la definicién de buques de Estado y buques
de guerra.

El Titulo I, Ordenacion administrativa de
la navegacion, sefiala en sus capitulos: el
dambito de aplicacién de las normas de poli-
cfa; el régimen de estancia en aguas interiores
maritimas y en puerto; el régimen general de
navegacion maritima; el derecho de paso
inocente por el mar territorial; el derecho de
persecucién y de visita, y los buques de Esta-
do extranjeros.

El Titulo II, Los vehiculos de la navega-
cidn, incluye: los buques, embarcaciones y
artefactos navales; registro y documentacion
de los buques; la nacionalidad de los buques;
la seguridad de los buques y de las socieda-
des de clasificacion; el contrato de construc-
cion naval; la compraventa, y los derechos de
garantia sobre el buque.

El Titulo III, Los sujetos de la navega-
cion, estd formado por: el armador; el condo-
minio naval, y la dotacién.

El Titulo IV, Los contratos de utilizacion
del buque; incluye: el contrato de arrenda-
miento; el contrato de fletamento; el contrato
de pasaje; el contrato de remolque, y el
contrato de arrendamiento ndutico.

El Titulo V, Los contratos auxiliares de la
navegacién, comprende: el contrato de
gestion naval; el contrato de consignacion de
buques; el contrato de practicaje, y el contra-
to de manipulacién portuaria.

El Titulo VI, Los accidentes de la nave-
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gacion, se divide en: el abordaje; la averia
gruesa; el salvamento; los bienes naufragados
o hundidos, y responsabilidad civil por conta-
minacion.

El Titulo VII, Limitacién de la responsa-
bilidad, incluye: disposiciones generales;
créditos limitables; sumas madximas de
indemnizacion, y fondo de limitacién.

El Titulo VIII, Contrato de seguro mariti-
mo, con: disposiciones generales; disposicio-
nes comunes a los distintos tipos de seguro
maritimo, y disposiciones especiales de algu-
nos tipos de seguro.

El Titulo IX, Especialidades procesales,
formado por: especialidades de jurisdiccion y
competencia; embargo preventivo de buques;
venta forzosa de buques, y procedimiento
para limitar la responsabilidad por créditos
maritimos.

El Titulo X, Certificacion publica de
determinados expedientes de derecho mariti-
mo, incluye: disposiciones generales; la
protesta de mar por incidencias del viaje;
la liquidacién de averia gruesa; el depdsito y
venta de mercancias y equipajes en el trans-
porte maritimo; el expediente sobre extravio,

sustraccion o destruccion del conocimiento
de embarque, y la enajenacién de efectos
mercantiles alterados o averiados.

Todo ello hace un total de 524 articulos, a
los que se afiaden diez disposiciones adicio-
nales, dos transitorias, una derogatoria y doce
disposiciones finales.

Servicio de las lineas maritimas de interés
publico

El Consejo de Ministros del pasado 18 de
julio acordé modificar los limites para adqui-
rir compromisos de gasto con cargo a ejerci-
cios futuros para posibilitar al Ministerio de
Fomento la licitacion de nuevos contratos
para la prestacion del servicio de lineas mari-
timas de interés general.

La cuantia total entre los afios 2014 y
2016 asciende a 26,8 millones de euros para
los contratos de las lineas Peninsula- Melilla,
Algeciras-Ceuta y Peninsula-Canarias.

A.P.P.
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Puesta de quilla del flotel de Barreras para
PEMEX

El dia 1 de agosto tuvo lugar en los Asti-
lleros Hijos de J. Barreras, de Vigo, la puesta
de quilla del buque flotel para la compaiiia
mexicana PEMEX.

Las caracteristicas principales del buque
son 131 m de eslora, manga de 27 m y capa-
cidad de alojamiento total de 669 personas.

Contard con dos grdas, cubierta de vuelo
para helicopteros de tipo medio y brazo teles-
copico de unos 15 m de longitud para permi-
tir el embarque y desembarque del personal
directamente entre el buque y las plataformas
a las que apoye.

En sus dependencias incluird salas de
conferencias, salas de estar, gimnasio, sauna,
consultorio médico y enfermerfa, cocina y
comedores, talleres, vestuario y lavanderia.

La inversién prevista, contando con todo
el equipamiento, es de unos 300 millones de
euros.

El buque se estd construyendo casi para-
lelamente a otra unidad similar que realiza
Navantia para el mismo armador.

Hay que sefialar que Barreras entregd el
26 de marzo de 2011 un buque similar, el
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Edda Fides, al armador noruego @stensjg
Rederi AS. El buque habia sido botado el 30
de marzo de 2010. En la actualidad trabaja en
el golfo de México.

Para Barreras significa volver a poner en
marcha el astillero, que ha pasado por diver-
sas vicisitudes: expedientes de regulacion de
empleo y concurso de acreedores. El 26 de
noviembre de 2013, PMI filial de la compa-
fifa mexicana PEMEX compr6 el 51 por 100
del capital de Barreras, lo que ha significado
el inicio de una nueva etapa constructiva que
se inicia con este flotel y que tiene ya en
cartera otros buques. Barreras habfa entrega-
do su ultimo encargo en junio de 2011, el
ferry Volcdn de Tinamar a la Naviera Armas.

Astilleros Zamakona entrega el Ocean
Marlin

El buque de apoyo a plataformas petroli-
feras Ocean Marlin, construido por Astilleros
Zamakona, fue entregado al armador noruego
Atlantic Offshore AS el pasado 31 de julio.
Tras la entrega, el buque navegé al puerto
noruego de Stavanger para su presentacion
oficial el 13 de agosto. Habia sido botado el
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Ocean Marlin.

31 de enero de 2014 en las instalaciones de
Astilleros Zamakona en Pasajes. Su trabajo
inicial va a ser un contrato de 4 + 4 afios con
la empresa Total E&P Norway, trabajando en
el mar del Norte como buque de respuesta
rapida dentro del campo petrolifero Linge.

Es el segundo de los tres buques gemelos
que Zamakona construye para este armador. El
primero, Ocean Osprey, fue entregado en
marzo de este afio y le seguird el Ocean Falcon.

Las caracteristicas de estos buques son:
Disefio Havyard 820, desplazamiento de
3.000 TRB, 66,8 m de eslora, 16 de manga,
5,4 de calado, propulsién diésel con dos
motores MAN de 1.930 kW y 14 nudos de
velocidad, hélice proel de maniobra de 400
kW y hélice retrictil azimutal de 800 kW.
Tiene capacidad de remolque con tiro a punto
fijo de 65 toneladas. Su dotacién es de 21
personas. Supone una inversién de 25 millo-
nes de euros cada uno. Atlantic Offshore AS
es una compaiflia noruega especializada en
proporcionar buques de apoyo a los campos
marinos de petréleo y gas. Opera habitual-
mente unos
24 buques en aguas de Irlanda, mar del Norte,
Mediterrdneo y Atlantico Sur.
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Astilleros Zamakona, con facto-
rias en Pasajes, Santurce y Las
Palmas, tiene también en construc-
cién, entre otros, un remolcador para
la Autoridad Portuaria del puerto
israeli de Haifa, el atunero Jai Alai
para el grupo espafiol Echebastar, el
atunero Ljubica para el armador
ecuatoriano Pesquera Miriam S. A.y
un buque de transporte de pescado
vivo para la compaiiia noruega Sglv-
trans, gemelo del Ronja Polaris
entregado en octubre de 2013.

Concurso de un buque logistico
para Nueva Zelanda

A mediados del mes de julio, el

Gobierno de Nueva Zelanda dio a

conocer la apertura de un concurso de licita-

cién internacional para la construccién de un
buque logistico para su Marina de Guerra.

La licitacion esta prevista que se resuelva
a mediados de 2016. Navantia se presenta a
este concurso con un proyecto similar al BAC
Cantabria de la Armada espafiola.

Este tipo de buque cuenta con la ventaja
tedrica de haber estado desplegado el afio
2013 en aguas australianas, donde ha tenido
también la oportunidad de operar con buques
de la Marina neozelandesa en distintas
ocasiones.

De acuerdo con su Libro Blanco de la
Defensa 2010, Nueva Zelanda trata asi de
reemplazar el actual petrolero de flota,
HMNZS Endeavour, que en 2018 contard con
30 afios de servicio. Se trata de un buque
petrolero comercial, construido en astilleros
de Corea del Sur y adaptado para maniobra
de proporcionar petrdleo en la mar.

A.P.P.
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Inversiones en el puerto exterior de La
Coruia

El Consejo de Administracion de la Auto-
ridad Portuaria de La Corufia aprob6 inver-
siones por mds de 50 millones de euros para
el puerto exterior de Punta Langosteira.

Uno de los proyectos de licitacién ya
abiertos es el «Proyecto constructivo del
Dique Oeste y rellenos de la Explanada de
Ribera», por un importe mdximo de licitacién
de 46.578.384,91 euros repartidos en tres
anualidades: 1.000.000 euros en 2014,
31.500.000 en 2015y 14.078.384,91 en 2016.
El plazo de ejecucién serd de dos afios. Estd
prevista la apertura de las ofertas a mediados
de septiembre de 2014.

Es la principal inversion prevista en la
fase 3 de las obras del puerto exterior y tiene
por finalidad completar la proteccién de la
ldmina de agua interior del puerto para mejo-
rar la operatividad y permitir la construccién
de los nuevos muelles. De esta forma, el
contradique, que ya cuenta con 550 m cons-
truidos en la primera fase del puerto, pasard a
contar con una longitud de 1.300 metros.

Este proyecto incluye la construccién de
un nuevo muelle de una longitud de 300 m en
la misma alineacién que el actual muelle
existente de 900 metros.

El otro proyecto licitado es el de
«Ampliacién de la explanada de operaciones
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en la Zona 1 de graneles s6lidos», por un
importe de 4.071.939,36 euros y un plazo de
ejecucion de nueve meses. Estd prevista la
apertura de las ofertas a primeros de septiem-
bre de 2014.

El proyecto supone la ampliacién en 12 Ha
de la superficie portuaria, que alcanzara un
total de 184 Ha disponibles para los operado-
res portuarios.

Inversion privada en infraestructuras
portuarias

El Consejo de Ministros del pasado 4 de
julio aprob¢ diversas medidas para incremen-
tar la inversion privada en infraestructuras
portuarias y contribuir a la mejora de la
competitividad de la economia.

Una de las medidas es la ampliacién del
plazo médximo de las concesiones portuarias
de 35 a 50 afios.

Para las nuevas concesiones el plazo no
podré exceder de los 50 afos y se tendran en
cuenta criterios como el volumen de inver-
sién que realice el concesionario, la adecua-
cién a la planificacién y gestiéon portuarias y
el incremento de actividad que genere en el
puerto.

El plazo inicial de las concesiones ya
otorgadas antes de la nueva normativa podrd
ampliarse hasta el limite de los 50 afios a
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peticién del concesionario y previo informe
favorable de Puertos del Estado, cuando el
concesionario se comprometa a una nueva
inversién, contribuya a la financiacién de las
infraestructuras de conexidn terrestres o
disminuya al menos en un 20 por 100 las tari-
fas mdximas incluidas en el titulo concesional.

Esta medida trata de homogeneizar los
plazos concesionales con el resto de la Unién
Europea. Ademds, se prevé que estimule la
iniciativa privada, con una inversién adicio-
nal de entre 150-200 millones de euros anua-
les, incrementard la competitividad de los
puertos y reducird los costes logisticos.

Otra de las medidas ha sido la creacion de
un fondo financiero de accesibilidad terrestre
portuaria para costear la construccién de las
infraestructuras viarias y ferroviarias que den
una adecuada accesibilidad a los puertos
desde el limite de su zona de servicio hasta la
conexién con las redes generales de transpor-
te abiertas al uso comin. El fondo, que se
nutrird de las aportaciones de Puertos del
Estado y de las Autoridades Portuarias,
tendrd naturaleza de préstamo. Se regulard su
funcionamiento mediante el reglamento
correspondiente.

Trafico portuario espaiiol. Primer semes-
tre de 2014

Los 46 puertos espafioles de interés gene-
ral, durante el ano 2013, movieron un total de
458.547.480 t de mercancias, lo que significd
un descenso del 3,45 por 100 en comparacion

con los 4749 millones de toneladas registra-
das en 2012. Esta cifra estd referida al total
de los 46 puertos espafioles gestionados por
el ente publico Puertos del Estado (28 autori-
dades portuarias).

El primer semestre de 2014 supone hasta
ahora un incremento del total del trafico
portuario del 4,3 por 100: se han totalizado
233,7 millones de toneladas frente a los 224
del mismo periodo de 2013.

Por clases de mercancias, los graneles
liquidos aumentan un 3.7 por 100, los grane-
les sélidos un 10,2 por 100, la mercancia
general un 2,9 por 100 y la pesca también
aumenta un 1 por 100.

Por puertos hay que sefialar los aumentos
de trifico de graneles liquidos en Algeciras
(14,1 por 100) y Cartagena (5,3 por 100), que
son los dos primeros en este trifico, y el
aumento en graneles sélidos de Gijon (8,5
por 100) y Ferrol-San Cipridn (12,8 por 100),
también los primeros en esta clasificacion.

El trafico de mercancia en contenedores
aument6 un 1,8 por 100, con los puertos de
Algeciras, Valencia, Barcelona, Las Palmas,
Bilbao, Castellon, Sta. Cruz de Tenerife y
Vigo en cabeza de la clasificacion.

El movimiento de pasajeros de crucero
crece un 3,7 por 100, y los pasajeros de linea
regular aumentan en un 0,5 por 100.

En este periodo atracé en los puertos
espafioles un total de 64.042 buques (incre-
mento del 5,5 por 100), con 916,3 millones
de GT (incremento del 4,9 por 100).

A.P.P.
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Salvamento Maritimo implanta la aplica-
cion SafeTrx para mejorar la seguri-
dad nautica

El director de Salvamento Maritimo
present6 en la Facultad de Ndutica de Barce-
lona una nueva aplicacién para smartphone
que Salvamento Maritimo ofrece gratuita-
mente para mejorar la seguridad en la ndutica
de recreo.

SafeTrx es una aplicacion tanto para
dispositivos Android como Apple, que moni-
toriza los viajes de la embarcacidn, avisa a
los contactos designados por el usuario cuan-
do hay retrasos en el viaje programado y
proporciona informacién a Salvamento Mari-
timo sobre la derrota de una embarcacién
para tomar las acciones oportunas.

La aplicacion estd orientada para la mejo-
ra de la seguridad en la navegacion de las
embarcaciones de recreo que no disponen de
sistemas de identificacién automdtica. En
todo caso, no sustituye a los dispositivos del
sistema mundial de socorro y seguridad mari-
tima que deba llevar una embarcacién deter-
minada, sino que los complementa.

Esta aplicacién gratuita permite al nave-
gante introducir de forma sencilla los detalles
de su plan de navegacién en su smartphone y
zarpar sabiendo que si no llega a la hora
prevista su contacto de emergencia y €l
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SALVAMENTO
MARITIMO

mismo recibirdn una alerta. La aplicacién
envia periédicamente datos de localizacion a
Salvamento Maritimo, con lo que la capaci-
dad para dar una respuesta rdpida en una
emergencia es mayor.

Desarrollada en Irlanda por DeCare
Systems Irland, se ha puesto ya en marcha en
varios paises (Irlanda, Australia, Reino
Unido) a través de organismos relacionados
con el salvamento o la ndutica y estd en estu-
dio en otras naciones.

En el caso de Espafia, la puesta en marcha
del sistema corre a cargo de Salvamento Mari-
timo del Ministerio de Fomento, que recibird
la informacion que genera la aplicacion en
nuestra zona de responsabilidad.

Informacién mds detallada sobre el
SafeTRX se encuentra disponible en:
www .salvamentomaritimo .es/sm/safeTRX.

Salvamento Maritimo y la Autoridad
Portuaria Bahia de Cadiz firman un
acuerdo para ampliar el ambito de
colaboracion

El presidente de la Autoridad Portuaria de
la Bahia de Cédiz y el director de la Sociedad
de Salvamento y Seguridad Maritima firma-
ron un nuevo contrato para la prestacion del
servicio general de ordenacién, coordinacién
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Puerto de Cadiz. (Foto: www puertocadiz.com).

y control del trafico maritimo portuario, que
amplia el dmbito de colaboracion actual.

Este contrato desarrolla el acuerdo marco
firmado entre Puertos del Estado y Salvamen-
to Maritimo el pasado 19 de marzo con la
finalidad de regular las condiciones de
contratacion entre las autoridades portuarias y
Salvamento Maritimo para la prestacion de
los mencionados servicios y a efectos de que
el Fondo de Compensacién Interportuario
participe en la financiacion de dichas opera-
ciones.

Las funciones del servicio que prestard
Salvamento Maritimo en nombre de la autori-
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dad portuaria incluyen: la ordenacién, coordi-
nacioén y control del trafico maritimo portua-
rio; la coordinacién y control de las operacio-
nes asociadas a los servicios portuarios,
comerciales; la asistencia en labores de
gestién y administracién portuaria relaciona-
das con el trafico maritimo, y las operaciones
portuarias, asi como la coordinacién de las
tareas de emergencia relacionadas con salva-
mento y lucha contra la contaminacion.

Salvamento Maritimo
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Campaia de Investigacion MODUPLAN
0814/RARPROF 0814

El buque oceanografico Sarmiento de
Gamboa, dependiente de la Unidad de Tecno-
logia Marina del Consejo Superior de Investi-
gaciones Cientificas (CSIC), ha realizado
durante el mes de agosto las campaiias
MODUPLAN 0814/RARPROF 0814.

La campaiia, que comenzd el 4 de agosto,
se ha desarrollado por investigadores del
Instituto Espaiiol de Oceanografia de los
centros de La Corufia, Vigo, Santander y
Gijon, del grupo de Oceanologia del Instituto
de Investigaciones Marinas de Vigo del
CSIC, del grupo de Ecologia Marina de la
Universidad de Vigo y de la Universidad de
Viena.

Se trata de una campafia multidisciplinar
con el objetivo de la exploracién de la biodi-
versidad en el océano profundo del Atlantico
Norte y determinar su posible impacto en el
cambio global.

La campafia forma parte del proyecto
«Fuentes de materia orgdnica y diversidad
funcional del microplancton en las aguas
profundas del Atlantico Norte», financiado
por el Plan Nacional.

El objetivo fundamental del proyecto es
la determinacién de la variabilidad vertical de
las propiedades biogeoquimicas y de bioma-
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sa, abundancia, biodiversidad y actividad del
plancton microbiano en las diferentes masas
de agua del Atldntico Norte. Para ello, el
buque ha realizado dos transectos perpendi-
culares a la costa en Finisterre y Santander
hasta los 5.000 m de profundidad. Todo ello
forma parte de una serie temporal de campa-
flas iniciadas en 2003.

Centenario del Instituto Espafiol de Ocea-
nografia

El Instituto Espafiol de Oceanografia
(IEO) estd celebrando en 2014 el centenario
de su creacion.

Como explica la documentacion prepara-
da con motivo de la efeméride, los origenes
del IEO se remontan a finales del siglo x1x
con la creacion de la Estacién de Zoologia y
Botanica Experimental de Santander en 1886.
A esta siguieron los laboratorios costeros de
Mallorca (1906) y Madlaga (1911) fundados
segin las directrices del Instituto-Museo
Oceanografico de Ménaco.

Por R. D. de 17 de abril de 1914 se funda
el Instituto bajo la direccién del profesor
Odén de Buen como resultado de la integra-
cién en un dnico organismo de los ya deno-
minados Laboratorios de Biologia Marina de
Santander, Mallorca y Mdlaga. Con posterio-
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Ramoén Margalef.

ridad se cre6 la sede central en Madrid, y los
laboratorios de Vigo (1917) y Canarias
(1927).

Su adscripcién ministerial va cambiando
dependiendo del organigrama de cada gobier-
no. Actualmente estd encuadrado en el Minis-
terio de Economia y Competitividad como
Organismo Publico de Investigacién (OPI).

Su estructura agrupa nueve centros ocea-
nograficos situados en Santander, Gijon, La
Coruila, Vigo, Cadiz, Fuengirola (Mélaga),
San Pedro del Pinatar (Murcia), Palma de
Mallorca y Sta. Cruz de Tenerife. La sede
central estd en Madrid.

Ademas, cuenta con varias unidades
mixtas en asociacion con las universidades de
Valencia, Alicante, y Cantabria; también, con
cinco plantas de experimentacion de cultivos
marinos, doce estaciones mareograficas y una
estacion receptora de imdgenes de satélites.

Su flota consta en la actualidad de los
buques oceanograficos Cornide de Saavedra,
Ramon Margalef, Angeles Alvarifio, Francis-
co de Paula Navarro, Odon de Buen, José
Rioja, Lura y José Maria Navaz. Ademds
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dispone de dos meses anuales
de utilizacién del buque
Thalassa, construido en cola-
boracién con el Instituto fran-
cés IFREMER.

El IEO cuenta en 2014
con un presupuesto de 60
millones de euros. Su planti-
lla la forman 223 cientificos,
306 técnicos y 107 adminis-
trativos.

Ha participado en cientos
de campaiias oceanogrdéficas,
muchas de ellas repetidas de
forma sistemdtica, para el
control de las diversas espe-
cies marinas o el estudio de
la biodiversidad de los espa-
cios marinos protegidos.
Todo ello ha permitido estu-
diar con profundidad la varia-
bilidad climdtica de los océanos, y la distribu-
cién y abundancia de los recursos vivos
marinos.

Sus trabajos son fundamentales para la
implantacion de las estrategias marinas de la
UE para la preservacion del ecosistema mari-
no en Europa. Participa en el proyecto INDE-
MARES para la designacién de las nuevas
dreas marinas protegidas que formardn parte
de la Red Natura 2000.

También ha colaborado para dar respues-
ta inmediata a las grandes crisis medioam-
bientales, como el hundimiento del petrolero
Prestige o la erupcidn volcdnica submarina
en la isla de El Hierro.

Como actividad central del centenario, el
dia 10 de junio se celebré un acto conmemo-
rativo en Madrid presidido por el entonces
SAR el Principe de Asturias.

Paralelamente se estdn celebrando a lo
largo de todo el litoral espafiol diversas jorna-
das de puertas abiertas en los centros oceano-
gréficos y en los buques del Instituto.

A.P.P.
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Fondo Euroepo Maritimo de Pesca

Espafia recibird 1.161.620.889 euros del
Fondo Europeo Maritimo de la Pesca
(FEMP) en el periodo 2014-20.

La cantidad es el 20,2 por 100 del total de
la cuantia que este fondo tiene asignada y se
corresponde con la importancia del sector
pesquero espafiol en la Unién Europea. Espa-
fla es el primer perceptor de estos fondos de
pesca. Esta cantidad es superior en 30 millo-
nes de euros a la recibida en el periodo ante-
rior 2007-13.

Los fondos permitirdn a Espaifia el desa-
rrollo de la nueva Politica Comun de Pesca y
financiar el Programa Operativo que el
Gobierno central estd elaborando con las
comunidades auténomas.

Parte de las medidas estdn dirigidas al
desarrollo sostenible de la pesca, la acuicultu-
ra y la proteccién de las zonas pesqueras.
También se atenderdn necesidades de adapta-
cion de la flota, inversiones en acuicultura e
innovacion y desarrollo de las zonas costeras
y de la industria de transformacién pesquera.

Ademads, se impulsardn las medidas de
control y cumplimiento de la legislacion
pesquera, la recopilacion de datos y el desa-
rrollo de la politica maritima integrada.

2014]

Plan Estratégico de la Acuicultura Espaiio-
la 2014-20

La Secretaria General de Pesca, del
Ministerio de Agricultura, Alimentacién y
Medio Ambiente ha finalizado los trabajos de
elaboracion del Plan Estratégico Plurianual
de la Acuicultura Espafiola 2014-20, al objeto
de establecer las directrices y actuaciones que
permitan el desarrollo arménico y sostenible
de la acuicultura a lo largo del territorio
nacional.

El Plan define cuatro objetivos estratégi-
cos, que emanan de las directrices de la acui-
cultura de la Comisién Europea:

— Simplificar y homogeneizar el marco
legal y administrativo y reforzar la represen-
tatividad del sector.

— Incrementar la produccién acuicola
espafiola, a partir de la mejora de la planifi-
cacién sectorial, dentro del marco de la
gestion integrada de las zonas costeras y de
la seleccion de Nuevas Zonas de Interés
Acuicola.

— Reforzar la competitividad del sector,
a través de acciones de I + D + i, del estre-
chamiento de las relaciones entre la comuni-
dad cientifica y el sector, y mediante la
potenciacioén de los aspectos vinculados con
la gestion sanitaria y el bienestar.
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— Potenciar los aspectos vinculados con
la transformacién y comercializacidn, a
través de la innovacién, promocién y apoyo a
las organizaciones de productores.

El Plan cumple lo establecido en la regla-
mentacion comunitaria de la Politica Pesque-
ra Comin y es coherente con el Programa
Operativo del Fondo Europeo Maritimo y de
la Pesca.

Por ello, la Secretaria General de Pesca
encargd la elaboracién del Plan a la Funda-
cién Observatorio Espafiol de Acuicultura
(FOESA), en el marco de la Junta Nacional
Asesora de Cultivos Marinos (JACUMAR) y
la Junta Nacional Asesora de Cultivos Conti-
nentales (JACUCON). En estos organismos
estdn representados el sector productor y las
administraciones central y autonémicas.

La elaboracién del Plan ha permitido
integrar las aportaciones de todas las comuni-
dades auténomas, tanto de litoral como de
interior, y de los expertos de diferentes 4mbi-
tos de la acuicultura. También han colabora-
do las principales organizaciones de produc-
tores, organismos cientifico-técnicos y otros
responsables del sector de la acuicultura.

A largo plazo, el Plan Estratégico sefiala
un horizonte en 2030, en que la acuicultura
espafiola serd un sector econémico sostenible,
pujante y competitivo, que creard riqueza y
ofrecerd empleo de calidad.

Plan de gestion de la sardina
El BOE ndm. 197 del 14 de agosto de

2014 publicé la Orden AAA/1512/2014,
de 30 de julio, del Ministerio de Agricultura,
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Alimentacion y Medio Ambiente, por la que
se establece un plan de gestion para la sardina
(Sardina pilchardus) de las aguas ibéricas
(VIIIc y IXa), y se modifica la Orden
AAA/1307/2013, de 1 de julio, por la que se
establece un plan de gestion para los buques
de los censos del Caladero Nacional del
Cantébrico y Noroeste.

Las zonas VIlIc y IXa se corresponden
con las asi denominadas por el Consejo Inter-
nacional para la Exploracién del Mar (CIEM)
y comprenden las aguas desde la desemboca-
dura del Bidasoa hasta Finisterre, y las de la
parte espafiola de Finisterre hasta la frontera
portuguesa, aguas de Portugal y golfo de
Cédiz, respectivamente.

Mediante esta orden, la flota afectada
podra pescar sardina hasta el agotamiento del
total de capturas previsto por la regla de
explotacion para las aguas ibéricas. No se
contempla ningin reparto de cuotas ni por
comunidades ni por buques.

El Plan tendrd una vigencia de tres afios y
pretende hacer frente a la mala situacién del
stock y sentar las bases para su recuperacion,
en colaboracién con Portugal.

Por otra parte, se estd trabajando sobre las
propuestas hechas por el sector, que incluyen
una serie de medidas técnicas para contribuir
a la gestion sostenible de esta pesqueria.

La norma da respuesta a la posibilidad,
contemplada por la Comisién Europea, de
establecer un Total Admisible de Capturas
(TAC) comunitario para la sardina, que esta-
ba condicionado a que los dos paises que la
explotan adoptaran medidas de gestion.

A.P.P.
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DOCUMENTO DESTACADO. POSICIONES DE LA ESCUADRA ESPANO/LA
AL MANDO DEL BRIGADIER DE LA ARMADA DON CASTO MENDEZ NUNEZ
EN EL BOMBARDEO DE LA CIUDAD DE EL CALLAO, 1866

Este afio se conmemoran los 190 afios del
nacimiento de don Casto Méndez Nuiez,
marino de la Real Armada de su Majestad
Catdlica Isabel II, que nacié en una época en
que Espafla sufria una decadencia naval
(Vigo, 1 de julio de 1824-Pontevedra, 21 de
agosto de 1869).

Contralmirante de la Real Armada Espa-
fiola y héroe de la Guerra hispano-sudamerica-
na, fue un reformador preocupado por los
avances sociales: reformas en la arcaica
estructura del Ministerio de Marina, de los
departamentos maritimos, estaciones y aposta-
deros, asi como en la imprescindible mejora
de los bajos salarios de soldados y marineros.

A sus innumerables virtudes personales
hay que unir sus ininterrumpidas hazafias
militares, destacando su gran aportacién a la
Campaifia del Pacifico, durante la cual dirigié
la escuadra espafiola y bombardeé la ciudad
de Valparaiso, atacando, a continuacién, las
fortificaciones del puerto de El Callao.

2014]

Don Casto Méndez Nufiez.
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Croquis de las posiciones de la escuadra espafola. Bombardeo de la ciudad de El Callao.

Durante la guerra entre Bolivia, Chile,
Ecuador y Perd, por un lado, y Espaiia, por el
otro (1864-1866), dirigié la escuadra espafio-
la a bordo de la fragata Numancia y bombar-
de¢ la ciudad y puerto de Valparaiso, habien-
do dado un preaviso de cuatro dias para su
evacuacion, lo que permitié retirarse a las
unidades britdnicas y estadounidenses que se
encontraban en el puerto.

A continuacién atac6 las fortificaciones
del puerto de El Callao (2 de mayo de 1866),
que se defendidé hasta que las baterfas de
tierra fueron destruidas. En ese momento,

don Casto orden¢ finalizar el ataque, con dos
de sus cinco buques averiados y herido en su
camarote. También dio la orden de «suba la
gente a las jarcias y se den los tres vivas de
ordenanza antes de retirarnos», al entender
que habfa cumplido su propdsito. Como
consecuencia de esa campafia se divulgé de
forma extraordinaria una frase que se le atri-
buye, con distintas formulaciones: «Mads vale
honra sin barcos que barcos sin honra».

O.H.C.N.
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IV SEMANA NAVAL
DE LA ARMADA EN MADRID

La Armada ha celebrado
entre los dias 19 y 28 de
septiembre, al igual que los
altimos afios, la IV Semana
Naval de la Armada en
Madrid. Ya que el proceso
de edicion de este nimero de
nuestra REVISTA no nos
permite incluir su desarrollo,
lo cual haremos en la edicion
de noviembre, adelantamos
el programa de actividades
cuyo objetivo comtn es el de
difundir aspectos de interés | DEL 19 AL 2B
relacionados con nuestra DE SEFTIEMBRE
Armada y con la cultura
naval en general.

D.R. Cartel Semana Naval 2014.
CALENDARID ACTIVIDADES IV SEMANA NAVAL MADRID (1% -28 SEF
e h.-.-'._lh.. [ b|w_-|#r h—-—n| Virrren |lu--rr
= T = I'l-n-r'lrlllnrn
| il T sy —
CUURIRE . - i
pr v e : dapom
|ﬂ - g S| 0o
[rrs——y =i H'—l-_ | . m
| -
ST
1 r—.ﬂn#ﬂ'l.:ll
[Hll'ﬂ %
ks L
g 4 ra— o
| o . panasd P
i) =5 =
fAl it i e ot
A e e op D, BUERELN 1
1 Crany PofEicyo Spese & A Ureseace oe Acwil o ferames.
i Fumirsin Azrds A
jhi A e e CTRY

2014] 593



CULTURA NAVAL

CONCURSO DE FOTOGRAFIA
«CENTENARIO DEL ARMA SUBMARINA»

Con motivo de la celebracion en el afo
2015 del primer centenario del Arma Subma-
rina, se estd desarrollando del 15 de junio al
1 de diciembre de este afo un concurso foto-
gréifico con el fin de plasmar las diferentes
facetas y actividades que se desarrollan habi-
tualmente en el ambito de los submarinos, asi
como de la evolucidon histérica del Arma
Submarina.

Las fotografias premiadas pasardn a
formar parte de la exposicion itinerante que
se llevara a cabo en diversas ciudades a lo
largo del afio del centenario.

Las bases del concurso son:

— Temadtica. El concurso tiene como
propdsito exponer las fotografias que mejor
plasmen la vida a bordo de los submarinos en
cualquiera de sus multiples facetas y activida-
des, asi como la evolucion histérica del Arma
Submarina.

Se establecen dos categorias: fotografia
contempordnea y fotografia histdrica.

— Participacion. Los participantes debe-
rdn remitir sus fotografias por correo electrd-
nico a la Flotilla de Submarinos (emsub-
mar@fn.mde.es), acompafiando sus datos
personales (nombre, apellidos, DNI, direc-
cién de correo electrénico y teléfono de
contacto) y los de la imagen (titulo y catego-
ria a la que se presenta), asi como el formula-
rio anexo de cesion de derechos.

No se tendran en cuenta aquellas fotogra-
fias que se reciban sin el correspondiente
formulario de cesién de derechos, o que se
reciban sin los datos personales del autor. No
se admitirdn al concurso fotograffas andni-
mas.

Si se recibe una fotografia sin titulo, la
Armada se reserva el derecho de otorgarle el
titulo que considere oportuno.

Cada participante podrad presentar un
maximo de dos fotografias.

No se admitirdn fotografias premiadas en
otros concursos.
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— Requisitos técnicos. Las fotografias
serdn remitidas preferentemente en formato
TIFF, con una resolucién minima de 300 ppp
(pixeles por pulgada) y con un tamafio infe-
rior a 14 Mb.

— Plazo de entrega. El plazo para recibir
las fotografias serd del 15 de junio al 1 de
diciembre de 2014.

— Premios. Se concederdn dos premios:
a la mejor fotografia histérica y a la mejor
fotografia contempordnea. El premio a la
mejor fotografia histérica podrda quedar
desierto.

Los premios consistirdn en una placa a
los tres primeros clasificados de cada catego-
ria (histdrica y contempordnea).

— Jurado. El jurado estard constituido
por el personal que designe el comandante
del Arma Submarina.

— Derechos sobre las fotografias. Los
autores autorizardn, mediante el formulario
anexo a las bases del concurso, que la foto-
graffa pase a formar parte de los fondos foto-
graficos de la Armada y que pueda ser utili-
zada en futuras publicaciones, paginas web o
videos institucionales, renunciando a los
derechos sobre ellas en este sentido. De este
modo quedardn en poder de la Armada, que
se reservard los derechos de difusién o explo-
tacién en el dmbito institucional.

La Armada presupone que los participan-
tes que presentan las fotografias poseen los
derechos de las mismas. En cualquier caso, la
Armada se exime de cualquier responsabili-
dad que pueda derivarse de la infraccion de
esta base.

— Publicacién de las fotografias. La
fotografia contempordnea premiada serd
publicada en el calendario oficial de la Arma-
da de 2016.

Las mejores fotografias serdn incluidas
en la exposicién itinerante que se desarrollard

[Octubre
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Submarino Galerna durante el adiestramiento con la fragata Almirante Juan de Borbon en el drea de capa-
cidad de «Guerra Antisubmarina». (Foto: www flickr.com/photos/armadamde).

durante el afio del centenario. La impresién
de las fotografias en el formato adecuado
para las exposiciones correrd a cargo de la
Flotilla de Submarinos, donde quedardn
depositadas al finalizar la exposicion.

— Proteccion de datos. De conformidad
con la Ley Orgdnica 15/1999 de Proteccién
de Datos de Cardcter Personal y a través del
envio de sus datos, se presta el consentimien-
to para el tratamiento de sus datos personales
facilitados que serdn incorporados al fichero
de participantes del concurso de fotografia
«Centenario del Arma Submarina», del que
es titular la Armada Espafiola, Oficina de
Comunicacion Social (Gabinete del almirante
jefe de Estado Mayor de la Armada).

Igualmente se informa de que se podran

ejercer los derechos de acceso, rectificacion,
cancelacion y oposicién establecidos en dicha
ley a través de carta certificada, adjuntando
fotocopia de su DNI/pasaporte, en la siguien-
te direccion: Flotilla de Submarinos. Arsenal
de Cartagena. C/ Real S/N 30290. Teléfono:
968127000, extension 57548.

— Consideraciones generales. La parti-
cipacién en el concurso implica la total acep-
tacion de todos los apartados de las presentes
bases, asi como la resolucién por la Armada
de cualquier problema no recogido en ellas.

ORP ALFLOT

m_
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CESION DE DERECHOS
En oo, Ao AE e, de 2014

Por el presente contrato de cesion de derechos que celebran el sefior
......................................................................... , a quien en
lo sucesivo se le designard el «cedente», y por la otra parte el capitdn de
navio comandante de la Flotilla de Submarinos, al que en lo sucesivo se le
denominard el «cesionario», a tenor de las declaraciones y cldusulas
siguientes:

DECLARACIONES

I.—DECLARA EL «CEDENTEx:

Es una persona fisica de nacionalidad ESPANOLA en pleno uso de su
capacidad legal.

Acredita la propiedad de la fotografia a ceder que se adjunta en el
presente instrumento juridico segin el titulo por él asignado.

II.—DECLARA EL «CESIONARIO»:

Se compromete a recibir la fotografia motivo de este contrato para su
participacién en el Concurso de Fotografia «Centenario del Arma Subma-
rina», su exposicion y reproduccion posterior a los efectos de difusién de
las actividades desarrolladas por los submarinos espaifioles. Asignard un
titulo a la fotografia en caso de no haberle dado uno el cedente.

Las partes manifiestan su conformidad en suscribir el presente contrato,
firmandolo a continuacion:

«CEDENTE» «CESIONARIO»
(firma) (firma)
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NUEVA OFERTA EDUCATIVA DEL MUSEO NAVAL

El Museo Naval inicia este curso
escolar un programa educativo dirigi-
do a alumnos de segundo ciclo de
Secundaria y Bachillerato para acer-
carles a la historia naval y mostrarles
su importancia en la evolucién de
Espafia desde la Edad Moderna hasta
la actualidad.

Bajo el titulo «La historia desde el
mar», el primer drea educativa se
centrard en el siglo xvii, la etapa de
mayor auge de la construccién naval
espafiola y de las grandes expedicio-
nes cientificas de la marina ilustrada,
un periodo protagonizado, entre otros,
por nombres como Jorge Juan, Anto-
nio de Ulloa, Alejandro Malaspina,
José Bustamante, Vicente Tofifio,
José Patifio o José Antonio de Gazta-
feta.

El programa ofrecerd visitas a la
exposicion temporal «El dltimo viaje
de la fragata Mercedes», inaugurada
en junio y dedicada a la fragata espa-
fiola hundida en 1804 por una flotilla
inglesa. Su expolio por la empresa
cazatesoros Odyssey fue el inicio de
una batalla legal ganada finalmente
por Espafia en 2012. Los alumnos
aprenderdn a valorar la importancia
del patrimonio subacudtico y el
porqué de su necesaria proteccion.

Las actividades siguen una metodologia
activa, apropiada para complementar las
dreas curriculares, y cuentan con materiales
didécticos dirigidos a profesores y alumnos
para trabajar en tres fases: preparacion previa
en el centro, visita guiada a la exposicién y
trabajo posterior en el aula.

R R £ T T AW LT A b AL
iy —

Los centros docentes interesados pueden
solicitar el material didactico y la visita a la
exposicion en la siguiente direccion de correo
electrénico:

reservas_museonaval @fn.mde .es.

O.H.C.N.
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S. M. el Rey preside la entrega
de despachos en la ESUBO

Su Majestad el Rey Felipe VI
presidi6 el pasado 11 de julio en San
Fernando la entrega de reales despa-
chos a las nuevas promociones de la
Escuela de Suboficiales de la Armada
(ESUBO) y del Cuerpo de Musicas
Militares.

En la ceremonia, a la que también
han asistido la presidenta de la Junta
de Andalucia, la delegada del Gobier-
no, el alcalde de San Fernando y el
jefe de Estado Mayor de la Armada,
entre otras autoridades civiles y milita-
res, han recibido sus reales despachos
de sargentos 197 componentes del
Cuerpo General de la Armada, 31 del
Cuerpo de Infanterfa de Marina y 19
del Cuerpo de Musicas Militares.

Tras recibir los honores de Orde-
nanza y pasar revista al batallén de
alumnos, el monarca entregd los
despachos de suboficial y las conde-
coraciones a los nimeros uno de la
promocién: sargento Walter Andrés

2014]

El Rey Felipe VI impone una medalla al nimero uno de la
promocion. (Foto: www .defensa.es).
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(Foto: www.armada.mde .es).

Flérez Florez, de la especialidad de Energia y
Propulsién del Cuerpo General de la Armada;
sargento Julio José Dovao Barcia, del Cuerpo
de Infanterfa de Marina, y sargento Amadeo
Zan6én Gonzdlez, del Cuerpo de Misicas
Militares.

Las autoridades civiles y militares entre-
garon los despachos al resto de los compo-
nentes de la 75.° promocién de suboficiales,
que pertenecen al Cuerpo General, Infanteria
de Marina y Musicas Militares.

El capitdn de navio Manuel Cerdido,
director de la Escuela, se dirigié a los nuevos

sargentos para recordarles que no han finali-
zado su formacién y que al llegar a las unida-
des tienen que seguir aprendiendo para
mantener a la Armada en primera linea, y que
por tanto no deben olvidar el hdbito de estu-
dio y la idea de mejora continua.

La ceremonia concluyé con un acto de
homenaje a los que dieron su vida por Espa-
fia, el desfile del batallén de alumnos y el
tradicional «rompan filas» de los nuevos
sargentos.

OCS AJEMA
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Festividad de la Virgen del Carmen

En la Armada

La Armada celebré el dia 16 de julio la
festividad de su patrona y la de todos los
navegantes con diversos actos conmemorati-
vos en toda Espaifia, tanto a bordo de sus
buques como en sus bases, arsenales y
comandancias navales. La Virgen del Carmen
se convirtié en la patrona oficial de la Arma-
da el 19 de abril de 1901, dia en el que la
reina regente, Maria Cristina de Habsburgo, y
el ministro de Marina, Cristébal Coldn de la
Cerda, refrendaron con sus firmas la real
orden por la cual se proclamaba de manera
definitiva a la Santisima Virgen del Carmen
patrona de la Marina de Guerra.

En Madrid los actos del dia consistieron
en una misa celebrada en la Escalera Monu-
mental del Cuartel General de la Armada, un

acto militar con homenaje a los caidos en el
Paseo del Prado y una ceremonia de imposi-
cién de condecoraciones.

Especialmente resefiables fueron las cele-
braciones a bordo de buques que se encuen-
tran desplegados fuera de sus bases tomando
parte en misiones internacionales. En concre-
to, en la fragata Navarra, que zarp6 dia 8 de
julio de Rota (Cddiz) para unirse a la Opera-
cién ATALANTA en aguas del Indico; y en
el BAM Reldmpago, que se encontraba
desplegado en la operacidén contra la pirateria
frente a las costas de Somalia.

En el marco de las celebraciones de esta
fecha sefalada, el presidente del Gobierno
Mariano Rajoy presidié los actos de fin de
curso de la Escuela Naval Militar, que coinci-
den anualmente con la festividad de la Virgen
del Carmen. En el transcurso de la ceremonia

(Foto: www.armada.mde.es).
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(Foto: www.armada.mde.es).

en Marin, a la que también asistieron el
ministro de Defensa, Pedro Morenés, y
el presidente de la Xunta de Galicia,
Alberto Nuifez Feij6o, juraron bandera
los alumnos de primer curso aspirantes a
militar de carrera, y se entregaron los
reales despachos a los oficiales que fina-
lizaban su periodo formativo y que pasa-
ron a estar destinados en las unidades y
buques de la Armada. Este afio recibie-
ron sus reales despachos un total de 132
oficiales pertenecientes al Cuerpo Gene-
ral, Infanteria de Marina, Intendencia e
Ingenieros de la Armada, a los Cuerpos
Comunes de las Fuerzas Armadas, asi
como un oficial de la Real Marina
Tailandesa.

OCS AJEMA

La Asociacion Lepanto
La Asociacién Lepanto, como viene

siendo tradicional, organizé en Avilés
los actos de la festividad de la

602

(Foto: Asociacion Lepanto).
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patrona invitando a las autoridades militares
y civiles de Asturias, entre ellas el coronel
delegado de Defensa, el capitdn de navio
comandante naval de Asturias, el coronel jefe
de la Guardia Civil del Principado y el comi-
sario de la Policfa Nacional.

Se inici6 la procesién de la Virgen hasta
orillas del mar Cantédbrico, donde se celebr6
la santa misa, a la que asistieron centenares
de personas, y que fue presidida por el vicario
general de Oviedo, don Jorge Ferndndez
Sangrador.

En el acto participaron el Orfedn de
Castrillén y la Banda de Musica de Avilés.
Al finalizar la eucaristia la imagen fue porta-
da por miembros de la asociacién hasta la
mar, acompafiados por el numeroso ptiblico y
las autoridades, que entonaron la Salve Mari-
nera 'y Oracion del Silencio.

Los actos, que como en aflos precedentes
han constituido un éxito, finalizaron con el
retorno de la imagen a la iglesia y el canto de
la Salve Marinera.

Asociacién Lepanto
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GACETILLA
La Virgen del Carmen en Malaga

Bien es sabido que los hombres de la mar
tienen una especial devocién a la Virgen del
Carmen. Les basta llevarla en una medalla,
muchas veces la que les regalaron cuando
hicieron la primera comunién y que en
momentos de tribulacién cercan con una
mano sobre sus pechos, y apenas en un susu-
rro le dicen «jMadre mia!», dos palabras que
ya conllevan toda una stiplica de ayuda.

Pero cuando llega el dia 16 de julio, no
tienen rubor en «tirar la casa por la ventana»,
vestir sus mejores galas y solos, si es que sus
vidas estdn en esa situacion, o acompafiados
por toda la familia, se encaminan al templo
mds de su gusto. La Virgen del Carmen siem-
pre es Unica, pero en la idiosincrasia de cada
una «su» Virgen es la preferida, la especial, y
lloran por dentro y rezan por fuera a esa
efigie que para ellos representa el maximo de
sus anhelos.

En Midlaga hay multitud de imdgenes de
la Virgen del Carmen. Desde la Coronada de
El Perchel a cada uno de los barrios playeros,
Pedregalejo, El Palo, Huelin o incluso monta-
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races, como Olfas, veneran a la virgen mari-
nera. Y sus festejos se yuxtaponen en los
mismos dias, las mismas horas y hasta los
mismos lugares en el trozo de mar que las
bafia.

Asi, tenemos por ejemplo la procesién
maritima de la Virgen del Carmen Coronada
del Perchel, que se encuentra en la mar con la
de los Submarinistas, los que han sacado a su
imagen de la capilla submarina, donde
permanece todo el afio a diez metros de
profundidad, y antes de volverla a sumergir,
salen al paso de la otra y, como dos buenas
vecinas, rezan por los difuntos marinos, arro-
jan coronas y ramos de flores, y tras una
efusiva despedida, la submarinista vuelve a
su capilla bajo el agua, y la otra, que es la
oficial de Mdlaga, vuelve al puerto para
subirse a su trono y que sus fieles la lleven de
vuelta a casa.

Y no digamos de los encuentros que las
imdgenes de Pedregalejo y El Palo, o Torre-
molinos y Benalmddena, tienen en sus proce-
siones maritimas. Se encuentran, se saludan,
entre el clamor de ambas multitudes de fieles
que aplauden, cantan y tiran cohetes entre
lagrimas y rezos.

En Torremolinos, en la tarde del dia 16
de julio, la bellisima imagen de la Virgen del
Carmen de La Carihuela salia de su templo a
los sones del himno nacional, mientras sus
fieles de la Armada, de la Real Liga Naval
Espaifiola y cientos de hombres, mujeres y
nifios, vistiendo el uniforme de la marineria
formaban una cadena humana hasta llegar a
la Playa del Rincén.

Después de las preces del sacerdote, la
imagen fue llevada hasta el rebalaje, donde
las olas morfan mansamente como si quisie-
ran ser la alfombra sobre la que la Reina

(Foto: R.F.D.N.).
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subiera a su trono en el barquito pesquero que
la esperaba. Metiéndose en el agua, hasta
llegarles al pecho, los portadores izaron el
trono hasta la cubierta de popa. Una vez a
bordo, avanzé seguida por un gran niimero de
embarcaciones de todo tipo, mientras el
patrullero de la Armada Tagomago le rendia
honores.

Probablemente estos hombres, abstraidos
por los quehaceres y avatares de la vida, acre-
centados por la espantosa crisis, no volveran
a tener esa explosion de fe que les ataca el 16
de julio. Pero es seguro que cuando la vida
les acorrale, su mano se ird instintivamente a
esa medalla que cuelga sobre su pecho, y una
minima pero honda plegaria saldrd de su
boca, ese {Madre mia; en el que condensard
toda su esperanza y fe en que su Virgen del
Carmen no le fallara.

Porque no nos engafiemos. Los hombres
de la mar, aunque a veces parezcan rudos e

GACETILLA

indomables, aman por instinto a su Virgen
del Carmen, y cuando les llega su dia se vuel-
ven nifios y celebran su santo como hijos de
la mejor Madre.

R.F.D.N.

XIV procesion de la Virgen del Carmen en
Bolarque

El pasado sabado dia 19 de julio, se cele-
bré en la costa de Altomira, una nueva
edicion de nuestra procesion marinera en el
lago de Bolarque. Nuestro agradecimiento a
la directiva del Club Ndutico y en especial a
su presidente.

Bajo la presidencia del vicepresidente de
la Diputacién de Guadalajara y la asistencia
de otros miembros de la misma corporacion,
asi como del alcalde de Almonacid, la alcal-

(Foto: A.L.N.C.L.M.).
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desa de Albalate de Zorita, el alcalde del
municipio de Aufién, recientemente nombra-
do presidente de la Asociaciéon de Municipios
Riberefios, del alcalde de Canaveruelas y del
delegado y subdelegado en Guadalajara de la
Asociacién Liga Naval de Castilla la Mancha,
delegado en Cuenca de la misma entidad
convocante, asi como del presidente y vice-
presidentes de la Asociacion Liga Naval de
Madrid, representantes de la Asociacién de
Veteranos de la Armada, de la Liga Naval
Canaria, comandante jefe del puesto de la
Guardia Civil de Almonacid de Zorita, del
Cuerpo Nacional de Policia y presidente de la
UEO, ediles de los municipios citados y
otras autoridades, dio comienzo el acto reli-
2i0s0.

Con la habitual asistencia de socios y
convecinos, entre los que se encontraban
miembros de la Asociacion Cultural Lago de
Bolarque, se celebrd la Santa Misa, oficiada
por nuestro capelldn, el también parroco de
Almoguera, junto al de Albalate/Almonacid
y otro sacerdote llegado de la didcesis de
Sevilla.

Terminada la celebracion de la Eucaristia,
José Carlos Tamayo, presidente de la Asocia-

cién Liga Naval de Castilla La Mancha y de
la Federacion Espaiola de Ligas y Asociacio-
nes Navales (FELAN), agradeci6 a todos los
presentes su asistencia, asi como también a
las asociaciones y entidades representadas.

A continuacion se celebrd la procesién
terrestre para llevar a la patrona de todos los
marinos a bordo del Catamardn THUM de
Entretenimientos Mares de Castilla, siendo en
esta ocasién los miembros de la Asociacion
de Veteranos de la Armada y Guardia Civil
los encargados de portar a hombros el trono
con la imagen hasta el embarcadero del
Ayuntamiento de Almonacid, donde la patro-
na fue embarcada con destino al Monasterio
Carmelita de Bolarque.

Una vez llegados a las ruinas del monas-
terio, que se encuentra a la orilla del rio Tajo,
y fondeado el catamardn, pasaron todas las
embarcaciones en riguroso orden de estribor
a babor, realizando la ofrenda floral a la
Virgen del Carmen y en homenaje a todos los
fallecidos el pasado afio en la mar. El cape-
llan de la Asociacién Liga Naval de Castilla
la Mancha rezé una salve.

A.L.N.C.L.M.
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Nuevo servicio de difusion horaria

El Real Instituto y Obser-
vatorio de la Armada en San
Fernando ha puesto en servi-
cio un nuevo reloj digital,
colocado en su puerta princi-
pal de acceso, que marca la
Hora Oficial de Espafia y que
permitird a cualquier persona
que circule por sus inmedia-
ciones ajustar la hora de su
propio reloj.

El nuevo reloj digital
actia como repetidor, median-
te un protocolo de conexién
via Internet, de un servidor de
tiempos conectado a la escala
de «Tiempo Universal Coordi-
nado» que elabora la Seccién
de Hora del Observatorio de la
Armada y que es la base de la
hora legal espafiola. El reloj
permite mantener la hora con
errores por debajo de la centé-
sima de segundo y efectda de
manera automadtica el cambio
a horario de verano o de invierno.

Con la puesta en marcha de este nuevo
servicio, el Observatorio de la Armada
pretende ademds difundir el conocimiento del
patrimonio tecnoldgico que encierra la insti-
tucién. El patrén de la unidad bésica de tiem-
po se utiliza en la elaboracién de la escala
temporal que constituye la Hora Oficial Espa-
fola.

Los antecedentes a la difusion de la hora
en el Observatorio de la Armada se remontan
al aflo 1878, cuando se dispuso de una bola
de sefiales horarias en su azotea con la que
diariamente se proporcionaba el tiempo a los
buques surtos en la bahia de Céadiz y en los
Caios de La Carraca. Este tipo de dispositivo
se utilizé de manera masiva en aquella época
en las costas europeas y norteamericanas.

La caida de la bola marcaba a diario las
01:00 horas del tiempo medio astronémico de
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San Fernando. Diez minutos antes, la bola se
izaba hasta el extremo superior del mdstil
para poner sobre aviso al entorno del Obser-
vatorio. El sistema, ideado originalmente para
que los barcos y dependencias de la Armada
pudieran poner en hora sus cronémetros y
equipos horarios, en poco tiempo pasé a
convertirse en una popular herramienta para
conocer la hora en la bahia de Cadiz, aumen-
tando de este modo el protagonismo del
Observatorio en su entorno.

Desde el ano 1998, un sistema similar,
aunque totalmente automatizado y controlado
desde la Seccion de Hora del Observatorio,
replica al que durante algo mds de un siglo
atrds estuvo encargado de proporcionar la
hora como método principal de difusiéon de
tiempo.

ORP ALASER
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Entrega de los Premios AINE 2013

El dia 11 de julio la Asociacién de Inge-
nieros Navales y Ocednicos de Espafia
(AINE) entregé los Premios AINE 2013. Los
actos tuvieron lugar en la Escuela Superior de
Ingenieros Navales y Ocednicos de la Univer-
sidad Politécnica de Madrid, dentro del
programa de celebracién del Dia del Carmen.

Categoria Empresas:

— Siport21, como Mejor Empresa rela-
cionada con actividades del sector naval o
maritimo. Ha desarrollado mas de 500
proyectos localizados en unos 30 paises dife-
rentes; destaca por su innovacion tecnoldgica
y por su adaptacion para trabajar en diferen-
tes culturas a lo largo de cuatro continentes.

— Grupo DNV-GL, como Mejor Empre-
sa relacionada con la profesién y mds desta-
cada en la creacién de empleo de ingenieros
navales. Es lider mundial en la certificacion y
consultoria edlica marina y terrestre y en el
campo de las redes inteligentes de distribu-
cién de energia eléctrica.

Categoria Asociados:

— Don Miguel Angel Lamet Moreno,
como Mejor Trayectoria Profesional.

— Doila Maria Antonia Gémez Garcia,
ingeniera naval, como Mejor Trayectoria
Profesional para menores de 35 afios.

— Don Federico Esteve Jaquotot, como
ingeniero naval con Trayectoria mds Destaca-
da durante 2013.

Premio Especial AINE:

— Para los miembros del Grupo de
Trabajo del Plan de Accién Tecnolégica nim.
18 (PAT 18). Por su promocién de la Ingenie-
ria Naval y Ocednica en el campo de las ener-
gias renovables de origen marino.

Ademds, se anunci6 el fallo del premio
conmemorativo al «Buque mds destacado de
2013», al RSS Discovery, construido en Asti-
lleros Construcciones Navales Paulino Freire.
Este premio serd entregado en Cartagena
durante la celebracién del 53 Congreso de
Ingenieria Naval en el mes de octubre.

Los premios AINE fueron creados para
fomentar el progreso de la técnica de la Cons-
truccién Naval, Transporte Maritimo e Indus-
tria Auxiliar y para estimular el buen hacer
del ingeniero naval e ingeniero naval y oced-
nico en su vertiente profesional y social.

AINE lleva desde 1930 trabajando en
defensa de los profesionales que integran este
colectivo e impulsa los proyectos e iniciativas
que fomentan el desarrollo del sector.

A.P.P.
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Actividades maritimas
de la Asociacion Lepanto

Algunos de los asociados participaron en
el crucero que, a bordo de la goleta Creoula,
se efectud entre los puertos de Lisboa y Sevi-
lla como parte de las actividades de la
Universidad Itinerante del Mar (UMI), orga-
nizacién formada por las universidades de
Oviedo, Oporto y la Escuela Naval portugue-
sa, cuyos objetivos son: ampliar la aficién y
conciencia maritima, fomentar la amistad
hispano-portuguesa, establecer conocimiento
y amistad entre los asistentes y participar con
la tripulacién profesional en el gobierno del
barco.

El dia 30 de julio asistieron a la Semana
de la Mar de Avilés, durante la cual se recibid
a los buques NTM Creoula, B/O Angeles
Alvariiio y B/E Saltillo en formacién en el

muelle y acompafiados por la Banda de Musi-
ca de Avilés, que interpret6 los himnos nacio-
nales de Espafia y Portugal. Posteriormente
subieron a bordo para visitar los buques, sien-
do recibidos por el comandante del buque
escuela portugués y por el capitdn de oceano-
gréfico Angeles Alvarifio.

El dia 1 de agosto, también en el muelle
de Avilés, con motivo de dedicar este dia al
Salvamento Maritimo, atracaron los buques
Salvamar Rigel (S/M), embarcaciones de la
Cruz Roja del Mar y la patrullera Rio Nalon
de la Guardia Civil (SEMAR G. C.). Al
comandante de la dltima embarcacién se le
hizo entrega de una metopa de la Asociacién.

Asociacién Lepanto

(Foto: Asociacién Lepanto).
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Tomas de posesion
y ascensos en la Armada

El almirante jefe de Estado Mayor de la
Armada (AJEMA), almirante general Jaime
Muiioz-Delgado y Diaz del Rio, presidi6 el
pasado 24 de junio en el Salén de Honor del
Cuartel General de la Armada el juramento
del cargo y la toma de posesién del contral-
mirante Cristébal Gonzalez-Aller Lacalle
como almirante jefe de Asistencia y Servicios
Generales (ALASER).

Contralmirante Gonzalez-Aller Lacalle.

El almirante Gonzdlez-Aller, cuyo udltimo
destino ha sido el de almirante jefe de la Base
Naval de Rota, serd responsable de asistir al
AJEMA en materia técnica, en especial en las
areas de cartograffa, estadistica, investigacion
militar operativa y publicaciones. También de
proporcionar seguridad y apoyo al Cuartel
General, gestionar los alojamientos logisticos
de oficiales y suboficiales ubicados en
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Madrid y atender al mantenimiento de las
instalaciones.

El contralmirante Juan Ruiz Casas,
nombrado jefe del Cuarto Militar de la Casa
de Su Majestad el Rey por R. D. 633/2014,
de 22 de julio, tom6 posesion de su cargo en
el transcurso de una ceremonia celebrada el
dia 23 de julio en el Palacio del Pardo, presi-
dida por el jefe de la Casa del Rey, Jaime
Alfonsin Alfonso, y con asistencia del ante-
rior jefe del Cuarto Militar, teniente general
Antonio de la Corte Garcfa.

Vicealmirante Ruiz Casas.

A propuesta del ministro de Defensa, y
previa deliberacién del Consejo de Ministros
en su reunién del 25 de julio, y por el R. D.
658/2014 de dicha fecha, el contralmirante
Ruiz Casas fue promovido al empleo de vice-
almirante del Cuerpo General de la Armada.
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El vicealmirante Ruiz Casas, que ocupaba
hasta ese momento el puesto de jefe de la
Divisién de Logistica del Estado Mayor de la
Armada, fue ayudante de campo de S. M.
cuando era Principe de Asturias.

Contralmirante Antonio Martorell Lacave.

Por R. D. 659/2014, de 25 de julio, a
propuesta del ministro de Defensa, y previa
deliberacién del Consejo de Ministros en su
reunién del 25 de julio, fue promovido al
empleo de contralmirante el capitdn de navio
Antonio Martorell Lacave, quien por Orden
430/10585/14 del ministro de Defensa, de 29
de julio, fue nombrado jefe de la Divisién de
Logistica del Estado Mayor de la Armada.

Con anterioridad a su ascenso a contral-
mirante desempefiaba el cargo de comandante
del LPD Castilla.

El pasado dia 9 de septiembre tuvo lugar
en el Salén del Honor del Cuartel General de
la Armada el acto de toma de posesion del
nuevo director de Asuntos Econdmicos de la
Armada (GEDIECAR), general de divisién
del Cuerpo de Intendencia Bandin Mosteyrin,
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General de division Bandin Mosteyrin.

que habia sido designado para dicho cargo
por Orden 430/11834/14 del ministro de
Defensa, de fecha 3 de septiembre.

Presidido por el AJEMA, y con la asis-
tencia de una nutrida presencia de oficiales
generales, oficiales, suboficiales, marineria y
personal civil, ademds de familiares del
propio general, el sencillo acto consisti6 en la
lectura de la disposicion de nombramiento
publicada por Orden 430/11834/14 del minis-
tro de Defensa, de 3 de septiembre, seguida
del juramento del cargo y sendas alocuciones
del AJEMA y del GEDIECAR.

El general Bandin fue promovido al
empleo de general de divisién, a propuesta
del ministro de Defensa y previa deliberacién
del Consejo de Ministros por R. D. 728/2014
de 29 de agosto, y desde su ascenso a general
de brigada en el afio 2012 ejercia las funcio-
nes de director de Abastecimiento y Trans-
portes de la Jefatura de Apoyo Logistico.

D.R.
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DOMINGUEZ CUTILLAS, Mari Pau: Las dos vidas del capitdan.— Grijalbo.
(ISBN: 978-84-253-4970-6). Junio 2014; 378 paginas.

La obra que resefiamos es una novela histdrica que, inspirada en un episo-
dio de la Historia de Espafia, el hundimiento de la fragata espafiola Nuestra
Sefiora de las Mercedes el 5 de octubre de 1804, nos narra parte de la biogra-
fia de un oficial de la Real Armada, Diego de Alvear, militar pero también
cientifico, naturalista y astrénomo, un héroe con una vida intensa y rica, llena
de notoriedad y consagrada al servicio de Espafia en una época azarosa de
guerras y de perturbaciones politicas, durante la que se levanté innumerables
veces después de haber caido.

A través de 45 capitulos, un epilogo y unas notas finales, la autora nos
relata la intensa vida del protagonista, desde su arribada a Montevideo, con
veinticinco afios y con el grado de alférez de fragata, el 10 de noviembre de
1774; su participacién en los trabajos para el trazado de la linea divisoria que
fijaria la demarcacion de dominios espafioles y portugueses; sus vicisitudes en
Yapeyt, Misiones y Buenos Aires; la navegacion de regreso a Espafia de las
fragatas Medea, Fama, Clara y Nuestra Seiiora de las Mercedes y el ataque
inglés del 5 de octubre; su encarcelamiento en Inglaterra, inicio de su segun-
da vida; su estancia en libertad en Londres y su posterior regreso a Espafia,
hasta su muerte como brigadier de la Real Armada el 15 de enero de 1830, a
los 81 afios.

Para su elaboracién, se ha basado en la biografia elaborada en 1892 por
Sabina de Alvear y Ward, hija del personaje, y en los diarios de navegacion de
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Alvear, llevando a cabo una
encomiable y cuidadosa labor
de recopilacién de documenta-
. : " i~ cién, y un po.ster'io'r y aﬁn/més
L -\ ‘\! ]__)O ‘-\’. "v" ID.l'j\ w1 destacable ejercicio de sinte-
£ &) L L . z )3
sis. La autora trata, mas alla
de rendir un homenaje a Diego
de Alvear, de conseguir que su
nombre, sus obras e investiga-
ciones alcancen el reconoci-
miento popular que merecen,
al tiempo que homenajea el
esfuerzo de Sabina por dar a
conocer, ademas de la vida de
su padre, el retrato de la Espa-
fla convulsa de la época de la
ocupacion francesa, con deta-
lles que no estdn en los
manuales de historia por ser
de cardcter privado.

Aunque la utilizacién del
grado de capitdn empleado en
el titulo de la obra no nos
parece lo més adecuado, se
trata de una novela caracteri-
zada por su buena prosa, en la
que al rigor histérico se unen
la amenidad y un estilo agil
que mantienen la atencién del
lector, lo que sumado a una esmerada presentacion del editor auguran un buen
futuro a la obra.

ro M A D PALL EFes IaclLir

A.P.F.

DELGADO BANON, Luis: El vapor de guerra Blasco de Garay. (Contra el
Carlismo y en defensa del Papa).— (ISBN: 978-84-7486-259-1). Editorial
Noray. Barcelona 2014; 358 péginas.

Tras haber tratado en su vigésimo cuarta entrega de Una saga marinera
espaiiola el periodo de trinsito de la vela al vapor en las unidades de la Real
Armada durante la Primera Guerra Carlista, en esta, la vigésimo quinta de los
avatares de la saga de los Lefianza, se centra en un periodo de mediados del
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siglo X1X, en el que unidades
de la Armada participan en

hechos de la Il Guerra Carlista y .
de la campana de Italia en . =
defensa del papa Pio IX, T "
concretamente entre los anos El vapar d!_". guerra a
1845y 1850. g Blasco de Garay -

(/Zomo introduccién a este e .
periodo y para encuadrar al TORM BEERIEL DEL Pk

personaje central de la obra, el
capitdn de fragata de la Real
Armada Francisco de Lefian-
za, ascendido durante la narra-
cién a capitdn de navio, hijo
de Santiago, protagonista de la
anterior entrega, el autor efec-
tda un recuento de los afios
anteriores y de los avatares
personales y profesionales que
en ellos le acontecen, para
posteriormente centrarse en el
periodo de embarque del
protagonista en el vapor Blas-
co de Garay, y muy especial-
mente en su mando del buque.

Tenaz e infatigable, Luis
Delgado, como en entregas
anteriores, muestra su habilidad y pericia en el manejo de la narrativa, interca-
lando sus personajes sin que la narracion pierda en ningin momento ritmo y
continuidad. Mantiene siempre el equilibrio y el ritmo, como en obras anterio-
res, de la intriga, la aventura y la trayectoria personal de los personajes con el
rigor y la autenticidad historica, si bien en esta ocasion ha tenido una mayor
incidencia en la narracién lo emocional y el talante creativo del autor.

Con su habitual soltura y dinamismo, el autor mantiene el interés desde la
primera hasta la dltima pagina. Emplea como de costumbre un rico lenguaje
aunque, en nuestra opinién, con un excesivo empleo de recursos literarios, que
sigue siendo un santo y sefia de la obra del autor.

Una vez mds, la impecable edicién de la Editorial Noray contribuye a
incrementar, si cabe, el atractivo de esta singular coleccién de novela histérica
maritima espaiiola.

M. D.
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