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AVIONES HISTORICOS

LA AVIACION EN LA FILATELIA



UN ANIVERSARIO Y DOS RECUPERACIONES

En los albores del siglo XXI el mundo de la
aviacion conmemora multiples acontecimientos
relacionados con el centenario de aquella
naciente actividad en el siglo XX. En este
entorno, el Ejercito del Aire prepara los cien afos
de la fundacién de la Aeronautica Militar para el
2011. Pero desde nuestra actual perspectiva el
tiempo pasa rapido, los acontecimientos y los
grandes personajes de aquella época convivian
con los avances tecnoldgicos que se sucedian a
velocidad vertiginosa. Y con esta misma rapidez
llegamos al afio 1929, en el que los Capitanes
Jiménez e Iglesias completan la hazafa del
vuelo del Jesus del Gran Poder. El Boletin deja
constancia de este octogésimo aniversario con
un delicioso y documentado articulo de Pilar
Alguacil que analiza las pinturas que el avion
muestra en su fuselaje; Pilar se ampara en estos
motivos para describirnos el vuelo desde una
nueva perspectiva y provoca otra oportunidad
para que volvamos al Museo a examinar el
Breguet XIX con el Boletin en la mano.

El comienzo del primer semestre del pre-
sente ano ha sido especialmente desapacible
desde el punto de vista meteoroldgico, lo que ha
afectado desfavorablemente a la asistencia de
publico al Museo; aceptamos que es un inconve-
niente mostrar una exposicion permanente que
participa de fondos al aire libre y otros que estan
adecuadamente protegidos. Pero hemos hecho
un esfuerzo por recuperar visitantes y amigos, y
a finales de mayo su numero ha rebasado la cifra
del afio anterior en el mismo periodo de tiempo.
Es pronto para manifestar optimismo pero
quizas, en un proximo futuro podamos ofrecer un
analisis de la efectividad de las medidas inicial-
mente adoptadas para que el Museo cumpla con
uno de sus objetivos, que es difundir la cultura
aeronautica.

Ahora explicamos una de las medidas

tomadas para recuperar la accesibilidad al Museo.
Hubo un tiempo en el que el visitante que se apro-

ximaba al Museo por la carretera de Extremadura,
y no tuviese conocimiento previo de como identi-
ficar la entrada, encontraba la sefalizacion sufi-
ciente para llegar al mismo; aquellas indicaciones
desaparecieron, seguramente porque no se adap-
taban a nuevas regulaciones. En consecuencia
requerimos a las autoridades del Ministerio de
Fomento alguna solucion a nuestro problema; su
respuesta ha sido pronta, técnicamente correcta y,
por tanto, asumible; de esta contestacién se
deducen las razones por las que aquellas sefiales
tuvieron que retirarse; no obstante y amparandose




en esa misma legalidad colocaron una indicacion
que de nuevo facilita la entrada al Museo, lo que
agradecemos. Por otra parte, tenemos la espe-
ranza de que la actuacion de mejora de la A-5, que
prevé la adecuacién del estrecho puente sobre el
ferrocarrii que da acceso al Museo, ayude a
encontrar el camino correcto. Mientras tanto,
seguimos trabajando para facilitar su localizacion.

También tenemos que celebrar la recupe-
racién de una espléndida actividad por parte de
la Asociacion de Amigos del Museo del Aire, asi,
durante el mes de mayo se ha desarrollado un
interesante ciclo de conferencias en el Museo;
de esta forma, los amigos dignifican con este
rescate nuestra oferta cultural. Sean bienve-
nidas estas iniciativas.

General D. Alejandro Mendo Alvarez
Director del Museo de Aeronautica y Astronautica
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VISITAS

29/01/09 Curso de Defensa. 13/02/09 Asociacion Madrilenia de Milicias Universitarias.
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11/03/09 A.B.A. 1. Grupo.
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27/03/09 Hermandad AACC Legionarios. 3/04/09 Aula Intercultural.




VISITAS

21/04/09 XIX promocion.

z _: _n._‘-_-;_‘ .:._ . i
24/04/09 Alumnos de 4.° Curso de Ingenieros
Aerondauticos de la Universidad de Sevilla.

25/04/09 XXVII promocion.




VISITAS

6/05/09 Centro de Guerra Aérea. 7/05/09 Escuela Técnica Superior de Ingenieria de Diseiio

7/05/09 seiioras Hermandad de Veteranos. 8/05/09 Escuela Técnica Superior de Ingenieria de Diseiio
2.°Grupo.

9/05/09 General Stephen Lorenz
Jefe del Mando de Educacion y Entrenamiento Aéreo
de la Fuerza Eérea de los EE.UU.

ENERO FEBRERO MARZO ABRIL
Grupos Visitantes Grupos Visitantes Grupos Visitantes Grupos Visitantes TOTAL

Colegios 5 298 24 1593 21 1612 22 1005 4508
Col. Ayto. 20 453 32 723 30 777 24 594 2547
Institutos 2 95 1 44 10 464 3 132 735
Militares 1 24 5 178 2 262 6 134 598
Otros 9 220 9 252 22 833 15 388 1693
Particulares / 1824 / 1693 / 2831 / 2528 8876

TOTAL 37 2914 71 4483 85 6779 70 4781 18957




NOTICIARIO

El 17 de marzo el General Director del Museo se reunié con los El 18 de marzo, y acompafiados por la restauradora, visitaron
guias del Museo en un (%esayun(.) de. trabajo para intercambiar expe- el Museo miembros del Servicio de Bienes Muebles del Instituto del
riencias y unificar criterios explicativos. Patrimonio Cultural de Espafia (dependiente del Ministerio de

Cultura) a fin de comenzar los estudios pertinentes para iniciar los
trabajos de restauracion del Dornier Do 24.

Desde comienzos del mes de abril se esta procediendo al des-
montaje del MiG 17 con objeto de enviarlo a la Maestranza Aérea
de Albacete, donde se llevaran a cabo diversas labores de restau-
racion y pintura.
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& Musso del Are

El dia 23 de abril, el General Director del Museo
D. Alejandro Mendo Alvarez, participé en la lectura del Quijote,
correspondiendo a la invitacion del Director del Circulo de Bellas
Artes.

Durante los sabados del mes de mayo se ha venido celebrando en el
salon de actos del Museo el 2° Ciclo de Conferencias Aeronduticas, orga-
2:: nizado por la A M.M.A.




ACTIVIDADES AL AM.A.

Actividades de la Asociacion Amigos del Museo del Aire.

En esta primera parte del afio se han continuado los
trabajos de restauracion del helicoptero Bell 204 asi como
trabajos menores.

En cuanto a motores estd listo para entrega un
Curtiss Oxx pendiente de localizar mas informacion
técnica porque al parecer podria ser motor Gnico o perte-
necer a una serie muy limitada. En la bancada de restau-
racién hay un motor Rolls Royce Merlin 500/48.

En el mes de abril la Asociacion celebro en el
de actos del Museo la Asamblea General Ordinarig
Y en el mes de mayo se presentdo el 2°
Conferencias Aeronauticas de la Asociacion.

La Asociacion ha repartido entre sus
derno de divulgacion sobre los primeros v

referentes a los primeros vuelos sobre
en preparacion, la historia de los
Comerciales. En el siguiente envio
sobre la vida operativa de los dos P,

En cuanto a la pagina
campafla para mejorar la mis
contacto con los informatj

n primer

Jos& Manuel Santaner Bosch
Pau Uompan Lompan

A AVIACION MILITAR EN BALEARES (1939-2008

L4 AVIACION MILITAR EN INCA

Bosch y Pablo Llompart, son los autores del libro
“La aviacion n Baleares 1939-2008”, “La aviacion
e ha sido editado bajo el patrocinio del
a (Mallorca).
Este lib as de 250 paginas recoge la historia
r en las Islas Baleares detalladamente,
tras un ard; o de investigacion, incidiendo en sus
bases aér, dromos y destacamentos, las unidades
que se ado en ellas y las principales aeronaves
ili an volado en las distintas unidades, ademas
teresantes anexos. Todo ello ilustrado con foto-
, algunas inéditas, procedentes de los mejores
chivos aeronduticos. También da cuenta de las activi-
dades aeronauticas organizadas por el Ayuntamiento de
Inca, con exposiciones monograficas sobre la Aviacion
Militar espafiola, que han sido culminadas con distintas
exhibiciones aéreas en las que han participado Unidades de
los tres Ejércitos y Fuerzas de Seguridad del Estado,
cerrando las mismas en 2006 con la presencia de la Patrulla
Aguila en el cielo de Inca.

Un libro de investigacion sobre nuestra aviacion
militar en las Islas Baleares.




Efemérides Aeronauticas afio 1909

El afio 1909 es el punto de partida para muchos acontecimientos aeronduticos. La Aviacion estd empezando pero ya los
nombres de los principales constructores empiezan a aparecer. Aparecen los primeros aviones de una lista que seria interminable
algunos de estos apellidos han llegado hasta nosotros. En una pagina seria imposible relatar los hechos mas significantes, vamos a

7 de enero

En la entrega de los primeros titulos
de piloto del Aeroclub de Paris el n°l
le correspondié a Louis Blériot.

6 de abril

En Bouy cerca de
Mourmelon Reims,
Henri Farman hace
volar su  primer
aparato un biplano
HF-1 con 4 alerones
y compensadores en
el timon de profun-
didad y timén de
direccion. Farman fue el que introdujo la
palabra “aleron” en el lenguaje aero-
nautico.

17 de junio
Frederic Handley Page funda en Gran
Bretafia la Handley Page Ltd.

Enero

Igor Sikorsky
inicia en Kiev-
Rusia la cons-
truccion de su
primer  heli-
coptero con un
motor Anzani
que no llegaria
avolar por falta
de potencia y
disefo.

1 de abril

En Francia, en la revista Aérophile, André Nogl
publico con una vision futurista el método para
la construccion de alas de envergadura (lon-
gitud) variable para adaptarse a la necesidad de
mayor superficie alar necesaria para la fase de
despegue y aterrizaje en que las velocidades
son menores.

Con el tiempo el concepto ha evolucionado y
se ha llamado ala de “geometria variable” o ala
swing. No volvié a aparecer hasta los afos 40
durante la Segunda Guerra Mundial experi-
mentada por los alemanes con el

Messerschmitt P1101, cuyos estudios se los
quedo la Bell Aircraft después de la guerra.

28 de junio
Louis Breguet fabrica su primer avion el
Breguet I con motor Antoinette de 50 CV.

2 de marzo

Curtiss recibe un pedido de la Sociedad
Aecronautica de Nueva York para la cons-
truccion del Curtiss n.° I “Gold Bug”.

1 de mayo
Geoffrey de
Havilland
construye su
primer biplano
un DH-1 con
motor de 45 cv
y dos hélices.

2 de julio

La Comision del Aeroclub de Francia
pone en vigor el primer reglamento para
Rutas Aéreas inspirado en el Reglamento
Maritimo.

25 de julio

Louis Blériot cruza el Canal de La
Mancha con un Blériot XI con motor
Anzani de tres cilindros y de 25 CV.
Sali6 de Calais y llegd a Nort Fall
Meadow- Dover Castle, tardando 37
minutos. Ganaria las 1000 libras ofre-
cidas por el London Daily Mail.



DONACIONES

PASAR EL TESTIGO

Suboficial Mayor Casimiro Bleda Onrubia

El dia 23 de abril de 2009, tuvo lugar uplgc't‘o,i_ntimo,
pero de especial relevancia en el Museo de-'Airona'uitica y
Astronautica, como fue i
la entrega al mismo de
unos fondos cargados
de gran significado en
la historia de la
Agrupacion del
Acuartelamiento Aéreo
de Getafe.

El acto fue pre-
sidido por el Excmo.
Sr. General de
Division, Director del
SHYCEA, D. Fran-
cisco Javier Criado
Portal, también estuvo
presente el Excmo. Sr.
General de Brigada,
Director del Museo,
Don Alejandro Mendo
Alvarez, la Conser-
vadora del Museo Dna.
Macarena Calderon Prieto y los jefes y oficiales del Museo.

Las piezas fueron entregadas por el Sr. Coronel Jefe
de la Agrupacion y Acuartelamiento Aéreo de Getafe, D.
Félix Hernaiz Canas, auxiliado por el Suboficial Mayor de
la Agrupacion ACAR Getafe D. Antolin Herrdaez Granado
y el Suboficial Mayor del Grupo de Personal y Seguridad
de dicha Unidad, D. Casimiro Bleda Onrubia.

Las piezas depositadas fueron:

— ESTANDARTE
— BANDERA

Las mismas, han formado parte de una de las
Unidades mas antiguas del Ejercito del Aire espafiol. La
Agrupacion del
Acuartelamiento
Aéreo de Getafe, pro-

veniente, de la
1* ESCUADRA DE
AVIACION.

Finalizada la
Guerra  Civil, por
Decreto de 09.11.1939,
esta Unidad paso a
denominarse, 1* Legion
de Tropas de Aviacion,
siendo una de las cinco
existentes al crearse el
Ejército del Aire. La 1*
Legion tuvo inicial-
mente su Jefatura y
algunas Unidades en el
Aerodromo Militar de
Cuatro Vientos,
estando  encuadrada
dentro de la jurisdiccion de la denominada en aquellos afios
Region Aérea Central.

EL _ESTANDARTE, fue entregado a la Region
Aérea Central, el 28 de junio de 1942, en el Aerdédromo
Militar de Getafe, en acto presidido por el Ministro del
Aire, Excmo. Sr. General D. Juan Vigon Suerodiaz, corres-
pondiendo a la Compania de Honores de la 1* Legion de
Tropas de Aviacion, los honores y custodia en los actos
militares. Desde entonces, el Estandarte de la 1* Region
Aérea ha estado ligado a la 1* Legion y sus Unidades suce-
soras: Agrupacion de Tropas ntim. 1, Agrupacion de
Unidades y Servicios num. 1, Grupo del Cuartel General
del MACOM. Grupo del Cuartel General del MACEN, y
Agrupacion del Acuartelamiento Aéreo de Getafe.

Junto al Estandarte, se hizo entrega de la condeco-
racion que en Orden Circular de 21 de enero de 1935, en el
Diario Oficial del Ministerio de la Guerra, se le concedio a
la 1* Escuadra de Aviacion. CORBATA DE LA
MEDALLA MILITAR COLECTIVA, por su intervencion
en las operaciones llevadas a cabo para sofocar la
Revolucion de Asturias, en 1934. Desgraciadamente, la
corbata fue mutilada en fecha indeterminada, sustrayendo
de la misma, el bordado y la fecha de concesion.

Esta condecoracion, fue impuesta el dia 14 de abril
de 1935, en la Plaza de la Armeria del Palacio Nacional en
Madrid, siendo presidido el acto por Don Niceto Alcala
Zamora, Presidente de la Il Republica.




LA BANDERA. La orden Ministerial n® 2074/79 de
fecha 18 de julio de 1979 (BO. del EA. n° 77), concedi6 al
Mando Aéreo de Combate y Primera Region Aérea, tener
Bandera; siendo entregada a esta Unidad, el 18 de julio de
1981, en la Base Aérea de Torrejon de Ardoz, actuando
como Madrina S.A.R. la Infanta D* Cristina de Borbon y
Grecia. (De este acto también se entreg6é al Museo docu-

mento grafico, asi como el discurso ofrecido en la entrega
de la misma).

Una vez realizada la entrega de los fondos, el
Coronel Herndiz, Jefe de la Agrupacion y Acar Getafe,
pronuncié unas emotivas palabras, resaltando, que... los
emblemas que desde esta fecha pasan a formar parte de
un Museo, que por sus caracteristicas es un referente
europeo de la aerondutica, han sido guia de quienes
desde sus origenes nos hemos sentido orgullosos de
formar parte de esta Unidad, estando reflejado en ellos,
nuestras ilusiones, entrega y compromiso contraido con
Espaiia. Deseando que en esta nueva etapa, sirvan para
difundir y engrandecer, la ya amplia historia de las
Unidades que formamos el Ejército del Aire y de su ser-
vicio a la Patria.

=l =

El General Mendo, Director del Museo, recepciond
los fondos y agradecio su entrega, diciendo “Ahora la
responsabilidad de la custodia, exposicion y conser-
vacion de la Bandera y el Estandarte ha pasado al
Museo y he hecho entrega de estos fondos a la conser-
vadora para que inicie el proceso de conservacion pre-
ventiva, posteriormente pasaran a la exposicion perma-

nente, de modo que las futuras generaciones puedan dis-
frutar de estos fondos”.

Cerro el acto, el Jefe del SHYCEA, General Criado
Portal, elogiando la iniciativa, con la esperanza de que
cunda el ejemplo, y que piezas que se encuentran en las
Unidades, muchas veces olvidadas y no siempre en las

mejores condiciones de conservacion, sean entregadas
donde si se velara por su buen estado, y que todos
podamos disfrutar de unos objetos, que son heraldos de la
historia de la Aviacion Espafiola.

Con este acto, se ha dado cumplimiento a la O.M. n.°
2.074/79 de 18 de junio, DOEA n°® 77 de fecha 28.06.79,

por la que se establecen las Unidades que deben ostentar
Bandera o Estandarte en el Ejército del Aire y a su articulo

3° en el que senala que las ensenas antiguas,... de acuerdo
con el articulo 57 del Reglamento de Actos y Honores
Militares, seran entregadas con las formalidades regla-
mentarias en el Museo de Aeronautica y Astronautica.

‘i



AVIONES HISTORICOS

Entre los aparatos singulares que han prestado servicio en la fuerza aérea espaiiola se encuentra el “Juanito”, un curioso
hibrido desarrollado por el capitin Boy Fontelles a partir de los restos de diversos aviones, concretamente de Breguets XIV. A su memoria

se dedica este articulo.

Dividido en dos partes que se publicaran sucesivamente, en esta primera se recoge la historia de aquellos aviones y su hoja de
servicios en el Ejército Espaiiol, mientras que en la segunda se recordara la historia de tan particular aeronave y su creador, el capitan Boy

EL BREGUET XIV'

Fontelles.

E ste avion fue un disefio del francés Louis Breguet, Se
A4\ trataba de un robusto y feisimo, biplano biplaza.

Su proyecto se remonta a 1916, en plena Gran
Guerra. El primer vuelo del prototipo tuvo lugar el 21 de
Noviembre de 1916, cuando sélo habian trascurrido unos
seis meses desde el inicio del proyecto. Se trataba de un
gran biplano de construccion mixta: Fuselaje de tubos de
aleacion ligera remachados y revestimiento de tela,
excepto, como era habitual, el carenado del motor. Los
planos se construian en torno a largueros de aluminio y cos-
tillas de madera y metalicas, recubiertas de tela. Los mon-
tantes principales, cuatro a cada lado, eran de tubo de alu-
minio. La célula biplano presentaba un ligero decalaje

José A. Martinez Pons

hacia atras. Después de bastantes pruebas, en abril de 1917
se dio por acabada la serie de ensayos y las primeras inter-
venciones operativas del avion se iniciaron en el afio 1918.

Se proyectaron dos versiones el Br.14 A2 de recono-
cimiento y el Br.14 B2 de bombardeo diurno, diferen-
ciandose exteriormente en el plano inferior, que en el bom-
bardeo tenia bastante mdas envergadura, que ademas
montaba un alerén de curvatura reflectado por cordones de
goma de modo que el angulo disminuia al aumentar la velo-
cidad. Ambas versiones generalmente montaban un motor
de 12 cilindros en V Renault 12F de 300 C.V. y se armaban
con una ametralladora fija sincronizada, Vickers, montada
exteriormente en unos soportes al lado izquierdo del capd y

! En la documentacién espafiola y extranjera que he consultado los numerales de los aviones Breguet de los primeros tiempos aparecen en caracteres latinos o arabes, aunque
pronto se impone la numeracion arabe. No tengo en este momento datos para inclinarme en un sentido o en otro, por lo que utilizar¢ indistintamente ambos criterios.
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una o un par moviles, Lewis o Hotchkiss, que accionaba el
observador. Cargaba hasta 300 kg de bombas.

Se fabricaron unos 5.500 ejemplares durante la
guerra y unos 2.500 finalizada esta. Se produjeron hasta
1928, y continuaron sirviendo en I’Armée de I’ Air francesa
muchos afios, hasta 1932, exportandose a Bélgica y
Estados Unidos y fabricandose en Japon.

Entre sus proezas esta el vuelo del capitan Coli desde
el Le Bourget a Kenitra, batiendo el record francés de dis-
tancia (1900 km).

Una version “civilizada” el Brl4T con capacidad
para dos o tres pasajeros, se utilizo por las lineas Latécocre
e incluso existio una
version militar sanitaria
el Br.14S.

Su presencia en
Espaia se inicia en
julio de 1919, cuando
Bernard de Romanet
trajo a Cuatro Vientos
un ejemplar de A2, al
parecer donacion del
Gobierno Francés al
servicio  aeronautico

militar espafiol. Hasta
fin de aflo se adqui-
rieron mas ejemplares,
tal vez ocho del mismo
modelo y en sep-
tiembre el primer entregado ya operaba en la escuadrilla de
Tetuan pilotado por el capitan Diaz Sandino. El nimero 2
se incorporo el 28 de octubre después de un vuelo directo
desde Cuatro Vientos hasta Tetudn a los mandos del
teniente Morenés. La escuadrilla de Tetuan estaba formada
por los Breguet, uno o dos Farman F.50 y unos extrafios
aparatos de produccion nacional disefiados por el capitan
Sousa Peco, llamados “Sousa Mixtos”, los cuales al parecer
resultaron muy problematicos y sufrieron, la media docena
que se construyo, multiples reformas sin éxito definitivo.
Sousa se incorpor6 a C.A.S.A. como jefe de proyecto y en
1929 disefid una avioneta monoplano parasol la C.A.S.A.
III, primer avién de diseflo propio construido por C.A..SA.

Es probable que en Tetudn también volara algun
Barron W. En mayo de 1920, se empezaron a incorporar De
Havilland DH4 (o DH9) y los Mixtos desaparecieron del
teatro de operaciones.

Al afio siguiente se adquirieron mas Breguet Br.14
A2, pero equipados con motores Fiat A12 bis de la misma
potencia (algiin autor da 285 c.v.) que los Renault, pero
mas baratos y de menor rendimiento y sobre todo, mucho
menos fiables.

La diferencia externa mas notable es que mientras los
Renault presentaban una suerte de chimenea en la parte
superior del motor, recogiendo los tubos de escape ya que las
vélvulas de escape de estos motores estaban en la parte
interna de la V, los Fiat tenian los escapes en el lado derecho.

Los Breguet operaron en el norte de Africa, en los
grupos 1 y 2 (Tetuan y Larache) con dos escuadrillas cada
unos de ellos En 1923 desaparecio el grupo 2 y en Larache
permanecio una escuadrilla del grupo 1. En 1924 se cre6 en
Melilla un grupo expedicionario Breguet, conocido como “la
Balumba” de forma oficiosa, por supuesto, que después paséd
a Tetuan. A fines de 1926 s6lo queda un grupo de Br14 (Fiat)
en Marruecos occidental, que en febrero del afio siguiente
pasara a ser el Grupo 3.

Breguet XIV con motor Fiat.

14—

Los problemas que causaban los motores Fiat y su
logico desgaste llevaron a sustituirlo en bastantes ejem-
plares por Rolls — Royce Eagle VIII, de 360 c.vy de los que
habia existencias procedentes de los lotes comprados a
Gran Bretana. En la reforma que sufrieron se les ampliaron
los alerones de los planos superiores afladiéndoles unas
prolongaciones “cuernos” para un mejor equilibrado.
Ademas se caracterizaban a primera vista por presentar
escapes a los dos lados del capd (6-6) La reforma, en
muchos casos practicamente reconstruccion total del
aparato, se llevo a cabo en Sevilla, Tablada, en lo que se
empez6 a llamar Parque Regional Sur, que fue el comienzo
de lo que fue
después la
Maestranza Aérea
de Sevilla y el
primer  contacto
que tuvo Sevilla
con la incipiente
industria aero-
nautica, y la
primera  unidad
africana en reci-
birlos fue la
primera escuadrilla
del Grupo 3, en
1927, donde per-
manecieron hasta
1931, en que los
sustituyo el Loring R. III. En el Sahara espafiol, desde 1928
a 1932 estuvo destacada una escuadrilla también con Br14
(Rolls —Royce).

En la Peninsula prestaron servicio en Sevilla (Fiat),
donde servian para la “suelta” de pilotos desde 1921 y
desde 1927 a 1931 como Grupo 22 y la Armilla (Granada)
desde 1926 cuando sustituy6 a los De Havilland D.H. 9,
hasta finales de 1930 donde tras una breve convivencia,
fueron sustituidos por Breguet Br.19

Una ultima modificacion, también sevillana, con-
sistié en adaptarles el motor Hispano Suiza 8F de 300 c.v.,
conservando los “cuernos”. La estética de su morro cam-
biaba bastante debido al carenado del motor. El 7 de
noviembre de 1929 uno de estos aviones, al parecer, el pro-
totipo, se estrelld causando la muerte de su tripulacion,
capitanes Esteban y Martinez Mejias. Algun ejemplar
seguia en los Alcazares en 1934 y en Sevilla hubo alguno
hasta 1935.

Fue un avion apreciado por sus pilotos pese a los
problemas del motor Fiat. Se compraron a Francia unos 40
aviones, entre ellos algtin Br14S. En Sevilla se reformaron
o reconstruyeron casi desde cero una treintena de aviones.

LAUREADAS

De las once Laureadas ganadas por los aviadores en
Marruecos, algunas lo fueron volando Br 14.




Cabo José Maria Gomez del Barco

Piloto del Br14 B-114. El 21 de agosto de 1924 la
escuadrilla de Breguet del Capitan Capaz despegaba de
Sania Ramel para abastecer de agua a la Posicion de
Solano en la Linea de Lau, al limite de su capacidad de
resistencia y asediada por las tropas del cabecilla Heriro
(o Jeriro).

El Cabo recibi6o orden de proteger con su avidn al
del capitan mientras este arrojaba barras de hielo sobre la
posicién. Gémez del Barco atrajo el fuego enemigo, resul-
tando herido dos veces, mientras su jefe en vuelo bajisimo
lanzaba con ¢éxito el hielo. A continuacion Capaz, igno-
rante de la situacion del cabo, indicd que pasaba a abas-
tecer la avanzadilla y el 114 le sigui6 consiguiendo que la
mision se desarrollara sin el mas leve incidente para el
oficial en Jefe. Cuando se dio por acabada la mision
emprendieron el regreso. Gomez del Barco con una herida
en el pié y otra en el hombro perdia mucha sangre por lo
que su observador le sugirié aterrizar de emergencia pero
el cabo llevo el avion hasta el aerédromo donde casi des-
angrado aterrizo.

Por su accion fue ascendido a Sargento y le fue con-
cedida la Laureada por R.O. de 25 de octubre de 1925.

José M. Gomez del Barco.

Teniente Félix Martinez Ramirez

Piloto del Br14 B-101, el 11 de mayo de 1926,
despeg6 también desde Sania Ramel llevando como obser-
vador al comandante Rueda, jefe de la unidad. La for-
macion vold agrupada hasta Ain Yedida donde se disgregd
para que cada aparato se dirigiera a su objetivo, en mision
de ataque a los harkefios de la kabila de beni Messauar. El
101 se dirigia a su objetivo cuando divisé una importante
concentracion de moros a los que atacd con una bomba
para pasar a hostigar a un grupo que conducia un rebafo de
vacas, posible fruto de una razzia contra moros amigos. Al
acercarse fue recibido por intenso fuego de fusileria. En
una primera pasada lanzé una bomba y al iniciar una
segunda pasada Martinez recibié un impacto que le des-
trozé el codo derecho. La palanca se agarrotd y el coman-
dante Rueda intentd hacerse con el aparato. Al final el
teniente Martinez controlando el biplano con la mano
izquierda realiz6 otra pasada “para que los moros no se
dieran cuenta de que los habian alcanzado”. Descargd su
carga de explosivos y disperso el ganado y llevo el avion a
la base.

Fue recompensado con el ascenso a capitan por
méritos de guerra y con la Cruz de Maria Cristina, la
Laureada la recibio por R.O. de 25 de Junio de 19282

Félix Martinez Ramirez.

Longitud 9,00 m; Altura 3,30 m; Sup. Alar 49 m.
Peso vacio: 1070 kg; Peso total 1600 kg.

Datos técnicos (referidos al Br 14 A2 con motor Renault, con Fiat son muy semejantes).
Motor: Renault 12F de 3000 c.v.; Fiat A 12 bis de 300 c.v.; Rolls Royce Eagle VIII de 360 c.v.; Hispano Suiza 8F de 300 c.v.
Envergadura plano superior 14,364 m: id. Inferior 12,400 m.

Velocidad maxima al nivel del mar: 192 km/h. Subida a 2000 m 6°45”. Techo 6.000 m autonomia 4 h. 30 min.
Armamento en Espafia. No se mont6 la ametralladora® sincronizada y el armamento se redujo a dos ametralladoras gemelas para
el observador y 12 bombas de 11 kg cada una, en lanzabombas bajo los planos.

2 Velarde Sili6 afirma que hubo una tercera laureada ganada a los mandos de un Breguet 14, concretamente la conseguida por el Capitin Felipe Matanzas
Vazquez, Gltimo aviador caido en la campafia de Marruecos. Sin embargo el capitan Vazquez mandaba el grupo Breguet XIX, con base en Auamara, por lo que
la mision que le costo la vida y le valio la Laureada la realizo volando un sesquiplano Br XIX.

3 Analizando viejas fotos, en algunos casos me ha parecido distinguir sus soportes. No he sido capaz de encontrar en ninguna foto las ametralladoras del obser-
vador, si el anillo, ni siquiera en fotos de combate, algo por otra parte, comtn en los biplazas de entonces, supongo que por razones aerodinamicas, aunque me

inclino a pensar que debieron ser las ubicuas Lewis.



BREGUET XIX
“JESUS DEL GRAN PODER”







En el marco de las celebraciones con las que el M.A.A. conmemora el 80 Aniversario del histérico
vuelo del Breguet XIX GR “Bidon” Jesiis del Gran Poder, publicamos el presente articulo en el que, partiendo
de la lectura de las pinturas que decoran su fuselaje, se recupera parte de la historia del avion que hoy con-

templamos en el Hangar 1 de nuestro Museo.

Dicen las estadistie
cerca de dos millones de persona
aire, que diariamente se realizan unos 22.000
de éstos, 300 son transocednicos.

Son cifras sorprendentes que van asociadas a una
actividad ya habitual para nosotros: volar. Sin embargo,
hubo un tiempo no tan lejano en que el simple hecho de
subirse a un avion era todo un acontecimiento, atravesar

el Atlantico una aventura y sus protagomstas
portada en todos los perio
viajes, grandes hazanas seguldas con avidez por el publico.

Desde 1951, el Museo de Aeronautica y

Astronautlca custodla una pleza emblematica de la h1s-

ran Poder con el q e los pilotos Ignacio

Aartin y Francisco Iglesias Brage conmguero
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De éste ultimo, y hasta el momento, apenas tenemos por aquellas fechas Director del Museo Arqueologico-de
referencias. No ocurre lo mismo con los otros dos: Juan Sevilla,” mientras qudéAndres Martinez.de Leon era uno de
Lafita Diaz, erudito, historiador, periodista y artista, era los més reputados artlstas graficos del momento.
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La d15p051c10n original de las pinturas respondiaa un esquema 51me-
i hacia la India el 29 de mayo de 1928:
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v i alas hacia el mar”. El Correo de Andalucia 10/5/28; 2 y - h § o5k .:_
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Sevilla F.C.
10« la bicéfala de los tiempos imperiales de Es,
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'3% el costado izquierdo: u

a.- “Oselito”, famoso personaje creado por Martinez

de Leon, prototipo del andaluz de pantalén y chaquetilla

ajustados y sombrero de ala ancha,” paseando garbosa-
ente ante la}ﬂﬁtedrgl y la Giralda.

i F:;El torero Rafael Gomez “el Gallo” dando un pase

: jraldilla?), repitiendo la escena ya publicada

6,% también obra de Martinez de Leon.
illana vestida de volantes realizada por

La Esfera 19/6, pag. 12.
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c.- Del mismo artista, una elegante sevillana vestida
con alfombrado mantén ante el Puente de Triana y la
capilla del Carmen.

d. [aciend
opuesto, y también atribu
~_tramos la curiosa figura ne
animal que adoptan como mascotz
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El viaje de los intrépidos aviadores va a coincidir con
dos acontecimientos de proyeccion internacional: la
Exposicion Internacional de Barcelona y la Exposicion
Iberoamericana de Sevilla.*® Reunidas ambas bajo el
genérico “Exposicion General Espafiola”, seran amplia-
mente publicitadas y el “Jesus del Gran Poder” se con-
vertira en embajador de lujo de ambas al otro lado del
Atlantico. Para ello, lucira pegados en ambos lados del
estabilizador vertical y en la parte delantera, a la derecha,
sendos carteles anunciando tan importantes eventos, eli-
giéndose los realizados por los artistas Rojas, Gustavo 2 A [ ¢ !
Bacarisas y Rafael de Penagos respectivamente.” 3 ) ; : i Cim A D A

La aventura americana ha comenzado y durante su
estancia en Brasil, primera etapa del viaje, y contraria-
mente a lo que pueda parecer, no se ailade ningiin motivo
nuevo?, siendo Uruguay el primer pais que aporta el
emblema de su aviacion.

La llegada al aerodromo de El Palomar, en Buenos
Aires., supone un nuevo bafio de multitudes para los héroes
que son agasajados por publico y autoridades Durante los
ocho dias que permanecen alla, se suceden las recepciones
oficiales, las cenas mas o menos informales y hasta los
estrenos de teatro.

Tal y como recoge la prensa, quedara constancia de
su paso por Argentina con la incorporacion del emblema de
la aviacion militar pintado por el sefior Alfredo Sosa,” pero
también queda patente el interés de los propios pilotos por
sumar nuevas figuras al avion, pues, por expreso deseo del
capitan Jiménez el reconocido muralista Rodolfo Franco,’
director escenografico del Teatro Colon, anade en la tarde
del 9 de abril una “alegoria argentina” que les acompafiara
en su periplo. Y aunque siempre se hablo de que fuera un
gaucho acompafiado por una “china” a la grupa de su
caballo, que hiciera pareja con los romeros sevillanos, ésta
consistié finalmente en “la figura de un gaucho, sobre el
fondo de un ala de dguila, y a cuyos pies se halla tendido

un puma sobriamente estilizado .

- A e & . B
Homenaje a los aviadores (Buenos Aires)
Caras y caretas, 13/04/1929

Cuando el dia 12 de abril aterrizan e
chileno de El Bosque, poco podian imagina
héroes que su vuelo transcenderia a lo puramente aero-
nautico: en un golpe de efecto por parte del Gobierno
chileno, son elegidos para entregar al Gobierno peruano la
. d(_)cum‘!ntachl necesaria para poner fin al conflicto que,
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Y hacia Pert salen el dia 23, no sin antes haber incor-
porado al menos un nuevo motivo que lucira pegado lado
izquierdo del estabilizador de cola: el emblema chileno.

La etapa peruana aportara el emblema de la aviacion
de ese pais, acompafado por el lema “Arriba siempre
arriba”.3* Pero no sera el Ginico elemento que se sume a los
anteriores puesto que el fuselaje recibirda en su lado
derecho, cerca del timén de profundidad, la imagen de una
tapada limefa* junto con una de las torres de la catedral
de Lima y la firma “DOZAMEN?/LIMA".

Cabe la posibilidad de que no fueran éstas las tinicas
pinturas que se realizaran en Perd. Como recordamos, el
emblema brasilefio atin no se habia incorporado al avion®®,
y teniendo en cuenta que los motivos chilenos iban
pegados, asi como la posicion que ocupa dicho emblema®’
y que ya lo encontramos en las imagenes tomadas durante
el vuelo con destino a Panama, llegamos a la conclusion de
que lo mas probable es que el recuerdo de su paso por
Brasil se afiadiera en este momento.

En Panama, y por cuestiones de seguridad, se realiza
un cambio de motor en el aerédromo de France Field. Al
dia siguiente la prensa se hace eco de que nuevos motivos
‘se afiadiran durante su permanencia alli:

“De la mejor fuente hemos sabido que se dan los
pasos para que el escudo de Panama sea grabado en el
cuerpo del renombrado aparato. Alli aparecen los
emblemas de todos los paises visitados, y es muy natural
que también aparezca el de nuestra tierra, como un
recuerdo del paso del Jesus del Gran Poder por el Istmo de
Colén y Blasco Nuriez de Balboa. "

Y en efecto, el escudo de Panama lucio a partir de ese
momento en el lado derecho del estabilizador vertical, asi
como una joven vestida con la tradicional “pollera” en el
fuselaje.




La primera parada tras el cruce del istmo sera
Nicaragua donde, a pesar de la brevedad de su estancia,
habra tiempo para sumar a la coleccion el escudo nicara-
giiense con la leyenda “Managua Nicaragua C.A. 5-9-29” %
que lucira en la cola junto al panamefo.

Mas corta aun sera la etapa guatemalteca resultando,
sin embargo, una de las mas fructiferas en el campo deco-
rativo: los Remington y el quetzal del escudo de Guatemala
en el lado derecho, proximo a la proa, iran acompanados
por dos nuevas figuras femeninas: una joven vestida a la
moda de los afios veinte y una campesina portando un
cantaro en la cabeza, junto a la firma “ocilu”. Hay que
sefialar que la incorporacion de esta ultima pudo suponer la
desaparicion del Puente de Triana que originalmente servia
de fondo a la elegante sevillana pintada por Jiménez en
Sevilla.

La aventura aérea terminé con su llegada a Cuba el
10 de mayo donde los pilotos eran esperados con gran
expectacion ya que ese era el destino previsto desde 1928;
y alli recibieron las Gltimas insignias que les acompafiarian
en su regreso a Espafia, esta vez con el avion desmontado
y embarcado en el “Almirante Cervera”: el escudo de la
Republica junto con un paisaje de la campifia cubana en el
que destacaba una impresionante palma real, uno de los
simbolos nacionales. Ademas, y firmado por el Teniente
Plazaola®® , una bailadora de son se unira al resto del
“pasaje femenino” que luce en su fuselaje.

El viaje ha terminado pero aun quedan por ubicar
espacial y temporalmente tres motivos mas que encon-
tramos en el lateral izquierdo del empenaje de cola. Ante la
ausencia de datos, el analisis de las imagenes de que dispo-
nemos nos lleva a determinar que fueron incorporados tras
su salida de Panama. Considerando la duracion de las
ultimas etapas, asi como el lugar donde se localizan, y
haciendo caso a las fuentes periodisticas, es posible que los
dos emblemas que irian pegados en la parte superior
correspondieran a los “aviadores de France Field ',
mientras que el otro motivo aeronautico de la parte inferior
podria haber sido pintado en Cuba.

Tampoco tenemos conocimiento exacto de cuando y
donde se afnadio, en el lateral derecho del estabilizador, un
cartel de dificil interpretacion hasta este momento. En cual-
quier caso, suponemos que su incorporacién se produjo
entre las etapas de Chile y Peru, pues ya aparece en las ima-
genes tomadas durante su estancia en los hangares de
France Field, en Panama.




Los vuelos del “Jesus del Gran Poder” no acabaron
con su llegada a Cadiz el dia 7 de junio de 1929. Tras
recibir el homenaje de distintas ciudades espafiolas, con-
tinud prestando sus servicios bajo el mando del Capitan
Jiménez en misiones de apoyo y socorro, como la busqueda
de un avion caido en Cabo Juby*? en diciembre de 1930 o
cuando en 1931 hubo de ser preparado para “salir en caso
necesario a socorrer al avion que efectua su vuelo directo
a Guinea”® ademés de participar entre agosto y sep-
tiembre de 1931 en Roma en unas maniobras aéreas.**

En mayo de 1932, Jiménez e Iglesias volvieron a
compartir los mandos del Breguet con motivo de su asis-
tencia al Congreso Internacional de Aviadores
Transoceéanicos* celebrado en Roma, en el que también
intervino Ruiz de Alda.

La peripecia vital del avion ha ido variando su
aspecto con el paso del tiempo, perdiéndose algunas de las
pinturas originales. Una de las primeras fue el 4guila de
proa que ya en 1933 desapareci6 tras la sustitucion del
morro y la hélice, como se puede apreciar en la foto
publicada por La Vanguardia el 31 de octubre de ese afio.

El comienzo de la Guerra Civil extiende una sombra
documental sobre la memoria de nuestro protagonista y,
por el momento, la unica referencia sobre el avion la
encontramos en una pequefla nota aparecida en La
Vanguardia en 1939 donde se menciona la recuperacion de
su motor en Murcia,*® perdiéndose su pista hasta 1951, afio

en que se aprueba su envio al Museo desde la Maestranza =

Aérea de Madrid.* l n e I. !
La conmemoracion del 25 Aniversario del historico

vuelo a América es el momento elegido para que nuestro =

avion vuelva a recobrar su pasado esplendor,*® pudiendo nac10na eS

apreciarse ciertos cambios con respecto a su aspecto original. . y

4
43
44

S

La Vanguardia 12 de diciembre de 1930; El Imparcial 14 de diciembre de 1930.

Se trata del vuelo Sevilla-Bata realizado por los Capitanes Carlos Haya y Cipriano Rodriguez. [Archivo IHCA, A-226].

Y a las que Jiménez asisti6 acompafiado del mecanico Madariaga. [Archivo IHCA P-130074].

4 Al que también asistio Ruiz de Alda como ponente.

4 La Vanguardia 28 de junio de 1939.

47 Segun consta en documento de fecha 5 de julio de 1951, alli se “se encuentra desmontado™ y- “donde sufre continuos deterioros debido a las defi-
ciencias de acondicionamiento (...)” [Archivo MAA]. 1

Probablemente se aprovecha ahora su imagen para su utilizacion como reclamo publicitario durante los afios ’50-’60.”
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Asi, podemos observar, por ejemplo, como Don
Quijote y Sancho han disminuido su tamafio y, milagro-
samente, la lanza del primero aparece entera y erguida,
desapareciendo la del segundo. También desaparece del
plano superior la lista de las etapas que lucia como
recuerdo-de sus aventuras y que se traslada al lateral
derecho del fuselaje tras afadirle nuevos datos. Es
posible que también ahora sufran retoques las cabezas de
los arabes de Irak y una de las jovenes pintadas por
Jiménez, asi como la torre de la catedral de Lima, cuyo
perfil se transforma en dos construcciones gemelas.*’

Con este aspecto llega al Museo del Aire, donde en
1975 vuelven a realizarse trabajos de mantenimiento en la
nave, procediéndose a la “comsolidacion de la célula y
estructura, repaso del entelado y pintura conservando los

dibujos y alegrias originales”.>°

49 Suponemos que también el “Oselito” de Martinez de Ledn recupera su aspecto inicial tras las modificaciones sufridas, no sabemos si durante el viaje o al poco

Vi
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En 1991 se dara un paso mas para su completa
recuperacion. Durante esta intervencion ultima casi todas
las pinturas fueron objeto de restauracion, regresando la
lista de vuelos al plano y recuperandose, ademas, la
peculiar cubierta del motor junto con una hélice original.
Desgraciadamente, no ocurri6 lo mismo con el aguila
bicéfala que lo adornaba, que fue sustituida por una ame-
nazante aguila calva americana.

Las figuras que no fueron recuperadas en 1954
tampoco lo fueron ahora, desapareciendo definitivamente
los motivos anadidos en Cuba, los emblemas de France
Field, los de Chile y el mono guitarrista; tampoco se repro-
dujeron los carteles de las Exposiciones de 1928 y 1929.

Queda ain mucho por conocer sobre el “Jesus del
Gran Poder” y sus aventuras. La investigacion no se cierra
aqui y el presente trabajo queda, pues, abierto para todo
aquél que pueda aportar nuevos datos que nos ayuden a

completar su apasionante historia.

de aterrizar en Espafia, como se observa en algunas imagenes [Archivo IHCA 0928(1)2°-IHCA)].
3 Segtin documento fechado el 4 de marzo de 1975. Estos trabajos tuvieron un coste de 132.790 pts. [Archivo del MAA].
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LA AVIACION EN FILATELIA

Julian A. Diez y Lopez (A.A.M.A.)

Es frecuente encontrarnos en los medios de comuni-
cacion disparates noticiosos, anunciandonos que en el
“aerodromo” de Barajas ha sucedido tal o cual aconteci-
miento, lo que denota la ignorancia que existe a la hora de
describir en que tipo de instalacion para el servicio aéreo se
ha desarrollado la noticia y es una lastima, porque cada ins-
talacion sirve para casi lo mismo (el despegue y aterrizaje
de aeronaves) pero... jTodas son diferentes! Y no debe con-
fundirselas, pues cada una de ellas tiene diferente utili-
zacion, aunque a veces sea compartida, como sucede, por
ejemplo en Cuatro Vientos o Torrejon de Ardoz, que
siendo, en principio, instalaciones militares, operan en
ambas aeronaves civiles. 1 Aeropuerto de Paris-Orly.

Barajas es un AEROPUERTO TRANSOCEANICO
con un trafico importantisimo dentro de su categoria, cata-
logado entre los primeros de Europa, por cuyas pistas ate-
rrizan y despegan aeronaves con destinos internacionales de
lo mas variado; una auténtica ciudad, por la que discurren
millones de pasajeros, un complejo industrial de edificios
especializados, con avanzados equipos tecnologicos,
con kilémetros de pistas, capaz de recibir cualquier
avion de los hoy en servicio. Asi mismo se pueden
catalogar otros aeropuertos espafioles, como El
Prat, Palma de Mallorca (Son San Joan), etc.

Un AEROPUERTO, en 1972, segun la OACI, podia
estar clasificado como “interoceanico”, “transcontinental”,
“internacional”, “nacional”, “local” que son los pequefios
aeropuertos que se subdividian en 1%, 2* 6 3* categoria,
segun sus longitudes de pistas.

Un AERODROMO suele ser una instalaciéon militar,
dispuesto para aviones del Ejército del Aire, bien sean de

transporte, enseflanza, entrenamiento, defensa, etc. Como
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AEROGRAMA: Aerédromo de Cuatro Vientos.

hemos dicho antes, puede compartir instalaciones con la
aviacion civil.

Respecto a la BASE AEREA, es el compendio mas
importante de la aviacion militar. Dan cobijo a un mayor
nimero de unidades de diferentes tipos, muy especiali-
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zadas, muy avanzadas tecnologicamente, como alerta y
control, unidades de caza, bombardeo, tacticas, estraté-
gicas, etc., y disponen de pistas de superior longitud a las
de un aerodromo, calles de rodaje, estacionamiento, plata-
formas de alerta, talleres, etc.




Finalmente, que es lo nuestro, presentamos hoy
sellos de estos interesantes elementos de varias naciones y
algunos aerogramas espafioles, referentes a los acropuertos
de Vitoria-Gasteiz, Gerona y Cuatro Vientos; sobre de
“primer dia” de las inauguraciones del controvertido, en su
dia, aeropuerto japonés de Narita, de Bale-Mulhouse
(franco-helvético) y del de Colombo; asi como del famoso
de Paris-Orly.

Aerograma del Aeropuerto de Vitoria.
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Aerograma del Aeropuerto de Gerona.
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Francia, como otros paises, conmemora las “jor-
nadas de puertas abiertas” de sus bases aéreas, como
Orledns-Bricy, Tolouse, Nancy-Ochey, y Amberieu en
Bugey, con emisiones especiales de sobres conmemora-
tivos.

Es ésta una nutrida representacion filatélico-aero-
nautica de este subtema que tanto puede atraernos y demos-
trarnos. Asi es la filatelia.

Base Aérea de Orleans.

Base Aérea de Amberieu en Bugey.

NANCY-OCHEY |-
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Base Aérea de Nancy-Ochey.

Base Aérea de Toulouse..




PASATIEMPOS

Soluciones al anterior:

DAMERO MALDITO: En el cielo, el avién eleva nuestros corazones por encima de las circunstancias ordinarias.

La Via Aérea. Le Corbusier.
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Espaiia (con licencia)
1928

230 km/h
180 km/h
6.300 m

6.650 km

1.783 kg
5.275 kg
15,90 m
9,80 m
3,35m

1 Hispano Suiza de 600 CV en “V”
1 piloto y 1 copiloto-navegante
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