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te A  refleja S las im ágenes indicadoras trazados 

en S\ E l croquis, figura 47, indica la disposición 

del aparato. E l m ovim iento de rotación de la 

peonza giroscòpica se produce por la acción de un 

chorro de aire sobre una crem allera tallada en 

su periferia.

L a llegada del aire se obtiene produciendo un

vacío  parcial en la  ca ja  del aparato, lo  que pro­

voca la entrada por los orificios ti U. E l vacío  

puede producirse por una hélice o por una trom ­

pa Ven tur í.

E l giroscopio se m antiene apoyad o contra la 

pieza C ’ por una espiga B . E l m uelle R  tiene por 

objeto evitar las trepidaciones y  vibraciones.
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R E F L E X I O N E S

P O L I T I C A  A E R O N A U T I C A
N uestro  artículo “ E nseñanzas” , publicado en 

M o t o a v i ó n , ha producido en ciertos sectores la 

impresión de un toque dem asiado cáustico dado 

sobre la  Industria Aeronáutica, que, según gran 

núm ero de opiniones, debe ser decididam ente 

protegida.

L a  lucha entre el proteccionism o y  el libre­

cam bio es tan  antigua com o la existencia de los 

Estados y  h abrá de prolongarse con la  v id a  de 

las naciones, porque las leyes que rigen la H u ­

m anidad requieren para su equilibrio que los 

hom bres se hallen siem pre divididos por tenden­

cias opuestas, cu yo predom inio se sucede perió­

dicam ente según una ley desconocida. L a  p o líti­

ca económ ica del m undo en este m omento histó­

rico se inclina francam ente hacia el proteccionis­

mo, pero creem os un deber m antener el principio 

que nos parece invariable. L a  industria de un 

país h a de nacer en función de la  necesidad que 

engendra la v id a  social, cuando ésta se h alla  cons­

tantem ente increm entada por la riqueza.

U na sociedad se organiza bajo  la form a de n a­

ción para resolver los problem as de su vida eco­

nóm ica, y  la  Industria y  el Com ercio son con ­

secuencias inm ediatas de esta organización cuan-
T

do su desarrollo es equilibrado y  norm al. C u an ­

do los térm inos de la cuestión se invierten los 

resultados son fatalm ente negativos; es decir, 

cuando es la nación quien realiza sacrificios para 

que v iva  la industria en vez  de ser la  industria 

quien se acom oda a las necesidades del país, sur­

ge fatalm ente el desequilibrio económ ico, h o y  lla­

m ado colapso, que desorienta a los m inistros de 

H acienda si están insuficientem ente preparados 

para poder apreciar las verdaderas causas de la 

crisis.

Pero aun adm itiendo el proteccionism o com o 

fórm ula económ ica, no debe olvidarse, al ap licar­

lo, que en un sistem a dem ocrático, los G obiernos 

se encuentran obligados a defender por igual los 

intereses de la  industria y  los del público.

Y  y a  en este cam ino, analicem os, en lo que 

se refiere a nuestro caso, los dos aspectos del 

proteccionism o: el eficaz y  el ineficaz.
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E s sabido que, a partir del año 1924, la  indus­

tria nacional aeronáutica com enzó a disfrutar de 

la  decidida protección del Estado, y  m erced a este 

apoyo, dispensado únicam ente en el aspecto m ili­

tar de la m isma, llegó a adquirir el desarrollo 

que hoy posee. Los ensayos de esta industria en 

el aspecto civil se han reducido a dos int ntos 

de construcción de avionetas, que no llegaron al 

m ercado por causas que no es el m omento de 

analizar, y  a un ensayo de fabricación de “ hi- 

dros” en la F actoría de C ádiz, cu ya  eficacia hubo 

de ser tan  discutida con ocasión del fracasado 

“ raid” de F ranco; y, finalmente, en el año ac­

tual, dos tipos de avioneta con m otor extranjero 

y  nacional, de 80 a 100 C V . de potencia, cu yo 

consum o económ icam ente considerado es acaso 

excesivo para las posibilidades de la afición que 

nace.

C abe reflexionar sobre si un resultado sem ejan­

te com pensa a la nación de soportar durante v a ­

rios años la  aplicación de unos derechos prohibi­

tivos para la introducción de aviones extranjeros 

y  las correspondientes cargas económ icas propor­

cionales al apoyo directo o indirecto que conce­

dió el E stado a las industrias aeronáuticas.

Y  cabe form ular esta pregunta: ¿Qué hubiera 

sucedido si el E stado, desde el año 1924, hubiera 

m antenido libre la im portación de avionetas de 

cualquier fabricación?

L a  industria nacional no podrá sostener que 

h abría experim entado perjuicio decisivo, puesto 

que en tal período no ha lanzado al m ercado, a 

pesar de su posición de privilegio, ningún avión 

de turismo que h aya sido aceptado francam ente 

por el público, y  buena prueba de ello es que, 

pese a los derechos enormes de im portación, casi 

todos los aparatos de turism o que vuelan en E s­

paña son de fabricación extranjera.

N osotros sostenemos que, de haberse dejado 

libre la im portación de avionetas, hoy h abría  en 

el país algunos cientos de aparatos, creadores de 

una capacidad adquisitiva lo bastante form al para 

ofrecer un serio apoyo a nuestra industria cuan­

do ésta estudiara fórm ulas en com pleta arm onía 

con la  necesidad de la afición.

Pero las trabas im pidieron la im portación de 

aviones de turism o, y  m ientras la industria nacio­

nal se apartaba de la  afición, abandonando la 

creación de un m ercado civ il para atender al sa­

neado beneficio que le ofrecían los suministros 

m ilitares, el público dejó pasar la  ocasión favo­

rable que le brindaba el alto precio de la mone­

da nacional y  no se fom entó la  actividad que 

podría ayud ar hoy al desarrollo de la industria.

Y  nosotros creem os que lo que no se hizo en­

tonces, prefiriendo el régimen de proteccionism o 

ineficaz com o ha quedado dem ostrado con los he­

chos, puede sin duda alguna hacerse ahora, apli­

cando una fórm ula sencilla que habría de redun­

dar, en tiem po no lejano, en beneficio de la mis­

ma industria a quien se quiere proteger. Déjese 

un año libre la  introducción de avionetas de peso 

inferior a 350 kilogram os en orden de vuelo, sub­

vencionando adem ás a los com pradores de ellas, 

y  al final de este plazo estudien los técnicos de 

la industria nacional aquellos aparatos que ha­

yan  tenido m ayor aceptación; adopte algunos ti­

pos, constrúyalos con iguales garantías y  ofréz­

calos en el m ercado en condiciones económicas 

idénticas. Cuando esto h aya  ocurrido podrán res­

tablecerse los derechos de introducción prohibi­

tivos, porque la  protección a la  industria estará 

justificada.

Si la industria nacional aeronáutica, dando 

pruebas de altruism o, quisiera som eterse a sem e­

jante, ensayo, vería  llegar a España, pese a las 

circunstancias económ icas desfavorables, aviones 

de turism o am ericanos a precios inferiores a

11.000 pesetas. Fácilm ente puede com prenaerse 

que una subvención oficial de tres a cuatro mil 

pesetas concedida a los com pradores y  una lige­

ra disminución en el precio de gasolinas y  acei­

tes destinados a la aviación de turism o colocaría 

este problem a en franca v ía  de solución.

N o  se debe olvidar, al enjuiciar sobre la so­

lución de estas cuestiones, que se trata funda­

m entalm ente de im pulsar una nueva actividad de 

la  vida nacional, actividad creadora de riqueza 

y  de trabajo, y  que el procedim iento para con­

seguirlo obliga a sacrificios iniciales, porque este 

problem a sólo presenta a los Gobiernos una fase: 

L a  de la propaganda.

F r a n c is c o  M . de P a d i l la  

Aviador.
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U n  £ran vuelo  en avión  de turismo
L a  pasada seman,a fué interesante, desde el 

punto de v ista  aeronáutico, toda vez que nos sor­

prendió la visita  del y a  fam oso aviador austra­

liano M r. B ert H in ckler, que v a  dando fin a 

uno de los más grandes “ raids” que se han efec­

tuado hasta la fecha y , desde luego, el más im ­

portante de los intentados por la Aviación de 

Turism o, que con este ejem plo ha de am pliar 

cada vez más sus circuitos y  lanzarse a em pre­

sas que h asta la  fecha sólo estaban reservadas a 

los grandes aviones.

E l que trae es de tipo Puss M oth, con m otor 

G ipsey 120 H P ., conducción interior, calefacción 

y  con veinticinco horas de gasolina. Este tipo de 

avioneta, últim a palabra, nos era y a  conocido; 

porque una del mismo m odelo, p ilotada por el 

Sr. D el B arco, tom ó parte en la  V u elta  a  E spa­

pa, y  por cierto  quedó en m uy buen lugar.

E l piloto B ert H in ckler es un joven de unos 

treinta y  cinco años, de m ediana estatura, m ore­

no, nervioso, curtido por el aire y  de una modes­

tia que le hace cap tar las sim patías de todos, 

y a  que no le da la  menor im portancia al vuelo 

que con tanta precisión va  realizando.

'N ueva Y o r k  a

Jam aica a ................................ 2.650 km . aproxite.

C aracas (Venezuela) a ... 1.250 n 11

T rin id ad 1 a .............................. 600 11 11

Param aribo a ........................ 800 11 11

P ara  a ...................................... 1 .100 11 11

Fortaleza a .......................... 1 . 100 11 11

N atal a ..................................... 500 11 11

Bathurst a ............................... 3.000 11 11

San L uis de Senegal a .... 400 11 11

C abo fubi a .......................... 1 .100 11 11

C asablan ca a ......................... 900 11 11

R ab at a .................................. 100 11 , 11

M a d rid ..................................... 800 11 'll

14.300 11

El vuelo dio com ienzo en N u eva  Y o r k , para 

finalizar en Londres; unos 16.000 kilóm etros dis­

tribuidos en quince etapas, que con el detalle de

las realizadas h asta la llegada a M ad rid  van  en 

el cuadro que antecede.

D e todas ellas, la  que verdaderam ente resalta 

por su im portancia es la  de N a ta l a B athurst, 

de unos 3.000 kilóm etros aproxim adam ente, y  

con la  particularidad de haberla cubierto en sen­

tido contrario a los alisios.

Siem pre fué considerado este cam ino com o el 

m ás a propósito p ara saltar del A frica  al C o n ti­

nente am ericano, por la  constancia de esta co­

rriente de aire, que, indudablem ente, em pujó a 

Colón y  que fué la que señaló la  ruta a G ago 

C cutin ho, prim ero, y  más tarde a F ranco, Caste- 

11o y  a Jim énez e Iglesias, por último.

Teóricam ente, encim a de los alisios v a  otra  co ­

rriente de aire en sentido contrario, que p ráctica­

m ente suele encontrarse entre los 2.000 y  3.000 

m etros de altura sobre el suelo; pero es frecuen­

te tam bién no dar con ella ni a los 3.500 metros, 

resultando que lanzarse a saltar en un vuelo del 

Continente am ericano al A frica , siguiendo el con- 

tra-alisio, era em presa que estaba por realizar. 

M erm oz lo intentó, sin éxito, y  este particular 

aum enta el valor del “ raid” , y a  que B ert H in :k le r  

ha sido el prim ero en realizarlo felizm ente.
T

Según nos refiere él mismo, aunque la  m ayor 

parte del tiem po voló a m ás de 3.500 m etros de 

altura, no toda la travesía  del A tlán tico  la hizo 

en estas condiciones por tener que luchar con 

nieblas, m ares de nubes, chubascos, etc., etc.; en 

una palabra, con toda suerte de fenóm enos me­

teorológicos que tuvieron ,a bien hacer acto  de 

presencia a l paso del intrépido aviador, p ara  com ­

plicarle la v id a  y  en cad a  m om ento recordarle 

la  m agnitud de su em presa.

L a  llegada a G etafe  pasó in ad vertid a en los 

prim eros m om entos, pues nadie tenía n oticia  de 

que entrara en los propósitos de M t. H in ck ler el 

darse una pasada por la  capital de España. Sin 

em bargo, bien pronto corrió por el ,aeródrom o la 

noticia  del arribo, y  todo el personal del A ero­

puerto, así com o el de servicio en la  B ase  M ilitar, 

se pusieron a disposición del inopinado visitante, 

que precedido por la  fam a que le dieron sus an-
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teriores etapas tenía pendiente de su vuelo a 

todo el que se interesa en algo por las cosas del 

aire.

Su estancia en M ad rid  se dilató m ás de lo que 

él hubiera querido por el mal cariz que presenta­

ba el tiem po en toda la Península; las noticias 

m eteorológicas eran francam ente m alas para v ia ­

ja r  por el aire, tanto que aquel día no part eron

m ás del hom enajeado M r. H in ckler, distingui­

das personalidades de la colonia au tralian a y  por 

la E m b ajad a inglesa, M r. T en n an t, a cu y a  genti­

leza y  sim patía debem os todos los datos que figu­

ran en esta reseña y  a quien, desde estas colum ­

nas, querem os dem ostrar sinceram ente nuestro 

agradecim iento.

El sábado, d ía  5, en v ista  del buen tiem po rei-

. El aviador australiano Hinckler ( I )  a su llegada a: ae ródrom o de G etafe, en donde fu é  recibido por los se­
ñores Tennant (11-111), en representación del em bajador de Inglaterra, y aviadores.

de G etafe ni los aviones que hacen el servicio 

de correos con Barcelona y  Sevilla; y  este tiem ­

po que forzosam ente tuvo que pasar entre nos­

otros fué aprovechado por sus com pañeros y  avia­

dores para festejarlo y  agasajarlo com o se m e­

recía.

E l Aero C lu b  le obsequió con un “ lun ch ” , pre­

sidido por el director general de A eronáutica C i­

vil, Sr. A lvarez B u y lla , al que asistieron, ade-

nante, partió de G etafe  para cubrir la  penúltim a 

etapa de su notable vuelo (M a d rid -P a rís), y  se­

guram ente a estas horas habrá dado feliz térmi­

no en Londres al prim er recorrido en avioneta, 

que lleva  en una de sus etapas nada menos que 

el salto del A tlántico.

M o to a v ió n  se une a las felicitaciones que des­

de todas partes del m undo llegarán a m íster 

Plinckler.

♦»
H
tt

G A N G A Véndese, casi regalado, biplano 

de madera, biplaza propio para 

escuela o turismo -  .. ■ -------

S Razón: Sebastián Elcano, núm. 9 (entrada) por Fray Luis de León
Teléfono 71233 ¡

♦♦ ♦♦
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L O  Q U E  N O S  C U E N T A N
L A  A C T I V I D A D  D E  V U E L O  D E  L A  A V IA ­

C IO N  IN G L E S A

E n las m aniobras aéreas realizadas en Ingla­

terra durante el mes de agosto, la duración total 

de los vuelos ha sido de 1.941 horas. D e  éstas, 

456 horas han sido nocturnas.

L as escuadrillas de bom bardeo de día han rea­

lizado una m edia de 136 horas 24 m inutos por 

escuadrilla. Las escuadrillas de caza, 52 horas 

19 m inutos. L as de bom bardeo nocturno, 100 

horas 30 minutos.

E l núm ero de horas de vuelo represent . un 

total diario francam ente superior al de las m a­

niobras precedentes, siendo de notar que no ha 

ocurrido ningún accidente.

U N A  C O N F E R E N C I A  D E  M . F A R O U X  E N  

L A  S O C IE D A D  D E  I N G E N IE R O S  D E L  A U ­

T O M O V I L

E l tem a desarrollado por el Sr. F aroux fué 

“ Algunos problem as actuales de la industria au­

to m ó vil” .

A unque se dice que cad a  salón no presenta 

nada nuevo con relación al anterior, lo cierto es 

que los coches quedan anticuados de año a año, 

lo que prueba su progreso constante y  rápido.

El m otor de autom óvil tiende actualm ente a 

elevar el grado de com presión y  la velocidad de 

rotación, naciendo de esto, naturalm ente, el es­

tudio de carburantes y  m ateriales especiales.

L a accesibilidad de los diversos órganos del 

autom óvil se ha llevado a segundo térm ino por 

ser cada vez menos frecuentes las averías que 

requieren actuar sobre dichos órganos en la ca ­

rretera. E n  cam bio, la accesibilidad del conjunto 

es m ucho m ás cuidadosa para facilitar las repara­

ciones en el taller.

L a  tercera velocidad silenciosa parece haber 

ganado definitivam ente la  batalla.

L a  rueda libre se extiende rápidam ente, hasta 

el punto que el nuevo m odelo Ford, que apare­

cerá dentro de este año, vendrá con rueda libre.

E s notable la  suspensión adoptada por C h rysler

en su “ P lym ou th ” , que consiste en suspender el 

m otor de m anera que el eje de suspensión pase 

por el centro de gravedad del bloque.

E n lo concerniente a la  tracción delantera, es 

notable la  solución realizada por T ra cta , cuyos 

coches se han distinguido en las 24 horas del 

M ans.

Sin em bargo, el problem a fundam ental de la 

industria autom óvil es de orden com ercial, y  en 

este sentido es de notar que el coche de ocasión 

es un gran obstáculo para  las ventas.

E l conferenciante disertó sobre otros extrem os 

de índole nacional, desarrollándolos con su ca ­

racterística m aestría.

L A  U T I L I Z A C I O N  D E  L O S  M E T A L E S  E N  

B A J A S  T E M P E R A T U R A S

L a  resistencia a la fatiga  a baja  tem peratura 

de los m etales em pleados en aviación es m uy in­

teresante, puesto que los aviones están som eti­

dos durante el vuelo a tem peraturas m uy bajas, 

y  m ás adelante, cuando el vuelo se realice en la 

estratosfera, las tem peraturas de 50 grados bajo 

cero serán corrientes.

Los am ericanos han construido un aparato p a­

ra ensayos m ecánicos a b a ja  tem peratura.

H an estudiado la  resistencia a la  fatiga del 

m etal M onel, de los aceros inoxidables con débil 

proporción de carbono, de aceros con 3,5 por 

100 de níquel y  de aceros al crom o-m olibdeno.

L os ensayos se han realizado entre — 40o y  

+  2 0 °.

E n  los ensayos de tracción, choque y  dureza 

realizados a tem peraturas variables entre las dos 

anteriores se ha com probado que las característi­

cas aum entan a m edida que dism inuye la  tem pe­

ratura.

Martín Martínez
Maderas y Fáb rica  de aserrar  

Ronda de Atocha, 25 Teléfono 72114
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L O S  C A S T IG O S  P O R  E X C E S O  D E  V E L O C I- giones desiertas y  ha sido ejecutado con gran 

D A D  E N  S U IZ A  precisión por la  patrulla.

E n  Suiza se castigan a los autom ovilistas las 

reincidencias por exceso de velocidad de un modo 

especial, que brindam os a nuestras autoridades 

por los sorprendentes resultados que ha dado su 

aplicación.

L as autoridades instalan en el autom óvil con­

denado un contador registrador, que com prueban 

sem analm ente. Si el coche ha pasado de la velo­

cidad m áxim a fijada como castigo durante un 

tiempo determ inado, el conductor es condenado 

a una sanción grave.

Im aginam os el suplicio que será para un con­

ductor aficionado a correr, el verse condenado, 

durante unas cuantas semanas, a no pasar de 15 

kilóm etros por hora.

E X C U R S I O N  A  T R A V E S  D E L  D E S IE R T O

T res aviones m ilitares del segundo Grupo de 

Aviación han realizado un “ raid” a través del 

Sáhara. L a  expedición iba m andada por el coro­

nel T rinquet.

T rip u lab an  los aparatos el coronel Trinquet, 

capitán Polacci, ayudante Bergés, teniente Bau- 

din y  sargento Bidet.

Salieron de C olom -B achar a Bou Bernus, 

A drar, In-Salah, E l G olea y  Tim oun.

El recorrido es de 2.500 kilóm etros sobre re-

O  R T H  O
M A T E R I A L  C I E N T I F I C O

MADRID
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Lanuza, 14 y 16. Teléfono 57061. 

Apartado 9071 $

Venta y reparación de instrumentos 
para la aeronáutica.

Fabricación de globos para sondeos m eteoro­
lógicos y para prácticas de tiro.

L A  D U R A C IO N  D E  C A L Z A D O  E N  

L O S  O M N IB U S
f

P ara deducir una m edia de la duración de las 

gom as es necesario referirse a  una estadística de 

gran número de casos.

E l servicio de autobuses de París y  sus alre­

dedores, por su m agnitud, perm ite deducir v a ­

lores que pudiéram os llam ar exactos. En el año 

1930 el recorrido efectuado arroja  la  fantástica 

cantidad de 347.857.000 kilóm etros, o sea que 

recorren unos 40.000 kilóm etros por hora, equi­

valente a una vuelta a la T ierra.

L a  duración m edia de una cubierta h a  resul­

tado de 42.000 kilóm etros en 1930 contra 39.200 

en 1928 y  21.700 en 1924.

L a  duración de las cám aras de aire ha sido de 

70.100 kilóm etros en 1930 y  62.000 en 1929.

L a  anterior estadística es la dem ostración más 

elocuente del progreso alcanzado en la construc­

ción de gomas.

Aceros P 0LD1
Preferidos por la s  fábricas de avio  
nes y m otores  de aviación,  por sus 
e le v a d a s  característ icas  m ecán icas  

y perfecta h om ogeneid ad .

MADRID 
Plaza de Cham berí, 3 

Teléfono 33254

BILBAO  
G r a n  V í a ,  4 6  

Teléfono 11263

BARCELONA  
P l a z a  T e t u á n ,  3 

Teléfono 53141

>>\\\\\XX\XXX%-%<X%XXXX%XXXXXWXXXWX-

Sastrería Zardain
A ltas novedades en pañería fina. Gusto exquisito. 

Precios ventajosos.

Hortaleza, 136 Teléfono 35953
Descuento del 8 por 100 a los socios del A ero Popular



S O C I E D A D  A N Ó N I M A

ECH EVARRIA
Aceros finos Echevarría, m arca HE VA

Fundidos al carbono, de construcción, de ce­
mentación, para herramientas, al tungsteno, 
al vanadio, al titano, al molibdeno, al níquel, 
al cromo, cromo-níquel, inoxidables, rápidos 

y extra-rápidos.

A P A R T A D O  D E  C O R R E O S  N Ú M E R O  46 
D I R E C C I Ó N  T E L E G R Á F I C A :  « E C H E V A R R Í A »

3

QUÍMICOS Y DE INDUSTRIAS

IN STALACIO N  CO M PLETA 

PRODUCTOS QUÍMICOS PUROS

l l l b a o
Catálogos: ESTABLE JODRA 

Presupuestos: Príncipe, 7 - MADRID

BOTELLA HERMANOS (MECÁNICOS) | Almacenes de aceros y metales. Ferretería

Aviación y Autom óviles \ Félix Román
Carolina Paino, 3.—Carabanchel Bajo |  Hortaleza, 39, Pérez Galdós, 9 y 10

M A D R I D  gj Belén, 4 y 6 MADRID Teléfono 10780

*  1 ' ~

i
V

Ó P °

M A D R I D

B I L B A O .  B A R C E L O N A .  P A R I S .

Automovilismo : Aviación : Mecánica general
Madrid: Santa Engracia, 42 - Apartado 10021 - Teléfono 41136

M. QUINTAS
Cruz, núm. 43.—Madrid.—Teléf. 14515

Proveedor de la Aeronáutica Militar

Material  fo to gráfico  en g e n e r a l . - A p a r a t o s  a u t o ­

m áticos y  sem iau to m ático s  de p laca  y  película  

para A v ia c ió n .  —  A m e tra l la d o ra s  fotográficas ,  

telémetros, etc., de la O .  P. L.

*XXVVV*XXXX*XXXVX*X*XXXXXVXXXX%*VXXXNCXXXX%XXXXXXX%XX%XXXXXXX\XXXXXXVyX
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« A E R O  P O P U L A R »
C O L A B O R A C I Ó N  E S P O N T Á N E A

S e re n a m e n te , com o siem pre;

C reía  term inada esta polém ica cuando me he 

visto sorprendido por la  publicación, en este pe­

riódico, de un nuevo y  m editado artícu lo de 

nuestro consocio Sr. Agudo.

L o mismo en este que en sus anteriores artícu­

los, altera caprichosam ente las cosas, sienta como 

hechos com probados arbitrarios supuestos, re­

fuerce y  desfigura cuanto se le an toja; en fin, 

en su deseo de m odificar todo, ha transcrito los 

títulos de mis dos artículos añadiéndole, al del 

prim ero, una palabra, y  suprim iéndole, al del se­

gundo, una sílaba.

Con la m ism a com probada exactitud plasm a 

mi contextura, com o miem bro de la Junta direc­

tiva, otorgándom e el 'título de ‘ ‘medio D ictador 

del A ero Pop u lar” .

Esto últim o me sugiere la  idea de que el señor 

Agudo padezca cierta m onom anía; porque, cíe un 

. artícu lo  se desprende, que su dimisión la m otivó 

la  existencia de un dictador en el seno de aque­

lla  Junta directiva, y , ahora, ve  en mí otro dic­

tador. ¿N o  es esto algo extraño...? D e  todos mo­

dos, este odioso títu lo que me otorga el Sr. A gu ­

do, estim o que será más m olesto para mis com ­

pañeros de Junta que molesto es para mí, aun 

siéndolo m ucho, toda vez que, si en mí ve un dic­

tador, necesariam ente habrá de ver en ellos... mi 

E stado M ayor.

D ice  el Sr. Agudo, en uno de los párrafos de 

su últim o artículo, que no debo de juzgarlo un 

indeseable. N i así lo he juzgado ni lo juzgo. A h o ­

ra bien; si dim itió por la  causa que en su artícu ­

lo expone, carece de personalidad para enjuiciar 

la labor desarrollada por los m iem bros de la a c­

tual Junta directiva, toda vez  que, una de dos, o 

desertó de aquélla por cansancio, o le hizo incom- 

ptible en ella ese espíritu dictatorial que a otro 

m iem bro de ésta y  a mí nos atribuye.

P or últim o, el Sr. Agudo, en un ahogo de su 

espíritu, vierte sobre las cu artillas: “ por educa­

ción y  delicadeza no puedo contestar a nada de 

ese últim o artícu lo” .

El valor de este fundam ento es com o el de to­

dos los em pleados por el distinguido consocio. A  

mi modo de ver, ni una esm erada educación, ni 

una excesiva delicadeza, constituyen un obstácu­

lo para dem ostrar, ante los demás, que se ha 

sido objeto de un arbitrario juicio, y , a juicio  mío, 

repito, lo que le sucede al Sr. Agudo es que le 

faltan argum entos, y  no es extraño, para rebatir 

lo que es irrebatible: la verdad.

Por otra parte, y  por último, he de advertir 

al Sr. A gudo que no estoy acostum brado a es­

q uivar mi responsabilidad en nada, y , por lo 

tanto, consecuente con mi proceder, haciendo 

honor a mi nombre, me ratifico en todo cuanto 

he dicho en mis anteriores artículos, y  de ello 

estoy dispuesto a responder tanto socialm ente 

com o en el terreno particular.

C U A R T E R O

H a y  que; sa lvar^  a l  A e ro ...

N o  crean los que lean el títu lo  del presente 

articulejo  que tengo la intención de largarles un 

“ rollo” pesim ista respecto a la situación actual 

de nuestra Sociedad. No.

M i intención es otra, si bien el títu lo  es algo 

exagerado, pues aunque la situación por que ac­

tualm ente pasa el Servicio de A viación  en perío­

do de reorganización, se hizo sentir en el Aero 

Popular, pero no tanto com o para pensar en que 

por este m otivo pueda “ cap o tar” , sino que h ay 

que evitar que muchos de nuestros consocios se 

“ desinflen” , por lo cual debí titularlo “ H a y  que 

anim ar al A ero” , porque a los que le querem os 

de verdad  nos duele oír decir a  m uchos: “ Y o  no 

quiero pagar..., porque para no vo lar ni hacer 

n ada...”  Y o  lo que desearía es volver a la acti­

vidad  (y casi pudiéram os decir esplendor) de an­

taño, lo cual no es m uy d ifícil; yo, por mi parte, 

expondré algunas ideas, y  desearía que si algún 

socio tuviese alguna m ás que sirviese para el ob­
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jeto  que pido la diese a conocer por interm edio 

de esta R evista.

L a  prim era es que al hallarnos ante la  proxim i­

dad de un curso en la  E scuela de M ecánicos, de­

bían de em pezar unas clases preparatorias para 

el ingreso en la  m ism a (como la vez pasada se 

h izo ), con lo cual saldríam os ganando todos: El 

A ero y  nosotros.

El Aero, porque sus socios tendrían un interés 

más, y  nosotros, porque q u izá  con ello lográra­

mos, ingresando, seguir la ruta que nuestra afi­

ción nos señala. O tra  idea: ¿P or qué no quitan 

esas 8 pesetas de m atrícula para las clases de 

idiomas? Si las quitaran verían cóm o “ llo v ía n ” 

los alum nos a esas clases que ahora no se ..pun­

tó casi nadie, no por falta  de interés..., sino por 

fa lta  de dinero..., pues con la actual crisis de 

trabajo  somos muchos los que tenem os el bolsi­

llo  “ en barrena” ; haciendo esto darían un ali­

ciente más para hacer esperar tiem pos m ejores 

a los socios algo pesim istas.

Sería tam bién interesante organizar un concur­

so de m odelos reducidos de aparatos para vuelo 

sin m otor y  aviones con m otor, originales o ya  

realizados.

T am b ién  en el seno del “ G rupo de Planeado­

res” h a surgido la id e a 'd e  crear una sección de 

deportes, en la  que tendrán cabid a todos los de­

portes, tales com o foot-ball, boxeo, natación, es­

grim a, tennis, escursionism o, etc., etc.

L a  esgrim a y a  la  practicam os b ajo  la dirección 

del profesor D . M igu el M ás Pérez, y  'tenemos 

en la actualidad  tres parejas de floretes, que pen­

samos aum entar más tarde, al aum entar el grupo 

de alum nos, que actualm ente es algo reducido.

E sto creo será un m otivo más de interés, y  aun 

nos atreveríam os a fundar una sección de... ¡P o e­

sía !..., para dar m ás realce a  nuestros consocios 

R afael Sánchez Bretaño y  R einaldo de Góngora, 

autores del “ rollo” rom ántico “ E l caballero  del 

A ire” .

Por m edio de las colum nas de M o t o a v i ó n  pue­

den, si así lo desean, ofrecerse los señores socios 

que por su am or a la  Sociedad se propongan, des­

interesadam ente, ayu d ar en esta obra de “ recons­

trucción” , dando clases o conferencias de lo que 

sepan y  crean de utilidad para los socios.

A n t o n i o  N a v a r r o  M a r t í n  

Socio  núm. 494.

R elación  de> Proveedores de  ̂ A e ro ­
náutica M ilitar

ERNESTO GIMENEZ: Huertas, 16 y  i8.-Teléfono i0320.-Madrid.-Papeles y  objetos de escritorio y
dibujo. Imprenta. Encuadernación. Fábrica de sobres en gran escala.

R. DE EGUREN, INGENIERO: Reina, 5.-Madrid.-Materiales eléctricos y  aislantes especiales.
9 ’  Cables.

CARLOS KNAPPE: Aparatos y  tubos para rayos X  y  para reconocimiento de materiales. Termómetros
eléctricos para aeronáutica. Aparatos de medida eléctrira, laboratorio y  ciencias. 
Pyrómetros. Aparatos registradores. Explosores electrodinámicos.

MOISES SANCHA: Montera, 14. Teléfono 11877. Madrid.— Monos, gafas, casquetes. Botas y equipos
de gimnasia.

CARBURADOR NACIONAL IRZ: M adrid: Montalbán, 5. Tel.° 19649.— Barcelona: Cortes,
642. Tel.° 22164.— Fábrica: Valladolid. Apartado 78.

f  i \ C  A í T A r r  A D T A O *  Núñez de Arce, 7 y  g.-M adrid.-Antigua Casa Orueta. Fundada en 1902.—  
A ^ / A O / A  I v L y v v .  Mater¡ai eléctrico de todas clases.

RADIADORES COROMINAS: M adrid-Barcelona.-La más antigua fábrica de radiadores

S. I. C. E. * dirección General: Barquillo, 1.— Fábrica: Carretera de Chamartín, 11. Madrid.— Fabricación
Nacional de magnetos, bujías, terminales de seguridad, juntas herméticas para circulación líquida 
y  equipos eléctricos de aviación.
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, Calle Imperial, núm. 6. - Teléfono 16231 
• ----------------------

L onas. Driles. R etores.  Y u te -arp il le ra  p a ra  enfard a je .  
H ilos para  gu arn ic ionero .  C ordelería  de cáñam o y esparto 

C artón  em breado. Cubos de lona . Algodones para 
lim pieza de m áqu inas,

C o n f e c c i ó n  d e  t o l d o s  p a r a  e s t a b l e c i m i e n t o s  y b a l c o n e s

:
Biblioteca Circulante GALAN

L e c tu r a s  a  d o m ic i l io ,  16.500 t i tu lo s  en v a r io s  
id io m a s .  M a d rid  y  p r o v in c ia s .  S u s c r ip c io n e s  a 
p e r ió d ic o s  y r e v is ta s  n a c io n a le s  y e x tr a n je r a s .

Librería Galán, Fernando VI, 21.-Tel. 34334
M A D R I D

;»
1 »

>■

! 1

\

D R O G U E R I A  Y  P E R F U M E R I A

F .  I B á í s 1 © ®

Glorieta de Bilbao, 5 

Madrid.—Teléfono 30280

C a s a  e s p e c ia l  en c o lo r e s  y  b a r n ic e s  p a ra  

c a r r u a je s .— P r o v e e d o r e s  e fe c t iv o s  d el C e n tr o  

E le c tr o té c n ic o  y  A v i a c ió n  E s p a ñ o la

Hijos de Mendízábal ¡: F r a i d w  M o r a
A lm a c e n e s  al ñ o r  m a v o r  de h ie rro s  1 > T o l d o s  y  c o r t i n a s . - C o r d e l e r í a . - L o n a s .A lm a c e n e s  al p o r  m a y o r  de h ie rro s  

y fe rrete r ía

Almendro, 8 .—Madrid.—Teléfono 72429. 
Apartado de Correos 393.

Artículos de limpieza e higiene

La Esponjera Moderna
Proveedores de la Aeronáutica Militar

I n f a n t e ,  3  ( e n t r e  L e ó n  y E c h e g a r a y ) . - T e l é f o n o  1 2 0 0 8

T o l d o s  y  c o r t i n a s . - C o r d e l e r í a . - L o n a s .  

S a q u e r ío ,  Y u t e s  y  T ra m illa s .

2 y 4, Imperial, 2 y 4.-Madrid.-Teléf. 15172

ï ii Inos
c o n s t r u c c i o n e s .  H e r r a m i e n t a s  d e  t o d a s  c l a s e s  p a r a  i n ­
d u s t r i a s ,  f e r r o c a r r i l e s ,  c a r r e t e r a s  y  c a m i n o s .  A v i a c i ó n .

Florida, 2 - Madrid - Teléf. 31454
A /W ^ /V \A /^ V S < V \A A /V \/W /V \/^ A A A A A /^  *

ELECTRICIDAD EN GENERAL

( A S A  G A L L A R D O
o o

A N T I G U A  C A S A  O R U E T A  

O O

\

1 1 

\

¡l
| Î Núñez de Arce, 7 y 9 MADRID ,

; I G N A C I O  F U S T E R

\
Teléfono 11780

Reservado para

V W W W V W W W W S A A A A A ^ A A A A A A M A ^ ^ ^ ^

E L  SOLDADO D ES C O N O C ID O
SASTRERIA GONZALEZ*UNIFORMES 

FERR A X  18 -  T elef 41642

TINTORERIA VASCO FRANCESA

P■ TENIDO S Y LIMPIEZAS PERFECTOS
|  P R E C IO S  ES P EC IA LES  A L  CUERPO de  A V I A C I O N

a a  ■!■>%■ AIMiV aai T E L E F O N OALMIRANTE*16*madrid 4 i g  «

López Lafuente y Calvo, C. L.
'Á .Í

Alm acén de F erretería , hierros, chapas, acero s, h erra ­

m ientas en general, tornillos y clavazón. 

Proveedores de la A eronáutica M ilitar.

Duque de Rivas, 3.—Madrid.—Teléf. 70.908

^AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA/VWA/V AAAAAAAAA/VAAAAA^/



C A P I T U L O  Q U I N T O-J

f) Indicadoras de derrape.

E ste instrum ento está destinado a indicar al 

piloto todo derrape del avión en línea de vuelo 

norm al o durante un viraje.

E stá  basado en el desplazam iento de la línea 

neutra que separa dos zonas de presión y  de de­

presión en la superficie de una pequeña esfera

Fig. 48.

expuesta a una corriente de viento relativo. L a  

línea neutra es un pequeño círculo cu yo  plano es 

perpendicular a la  dirección del viento. E l apa­

rato consiste en una antena constituida por una 

esfera de 35 m ilím etros de diám etro m ontada 

en el exterior de la  barquilla. D o s orificios traza­

dos en las extrem idades de un diám etro horizon­

tal correspondiente a la  posición de. la línea neu­

tra cuando el avión vuela horizontal y  en línea

recta. Si la  esfera recibe los filetes de aire por un 

costado un orificio experim enta una presión y  el 

otro una depresión. Si estos orificios los unim os 

por unos tubos con un m anóm etro diferencial, 

toda com ponente lateral del viento relativo con 

relación al avión se acusará en el m anóm etro, 

figura 49.

g) Indicadores de vuelo ciego.

E stos aparatos reúnen en uno solo tres de los 

instrum entos y a  descritos y  sum inistran al piloto 

las indicaciones necesarias p ara m antener en po­

sición norm al de vuelo el avión, bien en vuelos 

nocturnos o con niebla, figura 50.

Los instrum entos que lleva  son:

i.°  U n  indicador de velocidad relativa.

2.0 U n giróscopo para la  estabilidad de ruta.

3.0 U n  nivel transversal de bola para  la  es­

tabilid ad  transversal.

Fig. 49.
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Fig. 50.
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/ Sastrería de
*  ------------------------------
*  14, Montera, 14 : - :  Teléfono 11877 : - :  MADRI D1 .

Sport Moisés Sancha, S. A.
INI OX A DE PRECIOS

P e s e t a s

M onos de invierno de m ucho abrigo  para los  g ran ­
des vu elos  de a ltu ra ,  modelo militar, aprobado
por la  C om isión  de c o m p ra s ..........................................  1('0

M onos de en tre t ie m p o ...............................................................  60
M onos de v e r a n o ........................................................................... 35
M onos b la n c o s .....................................................   25
M onos antiácidos para m anip ular el m o to r ................. 70
Q ab án  de cuero  reg lam entario ,  fo r ro  esp ecia l de

gran a b r i g o ................................................................................ 200
C asquete de cuero  reg lam entario  forrad o  de p i e l . .  30
Id. id. id. de gran a b r ig o ..........................................................  20

P e s  e t a s

Id. id. id. de v e r a n o ....................................................
C asquete  de cuero  para  te lefonista ,  o radio . 
T e léfono a u r ic u la r ........................................................
B o ti l lón  fo r ro  de piel y crem allera ,  su ela  de goma

p a ra  encim a del c a l z a d o ....................................................
G a fa s  cr ista l  «Triplex», ir ro m p ib le s .................................
G a fa s  cr ista l  «O to» y o tras ,  estuche a lu m inio ...........
C inturón o b s e r v a d o r ..................................................................
C inturón p i lo to .............................................................................
P antalón  bu zo, para sa c a r  los ap a ra to s  hidros del 

m a r ..................................................................................................

15
20
80

35
20
15
45
40

150

Autorizados para poder hacerse los pagos por la Caja de Aviación Militar.

Para todos sus artículos de goma amianto y correas de todas clases para maquinaria
D I R I G I R S E  A

S E G O V I A
Apartado 24 Y C

BARCELONA.—Princesa, 61

I A  M A D R I D
1 Sagasta, 19

T ubos para g a s o l in a .—R adiadores,  f a r o s . - B o m b a s  a u tó g e n a .—A ire  
comprimido. —  Tira v e n ta n i l la .— A m o r t ig u a d o r e s .— C o r r e a s  para 

venti lad ores .— G o m a  y  telas para rep a ra c ió n  de neum áticos

Macizos DELTA Banda FRENO DELTA
.V X X X X X X X X X X X X X X X X VX X X X X X X X X X X X V X W V X X X X X 'W  ;x x i

T A L L E R E S  E L E C T R O - M E C A N I C O S

A n t o n i o  D í a z  i
P R O V E E D O R  D E  A V I A C I O N  MILITAR

♦
♦
♦

♦
♦
♦
♦
♦
♦
♦

t
♦
♦

i
♦

t
♦
♦
♦:
♦
♦
♦
♦

REPRESENTANTE DE
EQUIPOS ACUMULADORES

F U L M E N
A c c e s o r io s  e léctricos.— R ep arac ió n  de equipos eléctricos de 
A u to m ó v i l .-A v ia c ió n  (m agnetos,  d ín am os, m otores  eléctricos)  .»

M E C A N I C A  E N  G E N E R A L

Príncipe de Vergara, 8 . -Teléfono 5 2 2 0 4

. _ = === M A D R I D   '.....= :

♦
♦
♦
♦
i

!
♦
♦
♦X
♦

l
♦
♦

i
i



E G U R I D À  D
E N E L  

V U E L O
?

U n i c a m e n t e  e m p l e a n d o

«
♦

1

a>«♦

i

R a d i a d o r i:
i

Hi
COROMINAS

M A D R I D :

Monteleón, 28 - Telefono 31018

BARCELONA:

Gran Vía Diagonal, 45&

*♦«
:::
*<.•>
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♦♦♦♦♦♦♦♦
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Imp. de C. Bermejo.— Stma. Trinidad, 7.— Telefono 31199.
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