JEFE DE MAQUINAS
MONTERO VIDAL

MUERTO EN COMBATE A BORDO DEL CRUCERO
INFANTA MARIA TERESA EL 3 DE JULIO DE 1898

Antonio DE LA VEGA BLASCO

 alll

A dotacién teérica del servicio de maquinas de los cruce-
ros del Nervién, que combatieron en Santiago de Cuba,
era por R. O. de 24 de marzo de 1894 la siguiente: dos
mayores, cuatro primeros maquinistas, cuatro segundos,
ocho terceros y doce aprendices. Total, 30 individuos. La
dotacién real con la que el crucero combatié: dos mayo-
res, nueve primeros maquinistas (de ellos, seis contrata-
dos), dos segundos, cinco terceros y doce aprendices.
Total 30, plantilla completa, en nimero pero no en calidad, se apunta que
hubo seis maquinistas contratados, parte de ellos a la salida del buque desde
Cartagena a dltima hora. Algunos de ellos entraron en la escuadra como
primeros (21 de los 33 presentes), aun habiendo suspendido anteriormente el
ingreso en el Cuerpo como terceros.

En la escuadra que salié al combate habfa 138 maquinistas, sin contar los
87 aprendices. Veintidés fallecidos en el combate de 138 presentes represento
el 16 por 100 de bajas; si se excluyen los aprendices, 17 fallecidos de 87, las
bajas del servicio de médquinas fueron el 19,5 por 100, porcentaje que s¢
puede considerar alto. Se excluyen los aprendices, ya que, por reglamento,
eran considerados Maestranza eventual sin formar parte del Cuerpo.

El magquinista mayor de primera Juan Montero Vidal embarcé en el cruce-
ro Infanta Maria Teresa ¢l 1 de septiembre de 1894; este buque habia sido
botado el 30 de agosto de 1890 en Bilbao. Las mdquinas eran dos de triple
expansién, con 9.000 cabailos a tiro natural y 13.400 a tiro forzado; las calde-
ras eran seis, cuatro de doble frente y dos de simple frente, presién de trabajo
11,5 kg/cm?. Las mdquinas habfan sido diseftadas por ¢l ingeniero jefe del
astillero del Nervién, Mr. James Mc Kechnie (1).

(1) DE LA VEGA, A.: La propulsion mecdnica en la Armada. Empresa Nacional Bazdn,
1986. Ademds, REvVISTA GENERAL DE MARINA, tomos 25, 27 y 33, Manuscrito Museo Naval,
mim. 2.121. Brasseys Naval Annual 1894.
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El crucero habia efectuado sus pruebas de médquinas el 18 de septiembre de
1893 en Ferrol, y la comisién inspectora técnica estaba formada por el tenien-
te de navio ingeniero Goytia, los maquinistas mayores de primera Lorenzo y
Lloveres, y los de segunda Rico, Vizoso, Veiga, Fajardo, Bobo y Otero. El
promedio de velocidad, deducida de las seis corridas de la milla y la marcha
constante de seis horas, fue de 18,35 nudos (el contrato exigia 18). El crucero
habia llegado a Ferrol el dia 2 de septicmbre con 140 dependientes del
Nervion, en su mayor parte ingleses.

Por lo anterior, Montero tomd la jefatura en un barco que habia efectuado
sus pruebas y se encontraba operativo, con problemas de personal; relevé al
magquinista mayor de primera Angel Lapique Lazo, que habia embarcado el
20 de mayo de 1891.

De acuerdo con el Articulo 2.° del Reglamento del Cuerpo de Maquinistas de
1890, «...este Cuerpo se dividird en dos partes: en la primera tendrdn sus indivi-
duos las mismas consideraciones que los oficiales de los Cuerpos politico-
militares... en la siguiente forma: Maquinista Mayor de Primera, como el
ultimo de los Oficiales Mayores equiparados a Teniente de Navio».

Desde su embarco no constan en su hoja de servicios (2) navegaciones
durante el afio 1894. En mayo de 1895 navegd para hacer pruebas de artilleria
(Ferrol y Marin). Durante los meses de julio y agosto navegd por el mar B4iti-
co, entrando en los puertos de Niborg (Dinamarca), Kiel, Estocolme, Copen-
hague, Cherburgo y Plymouth, para llegar a Ferrol el 31 de julio.

En este momento algo grave debid suceder en el honor del maguinista
Montero Vidal, no conocemos qué pudo pasar, sin embargo en su hoja de
servicios consta: «El 2 [septiembre] solicitd su retiro del servicio». El Boletin
del Circulo de Maquinistas de 1 de octubre de 1898 (nim. 84), al tratar sobre
su biografia, escribe:

«M4s de cuatro afios llevaba al frente de las méquinas del buque de su dlti-
mo destino, y al consignarlo asi, no podemos menos que recordar con cierto
pesar algunas contrariedades por él sufridas durante su permanencia en el
mismo, entre las que sobresale un mes de arresto, nico en toda su carrera,
que sufri¢ a bordo en ocasion en que el buque se encontraba en este Departa-
mento.

Apena el 4nimo, en efecto, observar sin protesta que el maquinista probo e
inteligente, sin la més pequefia mancha en su hoja de servicios, haya sufrido
un castigo por consecuencia de un incidente puramente personal, de cardcter
tan excepcional e injusto, que una Real Orden de fecha muy poco posterior,
vino a dar de lleno la razén a nuestro malogrado compafiero. A rajz de esos
sucesos, que bien quisiéramos olvidar, intenté solicitar el retiro del servicio,

(2) Archivo Central del Cuartel General de ka Armada y Archivo Alvaro de Bazdn. Legajo
7905.
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propdsito de que fuego desistid, continuando en su buque a pesar de hallarse
sobradamente cumplido en su tiempo de embarco.»

Si el dia 2 solicité el retiro, el 3 solicité dos meses de licencia por enfer-
medad aunque siguié navegando con el buque; por R. O. de 26 de octubre
desembarcé el 13 de noviembre y fue pasaportado a Ferrol (el barco estaba
en Bilbao), pasando al arsenal el dia 16. De nuevo fue pasaportado ¢l 13 de
enero 1896, embarcando de nuevo en el crucero el 16 de enero. Parece
confirmarse la noticia anterior de un arresto. Desconocemos cudl pudo ser Ja
R. O. posterior «que le dio la razén». El resto del afio navegé por aguas
peninsulares. El afio 1897 lo hizo a América, desde Las Palmas (9 de abril) a
Nueva York (22 de abril-10 de mayo), llegando a Mahén el 22 de mayo. El
resto del afio navegd por aguas peninsulares, terminando el 26 de diciembre
en Cartagena.

La derrota de la escuadra de Cervera el afio 1898 es bastante conocida,
pero es necesario citarla para recordar el importante asunto del carbén v la
preparacidn para el combate lejos de las bases y arsenales peninsulares: llega-
da a Cadiz el 29 de marzo, salida 8 de abril, 14 de abril en Cabo Verde, salien-
do el 29, 14 de mayoe Curagac y 19 de mayo Santiago de Cuba, su cementerio.
La falta de suministro de carbdn era un problema grave, la capacidad de los
cruceros era de 1.050 t, y se cargaba a bordo a brazo de la marinerfa, encar-
gandose los fogoneros de su estiba en pafioles.

El calor, otro gran problema, era tremendo; en las cdmaras de maquinas, y
calderas no se bajé de los 52° el personal prestaba servicio o dos guardias,
y desde el momento que se conocid la situacién de guerra se incrementd el
trabajo con mads vigilancia, adiestramientos y zafarranchos por alarmas. Se
efectuaron incluso reformas en circuitos para prepararlos para el combate. El
carbdn nunca fue el suficiente ni en cantidad ni en calidad, dados los avatares
de la derrota de la escuadra y de las deficientes comunicaciones.

Del combate no es necesario tratar, estd en la mente de cualquier interesa-
do: aislamiento en las cdmaras, incendios, humos, fallos en el alumbrado,
pérdida de presién en circuitos, impactos directos, heridos y muertos por todas
partes. Sobre la posible forma de morir de Juan Montero nos informa el
comandante del Teresa, capitan de navio Victor Concas:

«Como ¢$ consiguiente, el gran tubo de vapor de la gran bomba de achi-
que quedd como estaba; pero roto durante el combate, fue sin duda el
elemento decisivo de la pérdida del Maria Teresa, pues el escape del vapor
hizo bajar el andar de tal modo que equivalia a la renuncia de toda salva-
cién. Dificil es poder colegir cudl fue la causa de la rotura de ese tubo de
vapor, pues, segun la informacién que hice al efecto después del combate,
parece que fue un proyectil, a pesar de que nadie puede atestiguarlo, pues
los que estaban en ¢l sitio perecieron todos, ya muertos por las dos granadas
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del 13 pulgadas que alli reventaron, o asfixiados por el vapor. Yo me incli-
naba a creer que hubiese sido la causa de la rotura la conmocién consecuen-
te con la explosién de aquellas dos granadas; pero de dicha informacién
aparece mds bien que no, y que la conmocién, que en el puente se sintié
como si hubiese explotado un pafiol, debié romper algiin tubo de la miquina
de estribor, pues el vapor salfa directamente de la cdmara de mdgquinas antes
de romperse el tantas veces citado tubo de vapor de la bomba de achique, lo
que quizds pueda también explicar la muerte del oficial Maquinista D. Juan
Montero, jefe de maquinas, del que no se tuvo més noticia, y que debid
perecer por el vapor de los tubos del compartimento de estribor en que tenia
su destino.» (3).

El dia de su fallecimiento, Juan Montero estaba préximo a cumplir los
cuarenta y nueve afios, llevaba en servicio {tiempo efectivo, sin abonos)
30 afios, 10 meses y 19 dias, de ellos 21 afios, 9 meses y 29 dias embarcado
(en 17 buques), y con el cargo de las maquinas, o sea, lo que hoy se llama jefe
de méquinas, 12 afos, 3 meses y 8 dias. O lo que es lo mismo, el 70,6 por 100
de su vida militar estuvo embarcado, y el 56,2 por 100 de este tiempo como
jefe de méaquinas. Si éstas son las cifras ya de por s{ demostrativas de la dura
vida de un magquinista, conozcamos de forma sucinta sus servicios, no sin
antes adelantarnos que navegd por aguas de América en una larga comision y
en otras tres por aguas de Asia, en nuestras Filipinas y alrededores.

Juan Montero fue bautizado en la Parroquia de San Julidn de Ferrol el
16 de agosto de 1849; nacido el dia anterior, era hijo de Francisco Montero
Lépez de Lago y de Dolores Vidal Romero. Por R. O. de 26 de marzo de 1863
fue admitido en el taller de maquinaria del arsenal de Ferrol y realizé estudios
en su Escuela de Maestranza; aprobd los exdmenes para ingresar en ¢l Cuerpo
con nota 17,825, equivalente a «muy bueno», y fue nombrado ayudante de
miquinas por R. O. de 12 de agosto de 1867, va en el Cuerpo.

Su primer destino embarcado fue el Remolcador n.° 2, pasando en segui-
da al vapor San Francisco de Borja, en el que naveg$ mds de dos afios por el
Mediterrdneo, dos viajes a Londres, dos a L.a Habana, Fernando Poc y
Céadiz. Pasé al San Quintin vy, tras examinarse para cuarto maquinista, fue
ascendido el 21 de abril de 1870, quedando asignado al taller de maquinas
de La Carraca, pasando a los mismos talleres de La Habana el 18 de julio.
En Santiago de Cuba embarcé en el cafionero Contramaestre, ¢l 20 de agos-
to de 1870, tomando el cargo de la maquina al ser habilitado de tercer
maquinista el 8 de agosto de 1871. En este cafionero, en el que navegé por
aguas del departamento oriental de Cuba, obtuvo su primera condecoracion:
el 13 de septiembre de 1871 «fue agraciado con la Cruz de Plata del Mérito

(3) Concas Y PaLau, V.o La escuadra del Aimirante Cervera. Ed. Algazara. Milaga,
1992.
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Crucero Infunta Maria Teresa.

Militar con el distintivo sefialado para servicios de guerra por las operacio-
nes practicadas en el sitio denominado Sevilla y otros puntos del 1 al 3 de
enero de 1871».

La guerra habia empezado en Cuba el 10 de octubre de 1868 con ¢l cono-
cido «grito de Yara» y terminaria con la paz de Zanjén el 29 de abril de 1878;
fueron diez afos sostenidos de vigilancia de costas, interceptacién de las
expediciones de apoyo provenientes de Estados Unidos, siempre atentos a
buscar el momento de apropiarse de la isla, llave del golfo de México.

Por enfermedad pasé a la Peninsula, cesando en el Contramaestre el 11 de
noviembre de 1872, donde se incorpord el 16 de enero de 1873 al taller de
monturas a flote del arsenal de Ferrol. En la 13.* convocatoria aprobd el
examen para tercer maquinista, obteniendo el empleo el 2 de marzo de 1874.
Es enviado a prestar sus servicios en las fuerzas navales del norte, embarcan-
do en la goleta Buenaventura y vapores Ciudad de Cddiz y Coldn, en el que
«asistié al combate que ha terminado con las baterfas Carlistas de Neva y de
Motrico el 26 de mayo de 1875». En dicho buque pasé al Mediterrdneo, en
donde formé parte de la escuadrilla del Ebro. En la Buenaventura asistié a la
toma de Portugalete y levantamiento del sitio en Bilbao.

Recordemos que esta Guerra Civil, a bordo del vapor Aspirante (antes
Remolcador n.° 2), fue herido gravemente el tercer maquinista Juan Llamas
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Palacios el 19 de agosto de 1873 frente al puente de Luchana, por bombas
carlistas, falleciendo a finales de dicho mes.

El 1 de octubre de 1875 embarcé en el Cafionero Toledo en Vinaroz, y por
R. O. de 25 de abril de 1876 se le concedié la medalla conmemorativa del
sitio de Bilbao. De nuevo examinado en el arsenal de Cartagena, fue nombra-
do segundo maquinista ¢l 12 de octubre de 1876.

Embarcd con el cargo de méaquinas en la fragata Méndez Niifiez el 9 de
noviembre de 1876 y el 22 de diciembre en la Numancia, en ésta habilitado de
primer maquinista de segunda por falta de personal.

Fue designado para pasar a Filipinas, lo que efectia en el vapor mercante
Victoria, incorpordndose habilitado de nuevo de primer maquinista de segun-
da en el vapor Marqués de la Victoria el 12 de noviembre de 1877 en Cavite;
en este vapor navegd por aguas de Jold, Zamboanga, Balabac, Puerto Prince-
sa, Hong-Kong y Cantdn; desembarcé el 30 de diciembre de 1878, pasando a
Isabela de Basilén embarcado de transporte en el cafionero Arayar para tomar
el cargo de las maquinas de la corbeta Vencedora, lo que efectia el 9 de encro
de 1879; es felicitado por el mando por haber efectuado unas reformas en las
calderas del buque. También montd una médquina de vapor y su caldera «para
molienda de cafia de aziicar en la colonia del Estade denominada Ramoén.
Estando en Hong-Kong carenando (18 septiembre 1879), pidié permiso para
pasar a la Peninsula para examinarse para el siguiente empleo —en el que ya
llevaba tantos afios habilitado—, lo que no se le concede por ser necesarios
sus servicios en aquel apostadero, haciéndose constar en su hoja de servicios
para que no le suponga perjuicio en el futuro.

El 6 de febrero de 1880 se Ie concede pasaporte para la Peninsula, embar-
cado de transporte en el vapor mercante Reina Mercedes en Manila el 8 de
febrero, desembarcando ¢l 12 de marzo en Barcelona. El 29 de marzo es asig-
nado al taller de maquinas de Ferrol.

El 23 de julio de 1880 se examina, obteniendo el empleo de primer maqui-
nista de segunda el 15 de septiembre, con la nota de «muy bueno». Pocos dias
después, el 28 de septiembre se le concedid el primer premio de constancia.

Habri observado el lector que para ascender habia que examinarse en
cada empleo, y que Juan Montero ya llevaba cinco exdmenes y sin escuela
donde formarse. La instruccién era libre y en el tiempo libre, que con la vida
activa a bordo de los buques debia ser bien escaso. El maquinista debia
«autoformarse» (4). Los exdmenes. con sus condiciones y programas, se
regian por el Reglamento de 14 de octubre de 1863. Los premios de cons-
tancia, por afios de servicio, consistian en 1.200 reales de vellon a los
12 aftos de servicio prestados sin interrupcién; 2.400 a los 20 y 4.200 a los

(4) MARTINEZ MARTINEZ, José: Maguinistas de la Armada (1850-1990). Evolucidon de la
ensefianza de los maguinistas. VV. AA. YHCN. Monogréfico, ndm. 12. Madrid 1991.
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28 afnos. Para comparar, citemos que ¢l sueldo total embarcado en Europa
de primer maquinista de 2.* clase cra de 21.000 reales de vellén, y cn ultra-
mar, 35.000.

La plantilla real del Cuerpo en el Estado General de la Armada para el afio
1881 era la siguiente: primeros maquinistas de primera, 30; primeros maqui-
nistas de segunda, 34; segundos magquinistas, 68; terceros maquinistas, 101;
cuartos maquinistas, 144; total, 377.

Embarco ¢l 18 de febrero de 1881 en la tragata Carmen, perteneciente a la
escuadra de instruccion; en ella estuvo en el Mediterrdnco oriental, Alejandria,
Port-Said, Ismailia durante la guerra anglo-cgipcia; mds tarde visité La Gole-
ta, Tanger, Malta, El Pirco, Cagliari y Tolén. Por R. Q. de 4 de abril de 1883
se le concedieron dos meses de licencia por asuntos propios, empezdndolos a
disfrutar ¢l 2 de mayo. Esta coyuntura la aproveché para contraer matrimonio
¢l 7 de jfunio con Josefa Manuela Romalde Veiga.

Se incorpord al taller de mdquinas de Ferrol al terminar ta licencia, permane-
ciendo en este destino; serfa éste un periodo tranquilo para ¢l maquinista Monte-
10, hasta que por R. O. de 1 de septiembre de 1884 fuc destinado al apostadero
de Filipinas. El 3 de octubre de 1884, «segtn estaba prevenido entregd en la
Comandancia de Ingenieros del Departamento el nombramiento de Primer
Maguinista de 2.° ¢lase para ser canjeado por un Real Despacho». Y es que por
R. O. de 16 de abril de 1884, se habia legislado que a los maquinistas mayores y
a los primeros de primera y segunda les correspondian tales reales despachos,
constando en ellos: «...con las preeminencias y consideraciones de Oficial
Mayor», pero sin que se indicase asimilacidn militar alguna. El expediente soli-
citando los reales despachos para dichos empleos de los maquinistas lo habia
iniciado el primer maquinista de primera Federico Massaguer Plantada.

Tras varios intentos de embarcar para Filipinas, por fin sale el 18 de enero
de 1885 del puerto de La Corufia a bordo del vapor correo Santo Domingo,
arribando en Manila el 8 de marzo. El 21 de abril tomd el cargo de las maqui-
nas del vapor transporte Carrriedo, recién adquirido por la Armada y que reci-
birfa el nombre de Manila, a bordo del cual participaria en las operaciones de
toma de posesién de las islas Palaos del archipiélago de las Carolinas. Por esta
expedicion sc le concedié por R. O. de 28 de agosto de 1886 la Cruz de
primera clase de la Orden del Mérito Naval con distintivo blanco.

Volvié a [a Peninsula a bordo del paquebot Anadir, llegando a Ferrol el
21 de julio de 1886, incorporandosc a la Factorfa de vapor; el mismo dia soli-
¢itd cuatro meses de licencia para restablecer su salud, reincorpordindose a su
destino el 8 de enero de 1887, pasando mds tarde a guardalmacén de uno del
arsenal. Por R. O. de 27 de febrero de 1888 lc fue concedido ¢l scgundo
premio de constancia, y por R. O. de 18 de abril de 1888 fue promovido al
empleo de primer maguinista de primera. En este ascenso, no se efectuaban
exdmenes, se cubrian la mitad dc las vacantes por eleccidn y la otra mitad por
antigitedad.
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El 7 de marzo de 1889 fue asignado al crucero Alfonso XII. Este crucero
habia sido botado en Ferrol el 21 de agosto de 1887 —se estaba terminado
aunque no se concluirfa nunca completamente—, fue entregado a fa Armada
el 6 de julio de 1891, pero sus constantes problemas de mdquinas y muy posi-
blemente de hélice y exceso de tonelaje le produjeron tan escasa velocidad
que no fue util en 1998 y se dio de baja en 1900.

El 15 de enero de 1890 embarcé en La Coruiia en el vapor mercante Cabo
Machichaco pasaportado para el Departamento de Cartagena, donde llegé el
2 de febrero, embarcando con el cargo de las maquinas el dfa 3 de febrero en
el crucero Don Juan de Austria. En este destino salié para Manila el 18 de
marzo, llegando, tras varias escalas, ¢l 18 de junio. El 26 de junio quedd asig-
nade a la Factorfa del vapor del Arsenal, embarcando como dotacién del
crucero Castitla el 6 de julio.

Por R. O. de 18 de febrero de 1891 ascendié a maquinista mayor de primera
con antigiiedad de 27 de noviembre de 1890, fecha de creacién de un nuevo
reglamento del Cuerpo que crea nuevos empleos. Fue obra del ministro de
Marina José M.* Berdnger. El mdximo empleo del Cuerpo era maquinista jefe,
con las consideraciones del jefe de menor antigiiedad entre los diversos Cuer-
pos auxiliares.

En el Castilla, el afio 1893, visitd los puertos de Hong Kong (10 de abril),
Emuy (14 de mayo), Nagasaki (22 de mayo), Kobe (30 de mayo), Yokohama
(7 de junio), Nagasaki (22 de junio) y Manila (3 de julio). Desembarcé del
Castilla el 23 de diciembre de 1893, siendo pasaportado para la Peninsula
el 28, a bordo del vapor Isla de Mindanao. En los informes personales firma-
dos por Francisco de P. Liafio a bordo del Castilla en Cavite el 30 de junio de
1893 consta «muy bueno» en manejo v conduccidén de maquinas, torpedos, y
talento; bueno en conecimientos tedricos y pricticos de su profesidn; buena
conducta y cardeter; exacto en disciplina, correcto en policia; cuidadoso con
los perirechos; mucha subordinacion y aptitud fisica. El dnico suficiente es en
don de mando. Entre otras cosas, se afirma «se le puede encomendar todo
trabajo de Maquinas habiéndose mostrado dispuesto a auxiliar a cualquier tra-
bajo del bugue en que sus conocimiento alcanzasen, su comportamiento a
bordo en todos sentidos ha sido bueno» (5). El 10 de febrero se presentd a las
autoridades del departamento de Ferrol, solicitando cuatro meses de licencia
por enfermo, que se le concedieron el 28 de febrero, ya que a la vuelta de un
turno de ultramar era costumbre autorizada solicitar licencia por enfermo. El
I de septiembre de 1894 embarcéd en el crucero Infanta Maria Teresa, su
tumba, como ya se ha relatado.

El Boletin del Circulo de Maquinistas (6) informa: «En esta ciudad, de

(5) Archivo Alvaro de Baz4n. Legajo 7914,
(6) Nuomero 84, de | de octubre de 1898.
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donde era hijo, deja viuda y cinco huérfanos de corta edad»; dada la fecha
de su matrimonio, el mayor podia tener unos trece o catorce afios.

El Circulo de Maquinistas cra una asociacion de socorros mutuos fundada
por sus socios el afio 1872, con ¢l fin de, con sus propias aportaciones trimes-
trales, constituir un capital que, invertido, con sus beneficios, en determinadas
condiciones reglamentarias, habia para abonar pensiones de viudedad y orfan-
dad. Ello era debido a que no se habfa desarrollado ¢l articulo del Reglamento
que anunciaba las pensiones. El 1 de enero de 1899 pasaba pensiones a
59 beneficiarios, con una cantidad total de 7.810 pesetas. La pensién mdxima
era precisamente la adjudicada a la viuda de Juan Montero, con 255 pe-
setas/trimestre, ya que ésic fue socio fundador del Circulo; la pensién més
baja era de 75 pesetas/trimestre.

En la Armada s6lo han existido los nombres de dos maquinistas en la popa
de sus buques, siempre en unidades menores: el del tercer maquinista José
Ma-cias Estén, de la dotacion del destructor Plutén, perdido en el combate de
Santiago el 3 de julio del 98, y ¢l del tercer maquinista Candido Pérez Expési-
to, de la dotacién del bou armado nacional Virgen del Carmen, fusilado tras
un consejo de guerra durante la Repuiblica ¢l 11 enero de 1937 en Bilbao.

En el Plutén (comandante teniente de navio de primera Vazquez Pérez de
Vargas) murieron cuatro maquinistas de los ocho presentes. Recibié el nombre
Maquinista Macias una de las ocho guardapescas del tipo Condestable Zara-
goza de 150 t, autorizada su adquisicidén por Real Decreto de 6 de mayo de
1924 en Inglaterra (7). Todas ellas recibicron nombres de personal subalterno
fallecido en combatc; también se llamé un aljibe (A-9), botado ¢l 27 de octu-
bre de 1958, de 362 t de peso muerto, con un motor diesel de 700 BNP (R).
No he podido encontrar las razones por las que fue elegido este nombre entre
todos los maquinistas fallecidos.

Céndido Pcrez estaba embarcado el 18 de julio de 1936 cn el remolcador
R-16, pasando dias después al bou nacional Virgen del Carmen (9), cuyo coman-
dante era el teniente de navio Javier Quiroga. La dotacién de este bou se rebeld
a primeros de agosto de 1936 y condujo ¢l barco al puerto republicano de
Bilbao. Diversos testimonios de magquinistas que conocieron a Candido Pérez
informan que era de ideologia izquicrdista, pero que sin embargo primé en ¢l la
subordinacidén a su comandante, negdndose no sdlo a actuar contra él, sino
también a pasarse al bando republicano una vez consumada la rebelién y la
entrada en puerto enemigo. Debid primar sobre la ideologfa la influencia perso-
nal de Javier Quiroga. El 8 de enero de 1937 se vio en Bilbao la causa, siendo su

(7) Branca CarLIER. I. M. Guardacostas v Guardapescas. REVISTA GENERAL 1DE MARI-
Na, mayo 1978, Se les conocian con ¢l nombre de «palmatoriass.

(8) Tamso, X. 1.; QueveDpo, Dicgo: Embarcaciones del Tren Naval de la Armada
Espaiiola. [zar, 2002.

(9) SiMo Moxvror. ). R.: Candide Pérez, REVISTA GEXERAL DE MARINA, abril 1961,
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fallo 1a pena de muerte. que se ejecutd el 11 de enero junto a una tapia del
cementerio de Derio. Los mismos testimonios indican que una comision de
maquinistas de la escuadra, cuando ésta acudid al frente norte, se entrevistd
con el presidente Aguirre, pidiéndole clemencia. Aguirre les contesté que
bastaba que Cindido Pérez se retractase y se declarase republicano, lo que no
sucedid. Nacido el 15 de octubre de 1905 cn Ferrol, dejé viuda, Victoria Villa-
samin Anca (10).

La lancha torpedera italiana MAS-435 recibid. al ser transferida (venta) a
Espaiia el 10 de marzo de 1937, la numeral LT /9 y el nombre Cdndido Pérez.
Montaba un motor de gasolina Isotta Fraschini Asso 500 de cuatro tiempos.
Nuestro segundo Cdndido Pérez fue el patrullero estadounidense SC-679, de
148 t a plena carga, con dos motores diesel GM de potencia total 1.000 CV,
trasferido en 1957. Finalmente ¢l dltimo Cdndido Pérez es un patrullero tipo
Barceld, construido en La Carraca. de 139 t de desplazamiento y una potencia
total de 6,000 CV. dos motores Bazdn MTU modelo MD 16V 538TB90.

Queremos destacar que los nombres del comandante Javier Quiroga vy de
su jefe de mdquinas Cdndido Pérez han estado unidos en estas, podriamos
decir, series de barcos; ¢l primer Javier Quiroga fue la MAS436 italiana; el
segundo, el patrullero estadounidense Blue Arrow PC 1211, y el tercero
también fue de la serie Barceld.

Como colofén a este articulo, propanemos que, por su historial y muerte
en combate frente al enemigo exterior. se dé a un buque de Ia Armada —y
que sea de cierta importancia— el nombre de Jefe de Mdquinas Montero
Vidal.

(10} Archivo del autor,
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