1815, ESTADO DEL NAVIO
FERNANDO VII

Antonio Luis MARTINEZ Y GUANTER

N ese afio tuvo lugar uno de esos episodios que
demuestran hasta dénde habia llegado la desinte-
gracién de la Real Armada. Era el 4 de diciembre
del afio de 1815 cuando el capitdn de fragata don
Vicente de Lama y Montes, con dos oficiales, un
piloto y cuarenta hombres de mar, mds sesenta del
Regimiento de Ndpoles por toda tripulacién, zarpo
del puerto de Mahén con el navio Fernando VII.

El buque no era otro que el anteriormente
llamado Reina Luisa (1), de la escuadra que en
1808 se trasladd a ese puerto, y cuyo estado era
deplorable, ya que llevaba rendido el primer tercio
del palo mayor y habia estado durante siete afos alli fondeado sin que se le
efectuase reparacion alguna. Tal era su aspecto que el comandante de la fraga-
ta norteamericana United States que lo avistd le dio escolta, aparte de pasarle
un oficial, dos guardias marinas y otros sesenta hombres de mar de su buque,
ya que el espafiol ni marineria suficiente llevaba por no haberse podido encon-
trar. Este era un sintoma del estado de la Real Armada.

Desde su salida de Mahon, el tiempo inicialmente fue bueno, pero el dia 5
al anochecer empeord, lo que ponia en peligro de irse a pique al buque por su
mal estado y poca dotacién con que se le habia provisto, a pesar del refuerzo
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(1) El Reina Luisa era un navio de la serie de los de tres baterfas del porte de 112 cafiones,
cuyo cabeza fue el Santa Ana, construido en Ferrol en el afio de 1791 con las normas de don
José Romero y Ferndndez de Landa. Con €l se cometi6 un error de construccion, al tener justo
un metro mds de eslora que el resto, lo que sin saberlo le proporcioné mds estabilidad, siendo el
mejor de todos los de tres baterfas espafioles. Después de Trafalgar, durante cuyo tiempo estuvo
a las drdenes del general don José Justo Salcedo, recayd el mando en don Cayetano Valdés.
Este recibid la orden del generalisimo Godoy, el 10 de febrero del afio de 1808, de zarpar
rumbo a Toldn, pero no llegé nunca allf, ya que se dirigié al puerto de Mahodn. La escuadra
estaba compuesta en ese momento por el Reina Luisa, de 112 cafiones, al mando de don Rafael
Bernard e insignia de Valdés; San Pablo, de 74, al mando del brigadier don Juan José Martinez;
San Francisco de Paula, de 74, al mando de don Félix O’Neille; Asia, de 74, al mando de don
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Navio espaiiol del porte de 122 cafiones fondeado visto por su meridiana o portalén, por Agus-
tin Berlinguero. (Foto: www.todoavante.es).

recibido del buque norteamericano. El dia 6 de diciembre sigui6 la lucha del
navio Fernando VII por arribar a Cartagena; el viento rol6 al noroeste, por lo
que le cogio de través, causdndole graves averias en la arboladura. La corbeta
norteamericana Ontario, que habia sustituido en su custodia a la fragata de la
misma nacionalidad United States, le envié con un bote cabuyeria de repuesto
con la que se cambid la que estaba en peor estado, y se aprestaron en mejores
condiciones para soportar peores tiempos. Menos mal que recibi6 ese apoyo,
ya que horas después volvio a desatarse un nuevo temporal que le desarbol6 el
mastelero de mesana a pesar de los refuerzos recibidos.

José Calderdén; Guerrero, de 74, al mando de don José de la Enava, y el San Ramon, de 64, al
mando de don Pedro Ruiz Mateos. Se barajan muchas versiones del porqué no llegé a Toldn,
pero la mds 16gica es que se lo impidid el estado de los buques, ya que al zarpar de Cartagena y
llegar por obligacién a Mallorca antes de arribar a Mahon la escuadra habia realizado una
media de velocidad de 2°5 nudos, lo que por si solo habla del estado en que se encontraban los
navios.
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El 7 de diciembre siguié en su empefio el navio Fernando VII, el cual en
esta noche sufrid los efectos de la fuerza del viento huracanado. Ya se habian
desmontado los masteleros y vergas de juanete en prevencion de eliminar
obstdculos al viento, siendo trincados en la cubierta, pero aun se temia que se
viniera abajo el palo mayor, por lo que se cerrd la capa dejando tan solo vela-
cho y mesana, ya que la gavia se habfa desfondado. La corbeta Ontario se
vio obligada a tomar el mar de proa, razén por la que viré hacia el norte al
mismo tiempo que hizo sefiales al cafion al navio para que le siguiera, pero
estaba en tan mal estado que de uno de los golpes de mar la rueda del palo
mayor se habfa aflojado, por lo que le fue imposible virar para cambiar de
rumbo, y al poco tiempo la corbeta se perdi6 de vista. La situacién del navio
aun empeord, ya que comenzé a hacer mucha agua, y a pesar de disponer de
seis bombas de achique no le eran suficientes para desalojar la que entraba.

El dia 8 continué la odisea del Fernando VII. Ya estaban agotados todos
los medios para salvar al buque; incluso los pocos cafiones que llevaba, que
eran trece, habfan sido arrojados al mar para disminuir pesos, ademds de la
cuarta ancla, pero ya solo funcionaban dos de las seis bombas de achique que
tenia inicialmente. Conocida la situacién por el comandante, este llamé al
consejo de oficiales, que por unanimidad decidi6 arribar a cualquier punto de
la costa norte de Africa. El continuo trabajo con las bombas y la poca dota-
cién contribuyeron a que la gente estuviera rota. Incluso el segundo coman-
dante, para dar ejemplo, se habia dejado las manos en ellas. A este se le
complicé mds su estado al saltar una pieza que le golped tan fuerte en el
pecho que casi lo deja muerto en el acto.

El dia 9 continud la historia. Al amanecer se divis6 la costa de Africa como
a 18 millas, distinguiéndose el cabo Bujia por el sudoeste, lo que dio fuerzas a
los pocos que las conservaban para conseguir mantener en funcionamiento las
dos bombas de achique que les quedaban en condiciones de operar.

Sobre las cinco de la tarde del dia 10, el agua habia subido nueve pies y
cuatro pulgadas, pero ya se encontraban a unas seis millas del cabo Bujia. El
comandante llamé de nuevo a consejo, decidiendo dar la orden de arriar los
botes y comenzar a abandonar el navio. La maniobra se llevo a cabo alternan-
do el mismo nimero de marineros norteamericanos y espafoles en cada viaje
de los botes, siendo los dltimos en abandonar su puesto el teniente americano
y el comandante espafiol. Cuando se separaron del buque, este metié la proa
casi por completo debajo del agua, y cuando llegaron a tierra habia desapare-
cido de la superficie de la mar.

Ya en tierra fueron rodeados por la guardia del sultdn de Argel y conduci-
dos a una prisién. El comandante hizo llamar al cénsul espafiol ante la Regen-
cia, a quien le explicé lo ocurrido. A su vez este lo hizo con el sultdn, quien
autorizo que los americanos quedaran libres, pero no los espafioles, que debe-
rian permanecer presos hasta que le devolvieran un bergantin que se encontra-
ban en Cartagena apresado unos dias antes. Se daba la circunstancia de que el
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buque argelino habia sido capturado por los norteamericanos en aguas espafio-
las, por lo que el Gobierno espafiol tuvo que pedir permiso al norteamericano
para que fuera devuelto a la Regencia. Aunque las gestiones llevaron su tiem-
po, como es natural, todo concluyé al ser entregado el bergantin. Para recoger
a los espafioles, cuando corria el mes de mayo del afio de 1816, zarpé de
Cartagena el navio Asia con rumbo a Argel, el cual regresé al puerto de parti-
da con la dotacién completa.

En Cartagena esperaba al comandante el consabido consejo de guerra por
la pérdida del navio, que estaba presidido por el comandante general del
Departamento, don Vicente de Lama y Montes. Finalizado el consejo, el
comandante salié con todos los parabienes y benepldcitos, y con ellos la orden
para que nada figurase en su hoja de servicios.

P. D.: sinceramente pensamos que lo que le llevo al fondo fue el «peso»
del cambio de nombre, destinado solo a una persona capaz de llevarlo, pero
no a un buque, aunque fuera el mejor de su clase y quizd uno de los mejores
jamas construido.
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