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Bosnia-Herzegovina, un primer

paso al

futuro

IoNACIO AZQUETA ORTIZ
Teniente general del Ejército del Aire

a incertidumbre sobre el futuro
de la Federacién Yugoslava, tras la
muerte del Mariscal Tito se desva-
necié rapidamente y los peores pre-
sagios se cumplieron dando lugar a la
desmembracion de la Federacion solo
mantenida anteriormente por la perso-
nalidad de su presidente Tito. Sus for-
mas dictatoriales y opresoras propias
del caracter del comunismo soviético
lograron acallar las diferencias de los
distintos miembros que componian una
Federacion «artificial». de 2004
La escision de Eslovenia fue cruen-
ta, aunque se trat6 de silenciar. Pero la A
separacion de Croacia no fue lo mis- [oomeliply
mo y no se pudo silenciar y dio lugar a
un auténtico enfrentamiento con Bos-
nia-Herzegovina por la definicion de fronteras.
En una zona donde tres diferentes etnias se ha-
bian mezclado, al producirse el fraccionamiento
de la Federacién Yugoslava tanto serbios como
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croatas se apresuraron a recordar a sus familias
que habitaban en Bosnia-Herzegovina a que et-
nia pertenecian. Los serbios con la intencién de
crear una gran Serbia y los croatas para conse-
guir un avance territorial de sus fronteras.
Esta situacion desencadené una guerra
territorial entre las partes para tratar de
conseguir el maximo antes de un posible
fin de hostilidades. Guerra cruel, como
lo son todas las guerras pero que en es-
te caso esta crueldad se enfatizé en la
primavera de 1993 tras la ruptura de la
alianza entre los bosnios y los croatas,
dando lugar a dos nuevas facciones en
contienda los bosnios-croatas y los bos-
nios-musulmanes. Lo que en un princi-
pio podiamos considerar una guerra de
fronteras pas6 a ser una auténtica guerra

civil.

REACCION DEL MUNDO
OCCIDENTAL

El mundo occidental no podia permi-
tir una nueva contienda bélica en Eu-
ropa a finales del Siglo XX, por lo que
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se produjeron intensos movimientos politicos.
Estos se incrementaron segln iban avanzando
los acontecimientos bélicos y llevaron a Na-
ciones Unidas al envio de una fuerza terrestre
UNPROFOR para facilitar el envio de ayuda
humanitaria, fuerza que con el tiempo adquirié
un nuevo role como fuerza de interposicion.

Posteriormente, toda vez que el conflicto
iba a mas, en el seno de las Naciones Unidas
se dict6 una resolucion para delimitar el con-
flicto y evitar el uso de la Fuerza Aérea por las
partes en conflicto, encomendando el cum-
plimiento de esta re-
solucién a la OTAN.
Lo que dio lugar al
inicio de la opera-
cién Deny Flight.

La operacion Deny
Flight tuvo su inicio,
con los vuelos de los
primeros aviones de la OTAN sobre los Balca-
nes el 9 de abril de 1993.

El entonces Grupo 15 con material EF-18,
actualmente Ala 15, recibié la misién de hacer
los calculos de un posible despliegue de avio-
nes de combate a la Base Aérea de Aviano,
[talia, para su participacion en la citada ope-
racién. Despliegue que finalmente tuvo lugar
a finales de 1994 con ocho aviones EF-18 del
Grupo 15 y dos TK-10 del Grupo 31, realizan-
do entonces los primeros vuelos de apoyo a la
Operacion, apoyo que se prolongarian cerca
de ocho afos.

La operacion Deny Flight tuvo su
inicio, con los vuelos de los primeros
aviones de la OTAN sobre los Balcanes
el 9 de abril de 1993

ACTIVACION DE LOS TACP

Estadbamos en 1993 y los acontecimientos en
Bosnia se iban agravando con el rechazo del
Plan de Paz Owen, lo que llevo a Naciones Uni-
das a una nueva resolucion en la que permitia a
las fuerzas de UNPROFOR solicitar apoyo aéreo
a los medios de la OTAN.

Nace la necesidad de crear una estructura aé-
rea basada en tierra para canalizar, coordinar y
dirigir ese apoyo aéreo. Espafia decide participar
en esa estructura para dar cobertura a nuestras
fuerzas de UNPRO-
FOR formada por la
Agrupacion Tactica
Canarias del Tercio
Juan de Austria de la
Legion.

La creacion de un
Destacamento Aero-
tactico en pleno mes de agosto y su envio a zo-
na de operaciones requirié un gran esfuerzo en
el que se vieron involucradas muchas unidades
y organismos.

Este pasado afio se han cumplido 25 afos
desde la creacion del primer destacamento de
control aerotactico del Ejército del Aire en Bos-
nia Herzegovina. Desde entonces se ha escrito
mucho sobre los procedimientos de empleo del
poder aéreo en apoyo de las fuerzas terrestres,
se han actualizado esos procedimientos segtin se
han modificado los medios aéreos y se ha actua-
lizado la doctrina de empleo.
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Por ello solo resaltar el esfuerzo que supuso
para el Ejército del Aire la creacién, equipa-
miento, preparacién, envio y operacién de
aquel primer destacamento.

Con motivo de este aniversario estuve en la
Base Aérea de Armilla junto a los miembros
de aquel primer destacamento reencontrando
amistades, recordando anécdotas de lo que
entre nosotros decimos «que aventura», y dis-
frutando en una exposicion de medios de la
EZAPAC, «del antes y el ahora», «lo que tenia-
mos y lo que tienen». jQué diferencia y como
ha progresado la Unidad en estos 25 afios!

El 16 agosto de 1993, la mayoria de los que
formariamos aquel primer destacamento, asi
como muchos que debian apoyar su compo-
siciobn nos encontrabamos disfrutando del per-
miso veraniego. Descanso que se vio interrum-
pido de forma instantdnea para nuestra inme-
diata incorporacion al destino y despliegue a
Bosnia.

PREPARACION, EQUIPAMIENTO Y
DESPLIEGUE DE LOS TACP

Una vez incorporados recibimos el plan de
preparacién, equipamiento y despliegue del
destacamento que era realmente un plan de
trabajo exhaustivo.

La preparacién comenzé en la Base Aérea
de Albacete con un ejercicio denominado Vol-
can en el que participan 12 oficiales con curso
de FAC, asi como 20 suboficiales de la EZA-

PAC (Escuadrilla de Zapadores Paracaidistas
del Ejército del Aire). El objetivo del ejercicio
era la puesta al dia de los procedimientos de
CAS, peticién de apoyo fuego, fraseologia en
inglés y conduccion de aeronaves.

En apoyo al ejercicio se desplegaron en la
Base Aérea de Albacete 4 EF-18 del Ala 12 y
del Grupo 15, 2 F-5 de la Base Aérea de Ta-
lavera, junto con 4 F-1 de la propia Base de
Albacete, y terminado el mismo todos los con-
vocados regresamos juntos a Madrid

En dos dias se cumplimenté todo el plan
de preparacién y entrenamiento que abarca-
ba desde una sesién intensa de vacunacion,
practicas de tiro de combate con pistola y fusil
Cetme, realizacion de todo el papeleo admi-
nistrativo, conferencias sobre derechos huma-
nos y resoluciones ONU, briefing de inteligen-
cia de la zona, recepcién y conocimiento de
equipos.

En la materializacion de este plan de prepa-
racién participaron muchos miembros del Ejer-
cito del Aire que se volcaron en él con gran
entusiasmo.

EQUIPAMIENTO

El equipar al Destacamento con todos los
medios necesarios para actuar en el teatro de
operaciones y que fuesen normalizados al
maximo con los utilizados por el Ejército de
Tierra y la OTAN, e interoperables con ambos
fue un gran reto conseguirlo en solo unos dias.

Briefing presidido por el JEMA, Ramon Ferndndez Sequeiros, en el Ala 12
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Lo primero fue el tipo de vehicu-
lo a utilizar, en el Ejército del Aire
disponfamos de Land Rovers per-
tenecientes al GRUMOCA (Grupo
Mévil de Control Aéreo) que con
ligeras modificaciones podrian ser-
vir inicialmente como vehiculos
para los TACP. Pero el Ejército de
Tierra responsable del apoyo logis-
tico al Destacamento tenian Nis-
san.

Decidido, el CLOMA (Centro Lo-
gistico de Material de Apoyo del
EA) y el CLOTRA (Centro Logistico
de Transmisiones del EA) debfan
transformar dos vehiculos Nissan
para ser utilizados por los TACP.
Modificacion de los vehiculos,
definicién y adaptacion interior de
los equipos en «racks», obtencion de equipos,
montaje de todo el cableado interior, fuentes de
alimentacion, ubicacion e instalacion de antenas
sobre el vehiculo, preparacion de remolques,
etc., etc.

Los vehiculos estuvieron terminados en un
tiempo «récord», los equipos todos probados,
pero ya no hubo tiempo para realizar las pruebas
del conjunto como un sistema y su operatividad
en un supuesto Teatro de Operaciones.

Entre los equipos instalados en los vehiculos
y los que portdbamos méviles contabamos con:
comunicaciones HF, UHF/VHF y walkie talkies
Motorola; telémetros ldser, gafas de vision noc-
turna, GPS rugerizados que nos proporcionaban
la situacién en grados, minutos y segundos, lue-
go cada equipo FAC se las componia para dar
la informacién en UTM, ordenadores portatiles
y designadores laser estos Gltimos equipos per-
tenecian a la Armada y estaban
disefados para ser instalados en
los helicdpteros AB-212, real-
mente eran transportables que
no moviles y no pudieron ser
probados toda vez que carecia-
mos de sus correspondientes
baterias, los helicopteros tenian
su propia fuente de alimenta-
cion. Pero nos lo llevamos junto
con su manual de instrucciones
en el que claramente venia re-
flejado que era un designador
laser, aunque por tamafio y peso
se asemejaba a una «catalitica».
Todo ello «es lo que habia en-
tonces y lo mejor que se tenia»
y se nos dio!

Respecto al resto del equipa-
miento y uniformidad se unificé
igualmente con lo que llevaba

Aspecto de alguno de los edificios en Mostar

el Ejército de Tierra, incluido una pala plegable
«zapa pico» de dudosa utilidad para un FAC, fu-
sil CETME plegable, pistola de 9 mm, y un sinfin
de cargadores, el correspondiente casco de Ke-
vlar, chaleco anti-fragmentacién y antibalas. Lo
Gnico que nos diferenciaba en el vestuario del
Ejército de Tierra es el rokiski que llevabamos en
el uniforme.

El tiempo pas6 increiblemente rapido con una
actividad tremenda para conseguir preparar el
Destacamento en solo 5 dias, el 21 de agosto
realizamos la carga de los vehiculos y todo el
material en un T-10 Hercules.

A primera hora tuvimos una rueda de prensa
con los medios de comunicacién en la sala de
Briefing del Ala 12 presidida por el JEMA, enton-
ces teniente general D. Felipe Sequeiros Bores,
quien posteriormente despidié personalmente a
todos los miembros del destacamento.
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Mapa teatro de operaciones

Terminada la rueda de prensa despegamos
de Torrejon. El destacamento estaba formado
por su comandante, seis oficiales, seis sub-
oficiales y dos cabos primeros. Y con ello la
aportacion de Espana a una de las fases de la
operacion Deny Flight en la que se requeria
la presencia de equipos de TACP en el Teatro
de Operaciones. Fue una realidad que se hizo
posible en un tiempo récord gracias a la entre-
ga de sus componentes y el apoyo de todo el
Ejército del Aire.

Escoltados a Vitez

El vuelo se realizé con una escala previa en
Vicenza (Italia), sede de la 5 ATAF (Allied Tac-
tical Air Force de la OTAN) y otra en la Base
Aérea de Aviano, que seria mas la base del des-
tacamento de los aviones del Ejército del Aire.
En ambas paradas recibimos extensos briefings
sobre actualizacién de procedimientos CAS con-
ducidas por los FAC, fraseologia y capacidades
de medios aéreos.

Alli se nos comunicé el indicativo radio que la
orden de operaciones que establecia los proce-
dimientos de apoyo aéreo, emitida por el Cuartel
General de la ONU en Bosnia Herzegovina (HQ
BH COMMAND) nos habia asignado para los
TACP espanoles Bullfighter. He de reconocer
que aunque personalmente en un principio no
fue de mi agrado el indicativo asignado, lo con-
sideré algo folclérico y poco serio, con el tiempo
y el prestigio ganado por el destacamento me
senti orgulloso con un indicativo con el que toda
la OTAN inequivocamente sabia que eran los
FAC’s espanoles quienes estaban conduciendo
la mision.

Por fin aterrizamos en Bosnia-Herzegovina,
en el aeropuerto de Split. La llegada no fue facil,
como tampoco lo fue gran parte del primer des-
tacamento, no pudimos descargar el T-10 Hér-
cules, hasta que el comandante del avién hizo
el pago en metalico de las tasas de aterrizaje y
aparcamiento, a pesar de ser un aviéon en mision
de la ONU.

Lo que nos dejé sorprendidos al llegar des-
pués de todo el esfuerzo fue una frase reiterada
durante el primer destacamento y que refleja
la mentalidad de hace 25 anos. «;A que habéis
venido?». Afortunadamente me consta que esto
ha cambiado.

Cruce de Gogrni Vakuf
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Ruta por las montarias a Vitez

En ese momento no habia mentalidad de lo
que el poder aéreo podia aportar, con algo de
memoria histérica» sobre el final del conflicto de
los Balcanes esta claro la capacidad resolutiva
del poder aéreo.

PREPARACION EN EL TEATRO DE
OPERACIONES

Nuestro primer alojamiento fue en Dvulje,
muy cercano al aeropuerto de Split y donde se
encontraba la compania de apoyo logistico al
Batallon espanol de la Legion,
asi como de los Batallones bri-
tanico y francés.

En menos de 48 horas prepa-
ramos la marcha del Destaca-
mento hasta Vitez, aproximada-
mente 150 Kms al Norte, donde
el Batallén britdnico con me-
dios FAC sobre el terreno nos
daria el entrenamiento especi-
fico para la conduccién de me-
dios aéreos OTAN en el Teatro
de Operaciones.

Al estar fuera de la zona de
responsabilidad del Batallén
espanol, este no nos podia
proporcionar escolta y car-
tografia de la zona. Son 150
Kms por carretera, pero enton-
ces estas no eran transitables
y habia que ir por caminos no

asfaltados. Recurrimos al batallén britanico
para escolta durante el trayecto, teniamos
que cruzar algunos puntos conflictivos como
Gogrni Vakuf, que requeria la proteccion con
medios blindados, y nos suministraron la car-
tografia necesaria, frecuencias radio para la
ruta y un punto de encuentro a unos 50 Kms
para unirnos a un convoy logistico y cruzar
con ellos Gorgni Vakuf.

Todos los equipos instalados en nuestro nue-
vos Nissan, habian sido probados en territorio
nacional funcionando correctamente, pero no

Convoy esperando a que finalizase el bombardeo sobre Gogrni Vakuf
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hubo tiempo de hacerlo al conjunto del siste-
ma. A unos 15 Km de Dvulge tuvimos que ha-
cer la primera parada para plegar todas nuestras
antenas de comunicacién pues los anclajes no
aguantaban los movimientos provocados por el
terreno y consecuencia de ello, nos quedamos
sin comunicacion con el exterior, solo entre
nuestros vehiculos a través de los Motorola.

El trayecto fue algo complicado porque la ley
de Murphy se cumplié a rajatabla. Sin comu-
nicaciones para coordinar con los britanicos,
problemas mecanicos en uno de los vehiculos,
problemas en los controles de seguridad, pe-
ro finalmente llegamos por escasos minutos,
a nuestro punto de encuentro con el convoy
logistico.

La ruta de Dvulge a Vitez como antes he
mencionado son aproximadamente 150 Kms,
lo que nos supuso entorno a 10 horas, por las
paradas en controles y cerca de tres horas para
poder cruzar Gogrni Vakuf que estaba siendo
bombardeada.

Nuestra estancia en Vitez fue de gran uti-
lidad para el entrenamiento especifico en el

Base britdnica en Vitez

teatro de operaciones. Lo realizamos con un
equipo britanico de TACP que se encontraban
apoyando al Regimiento Cheshire.

Vitez era un enclave bastante complicado,
a un lado de las instalaciones estaba la zona
croata y en la opuesta la musulmana, y no-
sotros en medio, mds de un proyectil silbé
sobre nuestra posicion y alguno cayo en el
interior del campamento muy préximo a no-
sotros. Pero este tipo de ataques tenfan una
duracién muy limitada, lo que tardaba una
patrulla de vehiculos blindados Warriors en
salir del campamento y en breve restablecer
la tranquilidad.

Finalizado nuestro entrenamiento en Vitez
recibimos la orden de volver a Dvulge, mis-
ma ruta sentido contrario y nuevamente con
un convoy logistico britanico que iba también
a Dvulge. Pero esta vez éramos nosotros los
que tenfamos que dar la proteccién. Fueron
7 horas y sin grandes complicaciones salvo
mecanicas.

Con la estafeta semanal del Ejército del Aire
regres6 parte del destacamento y quedamos en
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TACP en Vitez

el teatro su comandante, los Capitanes Nebot y
Vallas, el brigada Avilés, los sargentos 1° Jerez y
Rodrigo y los cabos 1° Fornos y Garrote. Y de ahi
nos incorporamos a Medjugore para despliegue
y dar cobertura al Batallon espafol SPABAT.

INCORPORACION AL BATALLON ESPANOL

El Batallon espafiol entonces estaba formado
por la Agrupacion Canarias al mando del co-
ronel jefe del Tercer Tercio de la Legion con el
siguiente despliegue : En Medugorje se encon-
traba el mando y la plana mayor en una instala-
ciones que anteriormente habian sido un centro
turistico; en Divulge, proximo al aeropuerto de
Split se encontraba la unidad logistica; en Drace-
vo, en una antigua nave textil y contenedores es-
taba la principal base del grupo tactico; con un
destacamento permanente en Jablanica ubicado
en un campo de fatbol dotado con contenedo-

res y refugios; y un destacamento
esporadico, mas frecuente por dias,
en Mostar en el barrio musulman
y cerca del Cuartel General del IV
Cuerpo del BiH.

Para dar la correspondiente co-
bertura al batall6n espafiol nuestro
despliegue fue el jefe del destaca-
mento en Medgujore, un TACP en
Jablanica y el otro en Dracevo para
cubrir los despliegues en Mostar.

Nuestra incorporacion al batallén
espafol fue algo complicada, por
una parte, e insisto esto hace 25
anos, nuevamente nos manifesta-
ron que no comprendian nuestra
presencia y ademas tenian algunos
otros problemas que atender. El co-
ronel jefe de la agrupacién junto a
su plana mayor, autoridades locales
y medios de comunicacion estaban retenidos en
Mostar.

En esos dias se encontraba de visita de inspec-
cion al Teatro de Operaciones el general jefe de
las Fuerzas de Accion Rapidas del Ejército de
Tierra, entonces General de Divisién D. Agustin
Mufoz-Grandes.

El General me pidié que le contase nuestra
situacion y problematica. Resultado de ello me
encomendd una presentacién al Estado Mayor
de la SPABAT sobre el papel de los TACP. Ello
nos facilité en gran parte nuestra mision, el
general jefe de las Fuerzas de Accion Rapidas
si entendia y apoyaba la necesidad de nuestra
presencia.

Efectuado el despliegue a Jablanica y Dracevo/
Mostar comenzé nuestro dia a dia, trabajando
en conducciones aéreas a todo tipo de aviones
OTAN, desde A-10, F-16, F-18, Tornados, Jaguar,
Entendard hasta el AC-130 Gunship.

TACP

aniversario

TACP después

del ataque
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Ataque en Mostar

En el terreno entonces las condiciones de vi-
da no eran faciles, nuestros vehiculos no eran
aptos para el teatro de operaciones, no solo por
los problemas antes men-
cionados de comunica-
ciones, sino por carencia
de blindaje. Teniamos que
trasladar asiduamente to-
dos los equipos a un BMR
inicialmente «de presta-
do», incluida la llamada
«catalitica» hasta que en
destacamentos posteriores
se asignaron de forma fi-
ja y adaptados BMR a los
TACP.

El TACP de Drachevo/
Mostar como habitat es-
taba en un contenedor
en Drachevo vy el resto en
un BMR aparcado préxi-
mo al Cuartel General del
[V Cuerpo del BiH (ba-
rrio musulman de Mostar)
alli sufrimos un ataque de
mortero donde se vieron
involucrados dos de los componentes del TACP,
gracias a los chalecos anti-fragmentos solo uno
resulto herido leve, suerte que desgraciadamen-
te no corrié un legionario de la tripulacién del
BMR que resulté con heridas muy graves.

El destacamento de Jablanica estaba instalado
a la intemperie bajo la escalera de las gradas
del campo de futbol. Lo que entonces era el
«maximo» para proteger todos los equipos del
TACP. Se suponia que el hormigén de la escale-

Medalla otorgada por la participacion en la
mision

ra proporcionaba proteccién y por ello, caso de
bombardeo, no era necesario entrar en los re-
fugios excavados en el suelo. No obstante, este
alojamiento no estaba exento
de frio, calor y también gote-
ras, pero es lo que habia.

Nuestra labor, aunque
desconocida o ignorada en
un principio fue importanti-
sima. A nivel OTAN fuimos
una pieza fundamental para
el establecimiento de toda
una red que apoyara la uti-
lizacion posterior del poder
aéreo. Nuestro indicativo
de Bullfighters, adquiria dia
a dia mas renombre y pasé
a ser un orgullo del destaca-
mento. Al estar destacados
en el sur del teatro, donde la
meteorologia era mejor y por
nuestro conocimiento de la
operacion nos llevo a ser los
TACPs que mayor niimero de
conducciones realizdabamos.
Lo que nos permitia localizar
todos los objetivos considerados amenazas para
nuestras fuerzas y llegado el caso poder actuar
con maxima precision.

Aquellos que en un principio no entendia
nuestro papel fueron poco a poco entendiéndo-
lo. Finalmente, en algdn momento dificil, que
los hubo, nos pidieron presencia aérea. Y solo
ella y alguna pasada a baja cota y el simple
lanzamiento de bengalas consiguieron devolver
las aguas a su cauce.
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CONCLUSIONES

Los TACP del Ejército del Aire, integrados en
la EZAPAC, son una pieza fundamental para dar
cobertura aérea a las fuerzas desplegadas en el
teatro de peraciones.

El destacamento cumplié con su misién en si-
tuaciones dificiles y con unos medios muy dife-
rentes a los actuales, era lo que habia y lo mejor
que teniamos y se puso a nuestra disposicion por
la importancia de la misién.

Resaltar el trabajo de los destacamentos pos-
teriores, en diferentes teatros de operaciones,
que continuaron con la labor iniciada y gracias

El autor con los oficiales de la mision antes del volver a casa

a ello, también, el reconocido prestigio de la
EZAPAC.

El primer destacamento considero que fue un
éxito gracias al apoyo de todo el Ejército del Aire
que lo afronté como un nuevo reto necesario a
superar, y se hizo «con nota», para dar cobertura
con medios aéreos a nuestras fuerzas. Pero nada
hubiera sido posible sin la preparacién, entrega,
disciplina, lealtad y mentalidad de todo el equi-
po de TACP.

De las dificultades, una vez superadas, tam-
bién se sacan grandes beneficios: llegue con un
indicativo que no me gustaba nada Bullfighter y
ahora me siento orgulloso de él; muchos de los
reticentes a nuestra llegada actualmente son
magnificos compaferos y amigos; muchos
de los que inicialmente no entendian nues-
tra mision actualmente no conciben mover-
se por un teatro de operaciones sin un FAC;
hemos conseguido cambiar la mentalidad,
entonces seria impensable que personal del
Ejército de Tierra y la Armada realizasen el
curso de JTAC (Joint Terminal Attack Contro-
[ler) como actualmente lo estan haciendo;
y tenemos una EZAPAC que con diferentes
cometidos es una de las mejores unidades
del Ejército del Aire.

Muchas gracias a todos los que hicieron
posible que este primer destacamento aero-
tactico del Ejército del Aire fuese un éxito y
«un primer paso al futuro». m
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