Royal International Air Tattoo 2017 :

«A mal tiem}?()...»

JuaN CaRLos JIMENEZ MAYORGA
Fotografias del autor

«VIRIDIS INSULA» PARA L.OS ROMANOS. EI CORAZON DE INGLATERRA ORIGINALMENTE
VERDE PURO, HA TERMINADO SALPICADO POR PEQUENAS PRADERAS Y PASTOS OCRES.
AUNQUE EL COLOR VERDE AUN SE CULTIVA EN LOS BALCONES Y JARDINES DE TAS CASAS,
10s COTSWOLDS TIENEN SU PROPIO TAMESIS Y SUS COLINAS. AQUI LOS CAMPOS PRESUMEN
DE BOSQUES, FRUTOS ROJOS, ROBLES. LLOS CIELOS SON COMO UNA PROLONGACION DEL
OCEANO ATLANTICO, POR 1A NOCHE CON ESTRELLAS
QUE PARECEN PEQUENAS HOGUERAS ENCENDIDAS Y DE DfA, DURANTE UN MINUSCULO FIN
DE SEMANA AL ANO,

EL CIELO SE CONVIERTE EN UN CAMPO DE HADAS Y ANGELES, SOBRE ONDAS GRISES Y
BLANCAS.

Realmente el punto culminante de la celebracion de la USAF fue la inesperada
visita del B-2A Spirit en el uiltimo dia del show. El bombardero furtivo, en vuelo de
entrenamiento transatldntico dentro del concepto «Global Power» desde la base aé-
rea de Whiteman en Missouri, realizo dos flypasts escoltados por dos F-15C Eagle
antes de su vuelo de regreso a tierras norteamericanas
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que son), las casi 160.000 personas
que se congregaron en la base bri-
tdnica de RAF Fairford, quedaron
plenamente satisfechas tras haber
disfrutado de las demostraciones en
vuelo de algunos de los pilotos
y aeronaves mds importantes
del mundo.
Como cada afno, el
RIAT (Royal Inter-
national Air Tat-
too) esta dedi-
cado a una
0 varias
te-

maticas. En esta ocasion, el festival
ha ido paralelo a la conmemoracién
del 70 aniversario de la Fuerza Aé-
rea de Estados Unidos (USAF). Fue
en 1947 cuando la rama aérea del
Ejército se convirtié en un arma se-
parada dentro de las Fuerzas Arma-
das de los Estados Unidos.

La participacién estadounidense
ha sido espectacular no solo en el
aire, también en la exposicién es-
tatica, con ejemplares de préctica-
mente todos los sistemas aéreos con
que cuenta actualmente su Fuerza
Aérea. Desde el mitico U-2, hasta
el todopoderoso F-22, pasando por
el versatil C-17, los Viper o Eagle,

incluso los espectaculares Thun-

derbirds y sus F-16, todos ellos

presentes y rindiendo tributo

a los ya 70 afios de his-
toria.

Y es que la fuerte

relacién exis-

tente entre
el Air Tattoo
y la Fuerza

Aérea de los

EE.UU., construi-
da a lo largo de los
ultimos 40 afios, quedd
plenamente plasmada y de-
mostrada con el nimero y ca-
lidad de ejemplares aportados a

la edicién del RIAT 2017.

Junto a los Thunderbirds, cuya
«coreografia terrestre» previa a la
demostracién en vuelo era tan entre-
tenida como aquella, el aniversario
también cont6 con la participacion
de dos miticos warbirds, un B-17G
Flying Fortress y
un P-51D

Precioso Tornado GR4 pintado en colores «rosa del
desierto» en homenaje a la operacion Granby de 1991

n afio mas, los
cielos de In-
glaterra fueron
testigos del soberbio espectidculo
aéreo que tuvo lugar durante tres
completas jornadas, desde el 14 al
16 de julio. En un entorno «casi»
perfecto (las condiciones meteoro-
légicas en el Reino Unido son las
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Mustang, la exhibicién del caza de
quinta generacién F-22 Raptor o
la espectacular formacién de
aviones pertenecientes a la

Fuerzas Aérea de Estados
Unidos en Europa (US-

AFE). Desafortuna-
damente, el F-22

no fue capaz de

mostrar el sdba-

do todo su po-

tencial debido a

las inclemencias
meteoroldgicas

y a un techo de

nubes muy ba-

jo. Aunque hubo

que esperar a la

jornada dominical,

el Raptor si realiz6

entonces una pode-

rosa y magnifica de-
mostracién que le hizo
meritorio del Trofeo Paul
Bowen a la mejor exhibicion
de un reactor.

La repercusién y alcance de todos
los certamenes del Air Tattoo queda
perfectamente plasmada por los invi-
tados a la exhibicién. Entre los cono-
cidos como invitados VIP estuvieron
presentes SAR el duque de Glouces-
ter, el secretario de Estado para la De-
fensa, Michael Fallon, el canciller del
Tesoro, Philip Hammond y el emba-
jador de EE.UU. en el Reino Unido,
Lewis Lukens; altos representantes de
la industria, como el presidente y el
director ejecutivo de BAE Systems,
Roger Carr y Charles Woodburn, el

CEO de Lockheed Martin, Marillyn
Hewson, Dave Perry, director global
de Desarrollo de Negocios de Nor-
throp Grumman y el CEO de Boe-
ing Defense, Leanne Caret, y altos
mandos militares, como el jefe del
Estado Mayor del Aire, Stephen Hi-
Ilier o el jefe del Estado Mayor de la
USAF, David Goldfein. En total, 63
delegaciones honraron con su pre-
sencia, representando buena parte de
las armas aéreas de todo el mundo.

246 aeronaves participaron en
el Air Tattoo pertenecientes a
32 armas aéreas y repre-
sentando a 26 naciones.
Aunque a udltima ho-
ra se dieron varias
desafortunadas
cancelaciones,
como el A-4N
Skyhawk de
Discovery
Air Services
que no pudo
trasladarse a
Fairford de-
bido a com-
promisos ope-
racionales con
la Fuerza Aérea
alemana o el
E-3A Sentry, ope-
rado sin descanso
por la OTAN, dichas
pérdidas fueron mas
que apropiadamente reem-
plazadas por un «excéntrico»
ejemplar del C-130 Hercules de
la Fuerza Aérea israeli, siendo esta
su primera aparicién en un festival
europeo.

El tnico punto negativo del fin de
semana fue la climatologia. Lastima
que ante la gran variedad y calidad de
demostraciones desplegadas en Fair-
ford, el tipico clima inglés (techos de
nubes muy bajos, lluvias intermiten-
tes), motivo la cancelacion de numero-
sas exhibiciones y limité la espectacu-
laridad de las demostraciones y de los
reportajes fotograficos.
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Por otro lado, gracias a un extraor-
dinario equipo, que incluye un pe-
queio ejército de mas de 2.000 vo-
luntarios, junto a una extraordinaria
organizacién, el evento ha sido un
aflo mds un auténtico ejemplo de se-
guridad y profesionalidad, del que el
mundo de la aviacién puede sentirse
realmente orgulloso.

EXHIBICION AEREA: PODER
AEREO ABSOLUTO

La exhibicidn aérea, como cada afio,
comenzo6 puntualmente a las 10:00 ho-
ras, cuando el Saab JAS-39C Gripen
de la Fuerza Aérea checa tomo los cie-
los de los Cotswolds en un ambiente
plenamente invernal. Obstaculizado
por la llovizna y las nubes bajas, la ex-
hibicién fue sin embargo un impresio-
nante esfuerzo por parte del piloto, que
por desgracia, a medida que las con-
diciones empeoraron ain mds, no tu-
vo otra alternativa que aterrizar con el
programa aparentemente incompleto.

70 ANIVERSARIO DE LA USAF

En contadas ocasiones se puede de-
cir que el protagonismo de todo un
Air Tattoo haya sido tan abrumador
por parte de una sola nacién. Induda-
blemente, en esta ocasion, los Estados
Unidos y sus Fuerzas Armadas, y mds
en concreto, su Fuerza Aérea, ha sido
la acaparadora de practicamente todas
las miradas.

Probablemente, el ejemplar mds
esperado por todos los aficionados
congregados en RAF Fairford era el

flamante F-22. La demostracién del
Raptor tuvo una suerte dispar. Mien-
tras que el sdbado tuvo que abortar
su salida por las condiciones meteo-
rolégicas (la mayoria de exhibiciones
tienen un techo minimo de nubes de
1.000 pies, pero el requisito del Raptor
es de 1.500 pies, y este no se cumplia),
el domingo si hizo una demostracién
plena, mostrando lo que realmente es-
te emperador del aire puede hacer en
un palmo de la mano. Construido por
Lockheed Martin y descrito no solo
como un fighter de superioridad aérea,
sino como un auténtico caza de domi-
nio aéreo. Sus caracteristicas de baja
observabilidad o stealth, junto a una
serie de sensores avanzados diseiados

para asegurar que las amenazas aire-ai-
re puedan ser detectadas mucho antes
de que el Raptor sea descubierto por
radares hostiles y gracias a la agilidad
proporcionada por los motores de em-
puje vectorial Pratt & Whitney F119-
PW-100, hacen del Raptor el oponente
mds temido en la historia del combate
aéreo. El F-22 es capaz de volar super-
cruise o supercrucero, lo que significa
que puede soportar velocidades super-
sonicas en vuelo nivelado sin el uso
de postcombustion. Igualmente es una
impresionante plataforma de ataque
aire-tierra, habiendo sido empleado en
dicho rol durante su debut en comba-
te en el conflicto de Siria en septiem-
bre de 2014. La Fuerza Aérea de los
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EE.UU., tnico usuario del F-22, ha
recibido hasta la fecha 187 ejempla-
res de produccion, contempldndose
actualmente en el Congreso la posi-
bilidad de volver a reactivar la linea
de produccién. Sus unidades se en-
cuentran destinadas en la base con-
junta Langley-Eustis en Virginia, la
base aérea de Tyndall en Florida, la
base aérea Elmendorf en Alaska y la
base aérea Hickam en Hawai.

Por segundo afio consecutivo, el
comandante Dan «Rock» Dickin-
son de la Primera Ala de Caza de
la USAF, con sede en la base aérea
de Langley, Virginia, se alzé con el
Trofeo Paul Bowen. Presentado en
memoria del cofundador del Royal
International Air Tattoo, Paul Bowen
a la mejor exhibiciéon de un caza el
premio trataba de reconocer la increi-
ble demostracién del co-

mandante Rock.

]
N

Tras la demostracion en solitario, al
F-22 se le uni6 un ejemplar del Mus-
tang P-51D de la USAF Heritage Fli-
ght. Cabe destacar que dicho P-51D ha-
bia cruzado el Atldntico solo para esta
exhibicién. Como siempre, dichas for-
maciones conjuntas son todo un regalo
para los entusiastas de la aviacion, po-
niendo de relieve la increible evolucién
de la aviacién de combate a lo largo de
los ultimos 70 afos.

Otros invitados muy especiales fueron
los Thunderbirds, que regresaron al Air
Tattoo tras 10 afos de ausencia. Volando
seis F-16 Fighting Falcons, su exhibi-
cién comienza con una particular cere-
monia en tierra del personal de vuelo y
apoyo. Ya en el aire, ninguna nota
sobresaliente ni dis-

cordante.

4
N

Breve, pero muy completa demostracion
la del Osprey perteneciente a la 7¢ Es-
cuadrilla de Operaciones Especiales de
la 352 Ala de Operaciones Especiales
de RAF Mildenhall, Suffolk

Todo muy trabajado y estudiado, des-
tacando las esmeradas distancias entre
aviones, en muchas ocasiones inferio-
res al par de metros. Tan solo quizas,
debiera mejorarse las esperas entre fi-
guras y las distancias al publico; como
patrulla aérea, serfa de agradecer la in-
corporacién de algin ejemplar adicio-
nal en el vuelo conjunto.

Ademads de los distintos equipos
de exhibicion de la USAF, hubo
otro momento muy especial prota-
gonizado por un flypast de cinco de
los principales aviones actualmen-
te operados por la Fuerzas
Aérea de Esta-
dos

Unidos
en Europa (USA-

FE), tanto desde las bases en
el Reino Unido como en Ale-
mania.

Dicho desfile aéreo consis-
ti6 en diferentes pasadas,
incluyendo: un KC-135R
Stratotanker del 100 Escua-
dron de Reabastecimiento
Aéreo de RAF Mildenhall,
Suffolk, Reino Unido; un
Hercules C-130J-30 del 86
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Escuadrén de Transporte Aéreo de
la base aérea de Ramstein, Alema-
nia; dos F-15C Eagle y un F-15E
Strike Eagle del 48 Ala de Caza de
RAF Lakenheath, Suffolk, Reino
Unido; dos F-16CM Fighting Fal-
con de la 52 Escuadrilla de caza del
480 Escuadrén de Caza en la base
aérea de Spangdahlem, Alemania.

vuelo transatlantico de entrenamien-
to realmente épico de mds de 23
horas, dentro del concepto «Global
Power», el Spirit hizo acto de pre-
sencia en vuelo directo desde la base
de Whiteman en Missouri. Escoltado
en todo momento por
dos cazas

Otro de los momentos memorables del
fin de semana, fue la pasada llevada a
cabo por los F-16 Fighting Falcon de
la patrulla norteamericana, junto a los
nueve Hawk de los Red Arrows, dando
colorido y espectacularidad al cielo de
Fairford. El CEO RIAT Award por su
destacada contribucion al festival fue
otorgado a los Thunderbirds de la Fuer-
za Aérea de Estados Unidos y sus F-16C
y D Fighting Falcon. El premio fue otor-
gado en agradecimiento al esfuerzo y
medios dispuestos por la patrulla, tras
atravesar el Atldntico y ser desplegados
exclusivamente en RAF Fairford para
poder participar en la conmemoracion
del 70 Aniversario de la USAF

Probable-

mente, el otro highli-

ght de la presente edicion fue

la visita inesperada en la jornada
del domingo del bombardero Steal-
th B-2 Spirit. Sin previo aviso y sin
estar contemplado en el programa
oficial del airshow, tras realizar un

B85 a

presencia del ele-

gante B-2 volvi6 a sorpren-

der a los allf presentes, dejando una
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vez mds el prestigio del Royal Inter-
national Air Tattoo a un nivel inal-
canzable para el resto de festivales
aéreos del mundo.

Por ultimo,
dentro de la
aportacion ame-
ricana al festival

aéreo, tomo par-
te el convertipla-
no Boeing V-22
Osprey de Bell
Boeing. Aunque
su exhibicién fue
breve, esta puso de
manifiesto las cua-

lidades tan particu-

lares de dicha aero-

nave. Debido a que

se trata de un modelo

muy comprometido
operacionalmente, sus
apariciones en festiva-

les aéreos (incluso en

los Estados Unidos) son
escasas, lo que le con-
fiere un valor afiadido
adicional. Se trata de una
aeronave que combina

la versatilidad de un heli-
coéptero con el rendimiento

de un avién turbopropulsor
de ala fija. Después de ha-
cer un despegue vertical o
corto, las géndolas monta-
das en las alas que contienen
los dos motores Rolls-Royce
Allison AE1107C se balan-
cean hacia delante para permi-
tir la transicion al vuelo con-
vencional. El vuelo inaugural
del prototipo V-22 tuvo lugar
en marzo de 1989. Ahora esta
en servicio bajo denominacién
MV-22B con el Cuerpo de Mari-
nes de los Estados Unidos como

transporte de carga y de tropas y

en el Comando de Operaciones
Especiales de la Fuerza Aérea de
Estados Unidos como CV-22B pa-
ra tareas de infiltracién y abaste-
cimiento. Un total de 49 CV- 22B
estdn ordenados por la Fuerza Aé-
rea de los EE.UU. Los ejemplares
presentes, tanto en vuelo como en
estatica proceden de la 7.* Escuadri-
lla de Operaciones Especiales de la
352.% Ala de Operaciones Especiales
de RAF Mildenhall, Suffolk.
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El Trofeo As The Crow Flies a la mejor de-
mostracion global en vuelo, otorgado por
los miembros Friends of Royal International
Air Tattoo, fue a parar a las manos de Ole-
ksander Oksanchenko, piloto del Sukhoi Su-
27PIM de la 831 Brigada Tdctica Aérea de
la Fuerza Aérea ucraniana, sita en la base
aérea de Myrhorod

Aungque la patrulla Couteau Delta vuela con dos ejemplares del avion
Dassault Mirage 2000D, el equipo incluye tres ejemplares con diferen-
tes decoraciones realmente vistosas. Sus pasadas a cuchillo, al mds pu-
ro estilo americano, todo un obsequio para los objetivos fotogrdficos

OrguLLO GALO

Francia suele ser otro de los gran-
des protagonistas en todo festival
aéreo que se precie. No solo por la
calidad de las monturas de sus pa-
trullas y equipos. Mucho mds valio-
so son la parte humana de estas, sus
tripulaciones y su personal de tierra,
probablemente entre las mejores del
mundo.

Un ejemplo de ello es la novisima
Patrulla Aérea Couteau Delta de la
Fuerza Aérea francesa, nacida como
el ave Fénix de las cenizas de la di-
suelta Patrulla Delta Ramex. Su de-
mostracidn fue realmente impecable,
las distancias entre planos minimas, a
velocidades realmente de vértigo. La
Couteau Delta vuela con dos ejempla-
res del avién Dassault Mirage 2000D,
avién cuyo primer vuelo se realizé en
el afilo 1978 y ha estado en servicio
con la Armée de I’Air desde princi-
pios de los afios 80, en versiones de
combate y de ataque convencional.
Otras versiones desarrolladas son la
2000N de ataque nuclear, formando
parte de la columna vertebral de las
Fuerzas Aériennes Stratégiques (Fuer-
zas Aéreas Estratégicas), y la 2000D,
version especializada en ataques con-
vencionales. Dicha version es utili-
zada uUnicamente por Francia. Otros
clientes del Mirage 2000 son Egipto,
Grecia, India, Peru, Catar, la Repu-
blica Popular China y los Emiratos
Arabes Unidos. El Mirage 2000 si-
gue siendo un avién de combate alta-
mente manejable y eficaz, habiéndose
utilizado, en sus diversas variantes,
en practicamente todos los teatros de

876

operaciones
reales en los que la Fuer-
za Aérea Francesa ha partici-
pado, como Irak, los Balca-
nes, Afganistan, Libia y Siria.

La patrulla Couteau Delta pro-
cede de los escuadrones de ca-
za 2/3 Champagne y 3/3 Arden-
nes con base en Nancy-Ochey.

La otra aportacién valiosisi-
ma a la demostracion aérea fue la
protagonizada por el Rafale Dis-
play Team. Una vez mads, su de-
mostracién fue una autentica mas-
terclass, llena de velocidad, técnica
y maniobras perfectamente ejecuta-
das. Quizds se ech6 en falta alguna
demostracién en vuelo a baja velo-
cidad, pero atin asi su demostracién
fue impecable, meritoria del King
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Hussein Memorial Sword. Los jueces
destacaron la demostracién en vuelo
«sin fallo alguno, fluido y dindmico».
En la pasada edicion, el capitdn Mar-
ty fue también premiado con la mejor
demostracion a un «solo», lo cual dice
todo de la pericia, perfeccionamiento y
profesionalidad de este brillante piloto
y su formidable maquina. Después de
su éxito en la presente edicién, Marty
manifestd sentirse realmente orgulloso
al recibir tal galardén, muy dificil de
lograr con las condiciones meteorold-
gicas reinantes: “Traté de hacer lo
mejor; tenemos un buen avién y
estoy bien entrenado para hacer-

lo” afiadid.

El pro-
totipo del Ra-
fale alzé vuelo
por primera vez
en 1986. En todos
estos afios, el caza
galo no ha dejado
en ningiin momen-
to de ser un avion
de vanguardia, con
continuas actualiza-
ciones e integraciones
de moderna tecnologia
de combate. La Fuer-

za Aérea francesa vuela

tanto el Rafale C, ver-

sién monoplaza, como la
variante biplaza, el Rafale

B, mientras que la Mari-

na francesa opera el Rafale
M. Ambas armas aéreas han
utilizado esta extraordinaria
y agil maquina multirol (ai-
re-aire, aire-tierra, asi como en
misiones de reconocimiento) en

—

las guerras de Afganistan, Irak, Libia,
Mali y Siria. Egipto, que se convirtio
en el primer cliente de exportacion, ha
recibido recientemente sus primeros
ejemplares. India y Catar han sido las
otras naciones que hasta la fecha han
adquirido el dltimo caza galo. La base
aérea 113 en Saint-Dizier es el hogar
del Rafale Display Team.

SUKHOI 27P1M: POTENCIA PIXELADA
Aunque este afio apenas hubo pre-
sencia de aviones de fabricacion rusa,
la aportacién ucraniana personalizada
en dos Sukhoi Su-27 Flanker (mono-
plaza y biplaza), apoyado por un

1I-

76 Candid
cubrieron buena

parte de las expec-
tativas. No solo se traté de
una extraordinaria oportunidad de
ver estos modelos sobre cielos euro-
peos, sino también por la calidad de
las demostraciones vividas en ambas
jornadas. La puesta en escena del Su-
27P1M, un fighter de defensa aérea
basado en el Su-27P y mejorado a ni-
vel nacional, sorprendié a la multitud
con sus capacidades tnicas. La exhibi-
cion del piloto Oleksand Oksanchenko
fue realmente brutal, donde apenas
hubo un momento en que la aeronave
no volara con la postcombustién en-
cendida. A pesar de que el bajo techo
de nubes no permitié realizar manio-
bras como el resbale de cola o la ya
clasica cobra, su esquema azul pixela-
do permitié, al menos, que el avién se
destacara en la penumbra de las nubes.
Se trataba de la primera participacion
de un Flanker ucraniano en el RIAT en
los ultimos 18 afios.

ITALIA: CON SU INDUSTRIA

La Aeronautica Militare, aunque
suele ser un gran contribuyente de
medios aéreos en cada edicion del
Air Tattoo, parece que la relacion
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entre esta y la industria aeronduti-
ca italiana van cada vez mads de la
mano. A los ya cldsicos productos
como el Tornado, el Typhoon o el
G-27 Spartan, se afiade su nuevo en-
trenador avanzado M-346A Master.
Aunque la exhibicién aérea del
Master no aporté mas que pasadas
de un lado a otro de la pista, no hay
duda de que M-346 estd demostran-
do ser una plataforma muy eficaz,
en servicio con fuerzas aéreas tan
importantes como la de Italia, Is-
rael, Polonia o Singapur. A pesar de
tratarse de un bimotor, se especula

con
que el
M-346 pueda
ser superior al Boeing
BTX o al Lockheed Martin

T-50A, incluso en costes opera-
tivos. Actualmente el M-346 estd
siendo desarrollado para incorporar
un radar, asi como un sistema «vi-
vo» de guerra electrénica. Leonardo
(anteriormente Alenia Aermacchi)
también estd probando una serie de
armas en el M-346. Por su parte, la
Fuerza Aérea italiana estd convir-
tiendo buena parte de sus Masters
en agresores, para utilizarlos dentro
de lo que son las tareas de forma-
cién y entrenamiento, asi como en
ejercicios de primer orden.

Por su parte, el capitdn Gabriele
Aiolfi fue el responsable de la ex-
hibicién del Panavia A-200A Tor-
nado del Reparto Sperimentale Volo
(centro de pruebas en vuelo) de la
Fuerza Aérea italiana. Aunque se
trate de un modelo ya algo anticua-
do, la demostracién fue simplemen-
te impresionante, con maniobras
ejecutadas muy proximas a la mul-
titud (tanto como lo permiten las
regulaciones locales).

El Panavia Tornado, avidon de ata-
que de geometria variable (swing
wing), desarrollado por un consor-
cio de fabricantes britanicos, alema-
nes e italianos, estd entrando en el
crepusculo de su carrera operativa.
Al igual que el resto de operadores
de Tornado (cuya designacion ofi-
cial en la Aeronautica Militare es
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la de A-200), la Fuerza Aérea italia-
na ha reducido significativamente su
flota en los ultimos afios, habiendo
implementado un retrofit de media
vida a los aviones restantes. Tres es-
cuadrones operativos vuelan en la
actualidad la version de ataque y un
escuadrén, la EA-200B (Tornado
ECR), especializado en la supresion
de las defensas aéreas enemigas.

JAS 39 GRIPEN: POR TODO LO ALTO

El Gripen empieza a ser un caza
omnipresente en el escenario inter-
nacional no solamente por sus €xitos
comerciales, sino también gracias a
que sus demostraciones aéreas han
alcanzado un nivel realmente profe-
sional y muy exigente. Y es que el

El Tornado de la Aeronautica Militare
italiana fue merecidamente galardonado
con el Trofeo Jeppesen a la mejor librea,
decorado en conmemoracion del 60 ani-
versario del Escuadron

caza multirol JAS 39 Gripen es el tl-
timo de una larga saga de aviones de
combate excepcionales producidos
por el fabricante sueco Saab. Sin em-
bargo, se diferencia de sus compatie-
ros de antafio por haber logrado un
razonable éxito de ventas internacio-
nales, aparte de los propios ejempla-
res adquiridos por la Fuerza Aérea
de Suecia. El prototipo del Gripen
volé por primera vez hacia finales
de 1988.

Aunque Suecia compré 204 ejem-
plares de los modelos JAS 39A y B,
tras sucesivos recortes en defensa, la
flota decrecié su nimero hasta llegar
a un tamafio de tres alas. Reciente-
mente Saab ha volado el primer pro-
totipo del modelo E y el Gobierno
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de Suecia se ha compro-
metido con la incorpora-
cién del llamado Gripen
Next Generation, los
modelos JAS 39E y F.
Otro de las merecidas
menciones fue otorgada
a la Fuerza Aérea che-
cay su Saab JAS 39C
Gripen, a los mandos
del capitdn Ivo Kardo§
del 211 Tactical Squa-
dron de Céslav. Con una
demostracién brillante,
constante, perfecta-
mente ejecutada,
precisa y
muy

muy

rapida, el

piloto checo

se hizo con el

Trofeo RAFCTE a

la mejor demostracién

en vuelo de un participante
fordneo.

La Fuerza Aérea checa opera
una docena de JAS 39C Gripen. La
flota de MiG-21 de la Fuerza Aérea
llegé al final de su servicio en 2005,
momento en el que el Gobierno che-
co alcanz6 un acuerdo para arrendar
varios aviones al Gobierno sueco. Ya
en el ano 2014, el Gobierno checo
aprobé la ampliacion del contrato de
arrendamiento del Gripen hasta al
menos el afio 2027, lo que significa-
rd que la Fuerza Aérea checa contard
con esta capacidad de combate mul-
tirol al menos una década mds. Los
aviones que participaron en el RIAT

2017 pertenecian

al 211 Escuadrdon

Tactico basado en
Céslav.

Hungria, tam-

bién presente

en la exposi-

cion estatica,

se convirtid

en operador

del exitoso

Saab JAS

39 Gripen

en el ano

2006,

afo en

el que tomd

posesion del pri-

mero de los catorce
ejemplares adquiridos

bajo un acuerdo de arren-
damiento con el Gobierno sue-
co hasta el afio 2026. Dicho arren-
damiento comprende una docena de
JAS-39C EBS HU monoplazas y una
pareja de JAS 39D EBS HU biplazas.
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El mayor Peter Fdllén, de la Fuerza Aérea sueca,
tomo el guante con una exhibicion igualmente im-
presionante a los mandos de su JAS-39C Gripen.
Como consecuencia de las condiciones atmosféri-
cas cambiantes, el mayor tuvo que cambiar el perfil
de la demostracion en varias ocasiones y en condi-
ciones dificiles como él mismo reconocio

»
- S

A

Los do-
ce ejem-
plares super-
vivientes hasta la
fecha, son pilotados
por el escuadrén Pu-
ma de la 59 Ala de Caza
Tactica en Kecskemét.
La incorporacién del
Gripen a su inventario
ha aumentado consi-
derablemente las ca-
pacidades de prime-
ra linea de la Fuer-
za Aérea hingara,
la cual dependia
previamente
de aviones de
combate de la
era del Pacto
de Varso-
via, como el
MiG-29. Hun-
gria ha comprometi-
do sus Gripens a los esfuer-
zos multinacionales de vigilancia
aérea en Eslovenia y los paises balti-
cos. De acuerdo a las tdltimas infor-
maciones difundidas, la Fuerza Aérea
hiingara estd preparando planes para
afladir nuevas capacidades aire-tierra
a su flota de JAS 39 de forma que las
aeronaves puedan desplegarse en su rol
de apoyo aéreo cercano (CAS, close
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air support). En paralelo a dicha imple-
mentacién de capacidades, se tendria
previsto revisar y actualizar los nuevos
términos del contrato de arrendamiento.

OTRAS ESTRELLAS CON LUZ
PROPIA

La demostracién del Eurofighter
Typhoon FGR4 de la Royal Air For-
ce, a manos del FIt Lt Ryan Law-
ton del 29 Escuadron de la RAF de
Coningsby, fue esta vez si, la jus-
ta ganadora del Steedman Display
Sword en memoria del fallecido jefe
del Aire, Sir Alasdair Steedman, pre-

sidente del Internatio-
nal Air Tattoo entre los
afios 1981-88, a la mejor
demostracion en vuelo de un
participante britdnico.
El F-16AM Fighting Falcon de la
Fuerza Aérea belga, como cada afio,
hizo un perfil de vuelo muy estudiado
y trabajado, al igual que la decoracién
de sus aviones. La Fuerza Aérea belga
opera hoy en dia una fuerza mucho més
pequeiia de F-16 Fighting Falcons de lo
que fue en el pasado. En cambio, ahora
si son verdaderos aviones multifuncion,
en comparacioén con aquellos fighters
puros que fueron en sus origenes, gra-
cias en gran parte a la MLU (Mid-Life
Upgrade) iniciada en los afios noventa.
Originalmente, Bélgica comprometio
un pedido de 116 F-16 como parte de
un gran contrato que también incluia
las unidades de Dinamarca, Paises Ba-
jos y Noruega. Un segundo pedido lle-
v6 la flota hasta los 160 ejemplares. De
ellos, 54 aviones permanecen en servi-
cio activo encuadrados en dos alas de
caza. Los F-16 belgas han participado
en practicamente todas las operaciones
aéreas de la coalicion, destacando las
acciones sobre los Balcanes, Afganis-
tan, Irak y Libia, asi como la Iniciati-
va de Vigilancia Aérea del Béltico. El
avidén responsable de las exhibiciones
para la temporada 2017 es proporcio-
nado por el 31 y 349 Escuadrones de
la 10 Ala Téctica de Kleine Brogel, y
volado (en su tercera y dltima tempora-
da como piloto de demostracion) por el
comandante Tom ‘Gizmo’ De Moortel.

El SoloTiirk F-16C de la Fuerza Aé-
rea turca realizé una exhibicion extre-
madamente dinamica, en contraste con
la exhibicion de los Thunderbirds.
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Dentro del capitulo nacional, aunque
la presencia se limité a dos EF-18AM
del Ejército del Aire, es justo desta-
car la labor y el gran trabajo realizado.
Mientras que el sabado las inclemen-
cias meteoroldgicas no permitieron
despegar al avién espafiol, en la jorna-
da del domingo, si lo hizo y vaya co-
mo lo hizo. Maniobras muy cerradas,
muchas Gs, perfecta ejecucion, deja-
ron un sabor agridulce pues muchos de
los alli presentes pensamos que podria
haber sido justo merecedor de alguno
de los trofeos, que desgraciadamente
no llegé a materializarse.

El Ejercito del Aire adquiri6 origi-
nalmente 72 ejemplares del entonces
McDonnell Douglas F/A-18 Hornet,
entregados a Espafia bajo la denomina-
cion EF-18 (E por «Espaifia») a partir
de finales de 1985. Posteriormente se
adquirieron 24 ejemplares procedentes
de los excedentes de la Navy ameri-
cana. Sucesivas actualizaciones han
modernizado significativamente los

Hornet espafioles, utilizindose amplia-
mente tanto en su rol aire-aire como
aire-tierra. El Ala 15, que cuenta en
la actualidad con tres escuadrones, ha
sido la encargada de proporcionar los
ejemplares a la presente edicion del
RIAT.

Que el A400M esta de moda no es
ninguna novedad, pero contar con va-
rios ejemplares y de diferentes nacio-
nalidades en un mismo evento, si es
algo mds que novedoso y sobre todo,
simbdlico. La exhibicién fue llevada a
cabo por un equipo totalmente britani-
co, a pesar de tratarse de un ejemplar
de Airbus Defence & Space.

Con unidades ya en servicio en las
Fuerzas Aéreas de Francia, Alemania,
Malasia, Turquia, Reino Unido, y por
supuesto, Espafia, permitirdn a sus
Fuerzas Aéreas operar este transpor-
te, que combina excepcionales capa-
cidades tacticas y estratégicas en una
sola plataforma, durante los préximos
anos y décadas. Los pedidos actuales

alcanzan los 174 ejemplares, encar-
gados por un total de ocho naciona-
lidades distintas. La Royal Air Force
mostré dos de sus 22 ejemplares ad-
quiridos, nombrados oficialmente At-
las C1, dentro de lo que es su flota de
movilidad aérea basada en RAF Brize
Norton. Dichas entregas comenzaron
a finales de 2014. Los otros ejemplares
presentes en el Air Tattoo, eran uno
propiedad de Airbus Defense and Spa-
ce, responsable de la exhibicion aérea,
y otro de la Fuerza Aérea alemana.

La participacién de numerosas y
prestigiosas patrullas acrobdticas en el
Air Tattoo suele ser mds que habitual.
La presente edicién no podia ser me-
nos, pero si ha sido con colores muy
diferentes a lo que nos tiene acostum-
brados. Este afio se han echado en fal-
ta los Frecce Tricolori,/la Patrouille
de France o la Patrulla Aguila. En su
lugar hemos podido ver los Midnight
Hawks, los Thunderbirds, los Royal
Falcon o los Red Arrows entre otros.

Las decoraciones, libreas o celebraciones no quedan indemnes en cualquier festival aéreo que se precie. Y el RIAT es un buen ejemplo de ello: desde
decoraciones de operaciones de ayuda humanitaria, hasta operaciones de combate, aniversarios o los siempre impactantes escuadrones Tiger
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Uno de los equipos destacados fue-
ron los Midnight Hawks celebrando
el 100 aniversario de Finlandia. A pe-
sar del deterioro de la visibilidad, la
demostracion de los halcones de la
Fuerza Aérea finlandesa comenz6 con
un impresionante despegue en forma-
cion cerrada. Desafortunadamente, tras
dibujar algunas atrevidas maniobras
se hizo evidente que continuar con el
display era potencialmente peligroso,
siendo el capitdn Marc Fuss el que
tomo la decisién inmediata de aterri-
zar. A pesar de ello, el equipo debe ser
elogiado por sus esfuerzos, incluso lo-
grando un aterrizaje en formacién a
pesar de la climatologia. Afortunada-
mente su exhibicion del domingo fue
en unas condiciones muchisimo mejo-
res, pudiendo entonces mostrar todo
el potencial y belleza de sus atrevi-
das maniobras. Los Midnight Hawks
estdn de enhorabuena, dado que el
presente afio cumplen el 20 aniversa-
rio de su creacion. Actualmente es el
unico equipo de acrobacia aérea de
la Fuerza Aérea de Finlandia, volan-
do cuatro BAe Hawk Mk.51. Estos
son operados por la Havittdjdlentolai-
vue 41, la escuela de entrenamiento
de combate de su Fuerza Aérea, con
sede en Kauhava. Sus pilotos son ins-
tructores de esa unidad. Aunque las
apariciones extranjeras de los Mid-
night Hakws no son muy frecuentes,
el equipo si ha acudido a diferentes
eventos en Austria, Italia, Paises Ba-
jos, Noruega, Polonia y Suecia, as{

como al Reino Unido con motivo de
la pasada edicion del RIAT 2004. Fin-
landia fue uno de los primeros clien-
tes de exportacién del muy exitoso
Hawk, realizando su pedido alld por
el afio 1980.

Mencién aparte merece la exhibicion
de la Patrouille Suisse. En opinién del
autor, si su demostracién hubiera que
compararla con los Thunderbirds, en
casi todos los aspectos hay que decir
que los suizos fueron superiores.

Su rutina fue sin duda la mejor exhi-
bicién de equipo del fin de semana, con
la precision suiza habitual, cambios ra-
pidos de formacion y accién constante
frente a la multitud.

CLASICOS DE LA AVIACION:
EL ADN DE LA CULTURA
AERONAUTICA BRITANICA

Este afio, motivado por la extraor-
dinaria aportacion estadounidense, la
participacién de aviones histdricos ha
sido probablemente mds variada que
en ediciones anteriores. A los tipicos
ejemplares aportados por la Battle of
Britain Memorial Flight (BBMF), se
unieron otros como el B-17G Flying
Fortress Sally B, pilotado por Andrew
Dixon y Roger Mills. La aparicién del
bombardero sobre Fairford fue un gui-
flo a las raices de la USAF cuando los
bombarderos de la Octava Fuerza Aérea
volaban desde los aer6dromos de Gran
Bretafia a la Europa ocupada. Otro
ejemplar digno de museo fue el Mus-
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tang P-51D «Tall in the Saddle» a los
mandos de Peter Teichman y en honor a
los pilotos fundadores de la USAF.

En cuanto a la representacién a car-
go de la BBMF, esta edicidn se revi-
talizé gracias al regreso del Avro Lan-
caster PA474 después de varios afios
de ausencia. Al Lancaster se unieron
tres ejemplares de Spitfire (matriculas
PRXIX, P7350 y LF.IXe), asi como
un Hurrican Mk Ilc, siendo este dltimo
uno de los miembros fundadores de la
Historic Aircraft Flight, el precursor de
la BBMF.

La majestuosa demostracion del Apache
AHI del Army Air Corps estuvo perfecta-
mente sincronizada con la simulacion de va-
rios misiles SAM o el ataque a una bateria,
tanto con cafion como con misiles aire-su-
perficie, acompariada en todo momento de la
pirotecnia y la brillante y magnifica puest&
en escena .
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Hablar del Reino Unido y la RAF es hablar de su historia y su tradicion. Cerrar los ojos,
respirar el aire y oir el sonido de ocho Rolls-Royce Merlin toda una delicatessen al al-
cance de unos pocos. Hasta tres ejemplares de Spitfire mds un Hurricane, pudieron verse
en formacion junto a un ejemplar del Lancaster, propiedad de la BBMF, como maestro

de orquesta

EXHIBICION ESTATICA: LA
AVIACION MILITAR EN UN
“PANUELO» DE 2 KM DE
LONGITUD

Desde el afio 1985, la base britanica
de RAF Fairford y su increible pista de
dos millas de longitud junto al enorme
espacio destinado al estacionamiento
de aeronaves han hecho de ella el lugar
idéneo para celebrar un evento de esta
magnitud.

Durante los afios 80 y 90, su exten-
sa plataforma daba cabida a la mayor
cantidad de aviones jamds expuestos
hasta la fecha. Posteriormente, la cri-
sis golped duramente todo festival ae-
rondutico, incluso cancelando su pre-
sencia naciones de la envergadura de
Estados Unidos. Hubo afios en los que
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Boing E-7A Wedgetail de la Real Fuerza Aéra de Australia

apenas se conseguia ocupar el 50% del
espacio destinado a la exhibicién es-
tética.

Durante los dos ultimos afios, esa
tendencia parece haber cambiado y
aunque lejos de las cifras que se ma-
nejaron en los afios 90, los 115 aviones
expuestos en la presente edicidn, y so-
bre todo, la calidad, novedad, primi-
cia y tamafio de los ejemplares hacen
del RIAT 2017 el mejor de los dltimos
tiempos.

Entre los aviones contemplados, una
de las grandes novedades desplegadas
en Fairford fue el Boeing E-7A Wed-
getail de la Real Fuerza Aérea de Aus-
tralia. Se trata de una aeronave de con-
trol y alerta temprana (airborne early
warning and control, AEW & C) de los
que la RAAF ha adquirido seis ejem-

plares. El Wedgetail debe su nombre
en virtud de la antena fija multifuncién
de lectura automadtica y red de radares
montados en la parte superior de su fu-
selaje. Basado en el avién comercial
Boeing 737-700, el E-7A cuenta con 10
consolas de misién en el interior des-
de las cuales tanto los objetivos aéreos
como los maritimos pueden ser rastrea-
dos simultdneamente. En palabras de
la RAAF, el E-7 puede controlar la zo-
na de combate tactico proporcionando
apoyo a los aviones de combate, a los
elementos de combate en superficie y
a otros elementos con base en tierra,
asi como el apoyo de aeronaves tales
como los tanqueros y las plataformas
de inteligencia. La flota de E-7A estd en
servicio con la escuadrilla nimero 2 en
RAAF Williamtown, Nueva Gales del
Sur. El primer ejemplar fue entregado
en el ano 2009, alcanzando el fipo la
capacidad operativa (full operational
capability) en mayo del 2015. El avién
ha sido muy activo en los despliegues
multinacionales, en particular con los
esfuerzos contra el llamado Estado Isla-
mico en Irak y Siria.

Japén también participd con su KC-
7671, otra rara avis en cielos europeos.
La JASDF (Japan Air Self-Defence
Force) fue el segundo cliente del Boe-
ing KC-767, un avion civil 767 modifi-
cado para su uso como avién de reabas-
tecimiento. Sus entregas a la Fuerza de
Autodefensa de Japén (JASDF) comen-
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zaron en el 2008, habiendo adquirido
cuatro aviones y siendo operados por el
404 Hikotai en Komaki Airport (tam-
bién conocido como campo de avia-
cién de Nagoya). El JASDF utiliza el
KC-767] para transporte de pasajeros y
carga, asi como para el reabastecimien-
to de sus cazas de primera linea, tales
como el F-15 y F-16.

Por parte de la nacién anfitriona,
practicamente se pudo observar un
ejemplar de cada una de las aeronaves
actualmente en servicio tanto en la RAF
como en la Royal Navy.

En una parte de la plataforma se en-
contraban los grandes pesos pesados,
como el Voyager KC.2/3. Basado en
el avion Airbus A330-200, es uno de
los aviones mds nuevos de la RAF.
Destinado al reabastecimiento aire-ai-
re, el transporte de pasajeros y carga,
asi como a labores de ayuda humani-
taria o evacuacion médica. La flota es
gestionada por el consorcio AirTanker,
proporcionando a la RAF nueve Voya-
ger que son operados desde la base de
RAF Brize Norton en los escuadrones
ndmeros 10 y 101. Otras cinco unida-
des pueden ser reclutadas en caso de
«emergencia» si asf lo requiriera el go-
bierno britanico. Como avidn cisterna,
el Voyager puede transportar 111 tone-
ladas de combustible sin disminucién
de su capacidad de transporte aéreo, pu-
diendo transportar 291 pasajeros y una
carga util de 43 toneladas. En su rol de
evacuacién médica puede albergar has-
ta 40 camillas sanitarias. Los Voyager
de la RAF comenzaron sus operaciones
en el afio 2011. Actualmente estdn en
servicio dos variantes: la KC.2, con dos
puntos de reabastecimiento y la KC.3,
version con tres puntos.

Dentro de la linea de cazas, mere-
ce especial mencién el Tornado GR4
pintado en colores «rosa del desierto»
en homenaje a la operaciéon Granby
de 1991. Dado que al avién le queda-
ban escasas horas de vuelo antes de su
retirada definitiva, el Air Tattoo pre-
sentd la oportunidad ideal para mos-
trar al publico la historia y pedigri de
este avién de combate tan particular,
siendo indudablemente el ZG750 una
de las estrellas de la exposicion estati-
ca. Cuando el avion despegd de RAF
Fairford, tan solo le restaban 10 ho-
ras de vuelo antes de realizar su ul-
timo despegue desde RAF Marham,

Norfolk, la dltima base de Tornados, a
RAF Leeming, North Yorkshire, base
en la que se aplica el programa de ca-
nibalizaciéon RTP para la flota de Tor-
nado. Gracias a este exitoso programa,
los Tornados britdnicos han proporcio-
nado una fuente importante y muy ren-
table de repuestos con el que mantener
el resto de aviones en servicio. Y es
que segtn los planes del Ministerio de
Defensa britanico, en abril del 2019 la
RAF retirara su ultimo Tornado GR4,
dando paso a los Eurofighter Typhoon
y F-35B Lightning II como respon-
sables tnicos de la defensa aérea del
Reino Unido y sus intereses.

A la linea de Tornados, Hawks y
Eurofighters, les seguia una muy in-
teresante exposiciéon de cada uno de
los cinco nuevos tipos de aviones que
eventualmente formardn la nueva flo-
ta de aviones de entrenamiento de la
RAF: el Prefecto Grob G120TP, el
Embraer 100 Phenom y el Beechcraft
T-6 Texan II que serd proporcionado
por Affinity Flying Training Services,
asi como los helicopteros H135 Juno y
H145 Jupiter suministrados por Airbus
Helicopter.

Canada fue otro de los protagonistas
«exo6ticos». Su aportacion se materiali-
z6 en un CC-177 Globemaster III y un
helicéptero Boeing CH-147F Chinook,
transportado este dltimo en la bodega
del primero.

La Real Fuerza Aérea canadiense
(RCAF) cuenta con cinco ejempla-
res del CC-177 -designacién local del
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Boeing C-17A- en servicio con el 429
Escuadrén de Transporte, dentro del
Ala 8 de la RCAF con base en Tren-
ton, Ontario. Este auténtico gigante de
los cielos puede ser utilizado tanto co-
mo avidn aéreo tictico como de trans-
porte estratégico de tropas y carga gra-
cias a su excelente capacidad de des-
pegue y aterrizaje, asi como a su carga
util de pago. En Canad4, el modelo ha
sido utilizado ampliamente, tanto en
misiones de ayuda humanitaria a va-
rios paises, como de puente aéreo para
sus fuerzas desplegadas en Afganistdn
o el transporte, tanto de personal como
de equipo militar, a los lugares mas
reconditos del lejano norte de Canada.

La presencia de la USAF ha sido
abrumadora. Junto al Lancer, segu-
ramente la atraccion principal fue el
cada vez mas extinto U-2S, un mode-
lo legendario, de disefio antiguo, pero
con un papel relevante en el teatro de
operaciones moderno. De hecho, los
planes para su retirada definitiva en la
USAF fueron frustrados, prolongandose
su vida al menos hasta bien entrada la
proxima década.

El B-1B Lancer es un bombardero su-
persénico que permanece en servicio
con la USAF desde la década de los 80.
Este bombardero, de aspecto elegante,
con sus alas de geometria variable, ha
sido utilizado en operaciones desde la
primera guerra del Golfo hasta los con-
flictos modernos alrededor de todo el
mundo. Capaz de alcanzar velocidades
de hasta Mach 1.25, es propulsado por
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sus cuatro potentes motores General
Electric F101. El avién expuesto perte-
nece a la 28 Ala de Bombarderos, ubica-
dos en la base aérea de Ellsworth.

Otra de las estrellas presentes fue uno
de sus bombarderos mds emblemadti-
cos: el B-52 Stratofortress. El Bu-
ff (big, ugly, fat and f....) como
coloquialmente se le conoce
mantiene una intima relacion
con la base britdnica de RAF
Fairford. Alli estuvo basado durante
la primera guerra del Golfo en 1991, el
conflicto de Kosovo en 1999 y la segun-
da guerra del Golfo en 2003. El avién
expuesto procede de la 2.* Ala de Bom-
barderos, de la Air Force Global Strike,
con base en Barksdale, Luisiana.

Los fighters no podian ser menos, y a
los modelos actualmente en servicio en
la USAF, se les unia diferentes ejemplos
de armamento, asi como los equipos
mas sofisticados actualmente en servi-
cio; entre ellos, el mitico Eagle. Partien-
do de un magnifico disefio y un enorme
potencial de crecimiento, el McDonnell
Douglas (ahora Boeing) F-15 Eagle, dio
lugar al muy potente swing-role F-15E
Strike Eagle. Su primer vuelo fue en di-
ciembre de 1986 y entr6 en servicio con
la Fuerza Aérea de EE.UU. en abril de
1988. Este avién de ataque biplaza vio
su debut en combate durante la opera-
cion Tormenta del Desierto, el conflicto
del Golfo de 1991, en el cual se gand su
reputacion tras su exitosa participacion.
Los F-15E han intervenido desde en-
tonces en operaciones en los Balcanes,
Afganistan, Irak, Libia y Siria. Un total
de 236 Strike Eagle fueron construidos
para la USAF. Los ejemplares presen-
tes en Fairford proceden del 48 Ala de
Combate, ubicadas en RAF Lakenheath,
equipando dos escuadrones de F-15E.
Otras variantes del F-15E también son
operadas por Israel, la Reptiblica de Co-
rea, Arabia Saudita y Singapur.

Diversos ejemplares y modelos del
Viper estaban expuestos, muchos de
ellos con atractivas decoraciones (neer-
landeses, belgas, estadounidenses, tur-
cos, daneses, noruegos, etc.). El F-16
es uno de los aviones de combate mds
populares del mundo, sirviendo en las
fuerzas aéreas de 25 naciones. También
es uno de los mas numerosos en el in-
ventario de la USAF, con mas de 2.200
ejemplares entregados. Las Fuerzas Aé-
reas de los Estados Unidos en Europa
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(USAFE) operan sus F-16 desde las ba-
ses aéreas de Spangdahlem en Alema-
nia y Aviano en Italia.

A pesar de sus ya muchos afios en
servicio, el pasado mes de abril de

anuncié la
adjudicacién a
Lockheed Martin del
contrato para extender la
vida util de al menos 300 F-16
por medio de actualizaciones tanto
estructurales como de aviénica, lo que
les permitirdn volar hasta el afio 2050.
Los ejemplares expuestos en el RIAT
2017 pertenecian al 480 Escuadrén de
caza basado en Spangdalhem.

Al C-17 canadiense, se le unié otro
ejemplar estadounidense. El Globemas-
ter III es el avién de carga mds nuevo y
flexible en la flota de la USAF, destina-
do al transporte estratégico, de tropas y
de todo tipo de cargas tanto a las bases
operativas, como a las de primera li-

nea en
las 4dreas
de despliegue. La
aeronave puede realizar
misiones tacticas de transporte
aéreo, transportar camillas perfecta-
mente medicalizadas, asi como a sus
pacientes durante evacuaciones aeromeé-
dicas. El avion expuesto pertenece a la
701 Escuadrilla, basado en Charleston,
Carolina del Sur.

Por su parte la US Navy volvi6 a par-
ticipar con su tecnologico P-8A. Actual-
mente el Poseidon estd reemplazando
en la Armada de los Estados Unidos a
toda una leyenda como es el P-3 Orion.
El P-8A Poseidon es un avién de pa-
trulla maritima, multimisioén, de largo
alcance, y muy en particular, funciones
antisubmarino y antisuperficie. Basa-
do en el avion comercial B-737-800,
la propia Boeing es la responsable de
liderar el equipo industrial que ha desa-

Impresionante demostracion la llevada a ca-
bo por el A-400M y su tripulacion britdnica,
poniendo de manifiesto la madurez lograda
por esta plataforma. El poder de sus cuatro
motores se pone de manifiesto en todo mo-
mento. En ocasiones las trepadas del avion
alcanzan inclinaciones proximas a los 90
grados. Observar los numerosos detalles en
la fotografia

rrollado
el avion.
La Armada de
los Estados Unidos
ha llevado ya a cabo va-
rios despliegues con los
P-8A. La Armada india,
con el derivado P-81 y

la Real Fuerza Aérea
australiana son los
otros usuarios en la

actualidad. La RAF, involucrada en el
proyecto Seedcorn, ha dedicado los es-
fuerzos y recursos suficientes para man-
tener los medios humanos en el dmbito
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de la patrulla maritima tras la desastro-
sa retirada de la flota Nimrod, incorpo-
rando un gran nimero de contingentes
a la comunidad P-8A de la Marina de
los Estados Unidos, hasta la entrega
definitiva de los ejemplares britdnicos.
Como viene siendo habitual, Ale-
mania es otro de los grandes colabo-
radores en la exhibicion estatica del
Air Tattoo. En la presente edicion su
aportacion ha ido desde un ejemplar
del A400M hasta un CH-53G Sea
Stallion pasando por numerosos
ejemplares de Eurofighter

y Tornado.

Alemania es el segundo ma-
yor operador del caza europeo,
tan solo por detrds del Rei-
no Unido. Atin hoy en dia,
la denominacién del avidn
sigue siendo dispar entre
las naciones socias del
programa. Mientras que
Gran Bretana e Italia se
refieren al avién como
Typhoon, en Alema-
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nia y Espafia las referencias al mode-
lo siguen siendo las de Eurofighter o
EF2000. La Luftwaffe vuela el caza
europeo en cuatro Alas Aéreas Téacti-
cas (Taktischen Luftwaffengeschwa-
der). Las aeronaves expuestas pertene-
cian al Ala 73 (unidad de formacion de
EF2000 en la Fuerza Aérea alemana),
con base en Laage, y al Ala 74 con
ase en Neuburg. Aunque Ale-
/ mania inicialmente utilizaba
el Eurofighter tinicamen-
te en su rol aire-aire, las
nuevas capacidades y de-
sarrollos del sistema de
armas, estdn permitiendo
un empleo mucho més
extenso y multirol de la
aeronave.

Incluso con la llega-
da del Eurofighter, el
Panavia Tornado sigue
siendo un elemento
muy importante para

las capacidades de pri-
mera linea de la Luf-
twaffe. Tras haber
sido reorganiza-
das como Alas
Aéreas Tac-

ticas
(Taktis-
chen Luf-
twaffengeschwa-
der), actualmente so-
lo dos alas operacionales
contindan volando este caza-
bombardero. La aeronave expues-
ta en Fairford procedia de la Taktis-
ches Luftwaffengeschwader 51, que

opera principalmente el Tornado en
sus versiones Recce y ECR (recono-
cimiento de combate electrénico). Es-
tos ultimos ejemplares fueron tomados
del disuelto Jagdbombergeschwader
32 (ala de cazabombarderos), reali-
zando tareas de supresion de defensas
aéreas enemigas o SEAD. Los aviones
de reconocimiento y ECR alemanes
estuvieron muy comprometidos con
la campafia de Afganistan hasta el afio
2010. La programacion actual con-
templa que la Luftwaffe mantenga un
cierto nimero de Tornados en servicio
hasta el afio 2025.

Muchisimas otras aeronaves estu-
vieron presentes, imposible de nom-
brar todas ellas en estas escasas lineas,
como los F-4E Phantom griegos, en
su segunda aparicion consecutiva en
el RIAT. Esta vez fue el 338 Escua-
drén Aris, el otro escuadron del Ala de
Combate 117 el que aporté dos F-4E
(matriculas 01508 y 01619). El 01508
llevaba una llamativa decoracion, la
cual inclufa los dos tanques de com-
bustible externos y su estabilizador
vertical.

Y es que el reino natural del con-
dado de Gloucester esta repleto de
ZoITos, conejos, robles y corzos que
crecen a los pies de unos castillos de
aire romanticos. Es una region tran-
quila, pero que se trasforma cada mes
de julio, cuando buscan refugio aque-

llos que persiguen lo mejor de lo
mejor de la aviacién militar, los

que gustan contemplar en un

entorno unico los mejores
pilotos y los mejores
aviones, de ahora y
de siempre, turistas

que buscan otear la li-

nea del horizonte per-
siguiendo estelas bajo
los cielos encapotados de
un otofio eterno. Asi es el

Royal International Air Ta-
ttoo. Inconmensurable. Ex-
traordinario. Unico. e
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