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(Phase 1 Enhancement) en los C/

CE-16 Tranche 2 (T2) del ALA
11 amplia enormemente las capacida-
des Aire-Aire y Aire-Superficie de este
moderno sistema de Armas. A las ya
reconocidas cualidades de esta plata-
forma en combate aéreo, demostradas
durante su participacioén en la mision
de Policia Aérea en el Baltico, se le
suman ahora otras que amplian el es-
pectro de misiones en que este sistema
de armas puede participar. Este nuevo
software mejora entre otras, sus ca-
pacidades de ataque e identificacion,
incluyendo nuevas funcionalidades
MIDS, integrando el Pod de Designa-
cion Laser LITENING III y el modo
5 del IFF/INT asi como la capacidad
para el empleo de armamento de pre-
cision guiado Laser/GPS que ofrece la
GBU-48, todo ello mediante la actua-
cion de un sofisticado HOTAS (Hands
On Throttle And Stick).

I a reciente implantacion del P1Eb

UN NUEVO HITO PARA EL
EUROFIGHTER DEL EJERCITO
DEL AIRE

El pasado 27 de septiembre de 2016,
se cumplio con €xito un hito impor-
tante para el avance del programa. Por
primera vez un piloto de un escuadron
operativo del Ejército del Aire reali-
zaba la adquisicion, identificacion y
designacion de un objetivo tactico real
en el poligono de tiro de las Barde-
nas Reales. Gracias a la integracion
del LITENING III en la plataforma, el
piloto pudo guiar por laser una bom-
ba de 500 kg consiguiendo impacto
directo sobre el objetivo. Apenas dos
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minutos mas tarde, acorde con las tac-
ticas de la OTAN que los pilotos del
EA aplican en diferentes ejercicios tipo
TLP o RED FLAG, el punto 2 de la
formacion DOLAR repetia la misma
secuencia sobre otro objetivo con igual
resultado.

UN EJEMPLO DE
INTEROPREABILIDAD

En el marco del ejercicio TORMEN-
TA que cada afio organiza el Mando
Aéreo de Combate con la finalidad de
evaluar el adiestramiento de las tripu-
laciones aéreas y los mecanicos y ar-
meros del EA en el ensamblaje y ope-
racion con armamento real, se desarro-
lla una misioén de gran transcendencia
denominada COMAO (Composite Air
Operation) que dirigida por un Mis-
sion Commander, planifica y ejecuta el
ataque a un objetivo enemigo simula-
do. Durante la presente edicion, el pa-
sado dia 28 de septiembre el Teniente
General Jefe del MACOM D. Eugenio
Ferrer y el Contraalmirante adjunto de
Operaciones del Mando de Operacio-
nes D. Antonio Pifieiro pudieron com-
probar in situ las nuevas capacidades
a los mandos de sendos C-16 del ALA
11, junto al Capitan Astudillo y al Ca-
pitan Rojas, jefe de operaciones y jefe
de tacticas respectivamente del desta-
camento del ALA 11 en Zaragoza.

Durante la mision, los C-16 del ALA
11 realizaron un ataque simultaneo en
la primera pasada a dos objetivos rea-
les, guiando una GBU-16 cada uno.
Posteriormente, realizaron una manio-
bra de reataque para reunirse con dos
C-16 del ALA 14 que portaban una

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Diciembre 2016




REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Diciembre 2016 1091



GBU-10 (bomba guiada laser de
1000 kg) cada uno. Mientras tan-
to, ajustando a los requerimientos
de compresion de los tiempos de
ataque establecidos por el mando,
otras formaciones atacaban otros
objetivos, hasta completar un total
de 20. Entre ellos, otro C-16 del
ALA 11 contactaba radio con un
equipo en tierra del escuadrén de
Zapadores paracaidistas del EA in-
filtrado previamente, para desig-
nacion laser del objetivo y guiado
de su GBU-16. Una vez los C-16
reunidos en vuelo para completar la
maniobra de reataque, los pilotos del
ALA 11 y ALA 14 establecieron una
secuencia de procedimientos y llama-
das radio Buddy lasing que permitie-
ron el guiado mediante el LITENING
IIT del armamento lanzado por la otra
aeronave.

Todo ello constituye un claro ejem-
plo de cémo la optimizacion de los
recursos disponibles permite incre-
mentar notablemente la capacidad de
fuego.

La principal diferencia con respecto
a anteriores ediciones de este ejercicio,
reside en que los C-16 realizaban el
lanzamiento de este armamento nece-
sitando la colaboracion de los desig-
nadores LITENING II del C-15. De
hecho, el que suscribe tuvo la oportu-
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nidad de guiar la primera GBU-16 de
un C-16 en el TORMENTA de 2012.
En esta ocasion, se ha podido compro-
bar la operatividad del LITENING III
combinado con el C-16 P1EDb, si bien
quedan muchas oportunidades de me-
jora de cara al futuro, como la opera-
cion con Data Link ROVER, el guiado
de armamento de practicas tipo LGTR
o la extraccion de coordenadas preci-
sas para la posterior utilizacion de la
GBU-48 GPS en la modalidad Bombs
on Coordinates.

UN TRABAJO EN EQUIPO

La exactitud en el impacto y la con-
secucion de los efectos deseados re-
quiere de un trabajo en equipo, que
resulta digno de resaltar. Desde el per-

sonal armero que ensambla las dife-
rentes partes de la bomba: cuerpo,
cabeza de guiado, aletas y espole-
tas, el personal mecanico que pone
apunto la aeronave hasta el piloto,
quien finalmente identifica el objeti-
vo y autoriza la suelta del armamen-
to dentro de su envolvente, se llevan
a cabo una serie de procedimientos
que deben sincronizarse perfecta-
mente como si de una caja de en-
granajes se tratara. De este modo
se puede explicar el alto grado de
porcentaje de efectividad alcanzado
por los C-16 en su nueva modalidad
de lanzamiento auto-iluminacion del
objetivo mediante LITENING III.

LA DETERMINACION DE UNA
UNIDAD

Han sido muchas las exigencias a
superar previas a la consecucion de
tales resultados. Si bien los primeros
ocho pilotos del ALA 11 comenzaron a
recibir las conferencias sobre el nuevo
software en enero de 2016, tan sélo
cuatro pudieron acudir al Emulated
Deployable Cockpit Trainers (EDCT)
de la RAF en Coningsby para compro-
bar las nuevas capacidades del P1Eb.
En junio se empez6 a cargar el nuevo
software en la flota de C-16 del ALA
11 en la Base Aérea de Mordn, y tras
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superar las primeras dificultades
el 30 de junio se consiguid reali-
zar con éxito el primer vuelo de un
C-16 P1Eb con Pod LITENING I1I.
Mientras tanto, se habia desarrolla-
do un plan de conferencias y vue-
los en CE-16 para capacitar a todos
los pilotos de la unidad, a partir del
momento en que se dispusiera del
primer avion biplaza P1Eb. No se-
ria hasta el 8,9 y 12 de septiembre
que se recepcionaron los siguientes
LITENING III, permitiendo com-
pletar la instruccién de los pilotos
escasamente unas semanas antes del
Nube Gris y posterior TORMENTA.
Todo el personal del ALA 11 se volco
para demostrar su voluntad de lograr
los objetivos planteados por el mando
a pesar del escaso margen de tiempo
para alcanzar un grado de adiestra-
miento Optimo.

MANTENIMIENTO C-16

Desde el punto de vista del mante-
nimiento, la puesta en servicio de un
avion en estandar SRP12 no ha sido
nada sencilla desde su inicio. El primer
hito vino con el curso 0-level del LI-
TENING III impartido por la empresa
RAFAEL en el ALA 11. Esto impli-
caba la necesidad de disponer en un
corto periodo de tiempo de un avidon

en estandar P1EDb, antes del 6 de junio
2016, fecha en la que comenzaba el
curso. Actualizaciones de mas de 20
equipos de avionica a nivel software
y en algunos casos de ambos (hardwa-
re y software), modificando sistemas
como el de mandos de vuelo, radar,
comunicaciones, etc. con una carga de
trabajo de unas 50 horas/hombre, re-
sultaba todo un handicap enfrentarse
a la modificacion de un avion para el
curso antes mencionado.

Si lo anterior supuso todo un reto,
ni qué decir tiene el hecho de pro-
gramar durante los meses de verano
la modernizacién de toda la flota de
T2 estandar SRP 5.1 a SRP12, en este
caso con el objetivo de integrar opera-
tivamente el LITENING III y lanzar
bombas GBU-16 auto guiadas en el
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poligono de Bardenas para el mes
de septiembre 2016.

Todo un reto para el Escuadron
de Mantenimiento C-16, que no ha
sido nada sencillo, puesto que todo
lo anterior ha tenido que ser compa-
ginado con el dia a dia de una Uni-
dad operativa como el ALA 11 con
su 113 como Unidad de Conversion
Operativa en C-16, donde el tren
nunca para.

Finalmente, todo este trabajo se
ha visto recompensado durante el
TORMENTA 16 donde el Grupo

11 y el Escuadron de Mantenimiento
C-16 tenian un unico objetivo, jdes-
truir el blanco!

CONCLUSION

En definitiva, el personal del ALA
11, haciéndose eco de la frase que reza
en la sala de metopas de su pabellon de
oficiales “No se consigue nunca lo po-
sible si no se persigue lo imposible...”
ha realizado un gran esfuerzo para dar
un paso mas en la consecucion del ro-
le FBX del C-16 (Fighter Bomber All
Weather), ofreciendo al Mando su dis-
ponibilidad para aquella mision que le
encomiende, con la misma determina-
cion que sus predecesores, ases de la
aviacion plasmaron en su lema

i Vista, Suerte y al Toro! *
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