15 anos operando

el £C-120

ANDRES MoRrAL CORREA
Capitan del Ejército del Aire

CON UN TOTAL DE 52.800 HORAS DE VUELO A SUS ESPALDAS, EL HUGHES 269/300C ALCANZABA EL FINAL DE SU VIDA OPERATIVA A
COMIENZOS DEL 2001. SU ALTA MANIOBRABILIDAD, TECHO DE SERVICIO Y CARACTERISTICAS EN ESTACIONARIO —CON Y SIN EFECTO
SUELO- PERMITIERON DURANTE ALGO MAS DE DOS DECADAS LA FORMACION, CON EL MAXIMO DE GARANTIAS EN CUANTO A SEGURIDAD
SE REFIERE, DE UN TOTAL DE 815 PILOTOS DE HELICOPTERO QUE SUPIERON DISFRUTAR DE LAS INDUDABLES CAPACIDADES QUE PERMI-
TIA ESTA MAQUINA. PERO EL DESGASTE DE MATERIAL, LOS AVANCES TECNOLOGICOS Y EL CRECIENTE PAPEL DE LOS HELICOPTEROS EN
LAS OPERACIONES AEREAS RECOMENDABAN, SEGUN EL DOCUMENTO DE NECESIDAD OPERATIVA ELABORADO POR EL GRUPO DE FFAA
DEL ALA 78, SUSTITUIR ESTA EXCEPCIONAL PLATAFORMA. SE PERSEGUIA ADQUIRIR UN NUEVO TIPO DE HELICOPTERO DE TECNOLOGIA
ACTUAL QUE PERMITIERA LA ENSENANZA BASICA SOBRE UNA PLATAFORMA DE MODERNA CONCEPCION, PERMITIENDO UNA ADAPTACION
MAS RAPIDA AL MATERIAL DE QUE ESTABAN DOTADAS LAS UNIDADES.

PROGRAMA DE ADQUISICION

n base a dicho documento y
aprovechando la coyuntura
econdmica favorable en aquel
momento, el Estado Mayor inicié en

abril del 1999 el progragna HE-X con, &

el que se trataba de p#t¥&dr cl mejor
candidato pg& sus

300. El Plicgiile Pl

ciones Téc-
eronave li-

‘B - 1 Hughes -

nas, se prestaria especial atencion en
la fiabilidad, niveles de seguridad en
la operacion y alta capacidad de su-
pervivencia de la tripulacion en caso
de achideRtes.
 Durante los meses que durd el pro-
>ceion se llevo a cabo un
¥nalisis de los diversos mo-
ge barajaron como posibles
chweizer 330, Enstrom

prestaciones y excelente maniobrabi-
lidad del EC-120 testadas en los res-
pectivos vuelos de prueba, unido a
sus reducidos costes de mantenimiento
convertian a esta plataforma en el me-
jor candidato para sustituir al Hughes.
De esta manera, el Ejército del Aire
se convertia en diciembre de 1999 en
el primer usuario militar en adquirir el
EC-120, bajo la denominacion HE-25.

:iQ{l Jet Ranger y, por ultimo,
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Schweizer 330.

Enstrom 480.

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Enero-Febrero 2016




Vista lateral con puertas y capots de motor abiertos.

La cabina del EC-120 proporciona un gran campo visual.

Detalle del interior de la cabina con los mandos de vuelo y la instrumentacion. Cabeza del rotor del EC-120.

ruidos producidos por el mismo. Es-
ta equipado con una turbina Turbo-
meca Arrius 2F que permite, pese a
su sencillo disefio (dos modulos: ca-
ja de reduccion y generador de gas
(compuesto a su vez por un compre-
sor axial y una turbina de potencia),
obtener unos rendimientos de poten-
cia extraordinarios, lo que unido a su
bajo peso y reducido tamafio propor-
cionan a esta plataforma unas presta-
ciones inmejorables. Su instrumenta-
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cion incorpora, ademas de la avidnica
necesaria para la fase de enseflanza
basica, dos pantallas VEMD (Vehicle
and Engine Multifunction Display) en
las que se representa de manera muy
intuitiva los parametros de motor, ali-
viando considerablemente la carga de
trabajo en cabina. Por ultimo, la am-
plitud del campo visual que propor-
ciona su cabina le convierte en una
plataforma ideal para garantizar la se-
guridad en los vuelos de ensefianza.

MANTENIMIENTO EFICIENTE

Con el fin de reducir al maximo los
costes de mantenimiento, el EC-120
se convirtié en el primer helicoptero
de su categoria en introducir los ul-
timos avances tecnologicos en com-
ponentes y sistemas. Gran parte de la
estructura de la aeronave esta fabri-
cada con materiales compuestos para
evitar los problemas derivados de la
corrosion. La cabeza de rotor princi-
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pal incogpora unos elastomeros que
no requieren lubricacion y facilitan
res de mantenimiento. Por ul-
timo, dispone de un sistema de diag-
noéstico de averias que permite deter-
minar a través del VEMD los posibles
fallos que se hayan podido producir
en cualquiera de las fases del vuelo,
facilitando enormemente las tareas de
mantenimiento.

Su disefio se realizd incorporando
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“an novedoso co epto de manteni-
miento mediante el cual el propio
operador podria llevar a cabo de ma-
nera autonoma la mayor parte de las
tareas. En base al principio de dis-
ponibilidad méxima, el programa de
mantenimiento se estructurd con am-
plios intervalos entre inspecciones sin
que por ello se viera comprometida
la seguridad en vuelo. Dicho progra-
ma comprende inspecciones cada 100

horas de vuelo 12 meses), cada
500 horas (o 24 meses) e inspeccio-
nes cada 1.500 horas (@ 72 meses), asi
como una inspeccion por control de
edad cada 144 meses —comuinmente
conocida como la “revision de los 12
aflos”—. Frente a la sencillez de las
tareas de mantenimiento requeridas
en los tres primeros tipos de revision,
las especiales caracteristicas de la ins-
peccion de 144 meses, aun no sien-
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En la pdgina anterior: Patrulla Aspa en el Festival Aéreo de Mdlaga. Encima: Sobrevolando la Ciudad Condal a la espera de comenzar la
exhibicion. Debajo: Espectacular cruce en la rotura Alhambra.
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Instalaciones del hangar de mantenimiento del Grupo de Material.

do un Overhaul, representan un reto
—aunque asumible— para cualquier
operador que quiera llevarla a cabo.
INSPECCION DE 144 MESES

El proposito de esta revision con-
siste en inspeccionar visualmente de
forma exhaustiva que no existe corro-
sion, grietas ni deformaciones en la
estructura de la aeronave. Para ello,
el manual establece que debe lle-
varse a cabo el desmontaje de todos
los sistemas y componentes (empe-
zando por los carenados, asientos y
puertas de cabina, y terminando por
la turbina, depdsitos de combustible
y cajas de transmision), separando a
continuacion las diversas partes que
conforman la estructura de la aerona-
ve. Resulta especialmente llamativo
el proceso de separacion del botalon
de cola y Fenestron de la cabina de
pasajeros, compartimento de carga y
patines.

Los respectivos programas de man-
tenimiento de cada uno de los siste-
mas y componentes desmontados de-
terminaran las acciones de manteni-
miento correspondientes que deberan
llevarse a cabo en base al tiempo o las
horas voladas. Frente al caracter mas
o menos rutinario de la mayor par-
te de dichas tareas, el mantenimiento
programado de la Caja de Transmi-
sion Principal (CTP) introduce por
vez primera a los doce afios de su en-
trada en servicio, coincidiendo con la
revision de 144 meses de la estructu-
ra, una inspeccion de cierta comple-
jidad y envergadura. La funcién de
la CTP, conformada por un conjunto
de coronas y pifiones (los elementos
dindmicos) alojados en un carter, es

140

transferir la potencia desde el motor
hacia el rotor principal y de cola. La
vital importancia de este componente
exige comprobar, mediante la apertu-
ra total de la CTP y desmontado de
los elementos dinamicos, que no exis-
ta corrosion en las partes inspeccio-
nadas.

HACIENDO BALANCE

Los quince primeros afios de ac-
tividad del HE-25 en el Ala 78 han
dejado un balance realmente positi-
vo. Desde que entrara en servicio en
el afio 2001 el primero de los quince
helicopteros que componen la flota
de EC-120 (asignados todos ellos a
la Base Aérea de Armilla) se ha ins-
truido un total de 600 pilotos y se
han realizado 47.500 horas de vuelo.
Tan sélo se ha tenido que lamentar
la pérdida de dos helicépteros, acci-
dentados en los afios 2012 y 2014,
resultando sin embargo ilesos todos
sus ocupantes. Merece la pena rese-
flar ademas la creacion el 16 de mayo
de 2004 de la Patrulla Aspa, patrulla
acrobatica de helicopteros del Ejérci-
to del Aire que con su esfuerzo diario
y extraordinaria dedicacion contribu-
ye a proyectar la imagen de nuestras
Fuerzas Armadas dentro y fuera de
nuestro territorio nacional.

UN RETO PARA EL GRUPO DE
MANTENIMIENTO DEL ALA 78

Pasados doce anos desde que en-
trara en servicio el primer helicoptero
de la flota, el Ala 78 debio afrontar la
mayor inspeccion que contempla el
programa de mantenimiento del EC-

120, la inspeccion de 144 meses.

Las primeras acciones estuvieron
encaminadas a evaluar, mediante un
estudio exhaustivo de las tareas re-
cogidas en los manuales de mante-
nimiento, la capacidad de la Unidad
para llevar a cabo la inspeccion en
las instalaciones propias. La amplia
experiencia adquirida por el perso-
nal de mantenimiento en este siste-
ma de armas durante sus doce pri-
meros afos de actividad ofrecian las
mejores garantias para hacer frente
al cardcter novedoso y complejo de
algunas de las tareas incluidas en la
inspeccion de la estructura. Sin em-
bargo, la inspeccion por corrosion de
la CTP exigia unos conocimientos,
formacion y experiencia que tan solo
poseia el personal de la cabecera téc-
nica (Maestranza Aérea de Madrid),
dada su amplia experiencia en ele-
mentos dindmicos en material AS330
y AS332 (Puma y Superpuma, respec-
tivamente).

La considerable carga de trabajo
adicional que representaba la inspec-
cion de estructura de 144 meses y de
los respectivos componentes y siste-
mas debia ser asumida ademas sin que
la operatividad de las flotas de HE-24
(Sikorsky) y HE-25 se viera afecta-
da. Debido a la dificultad de ampliar
la plantilla del personal de manteni-
miento se llevé a cabo una profunda
reestructuracion del personal de talle-
res y de los equipos de revisiones del
Grupo de Material, lo que permitié
optimizar al maximo el recurso hu-
mano y acometer de manera simulta-
nea la inspeccion de 144 meses junto
con el resto de labores de manteni-
miento de ambas flotas. La intensa
labor de catalogacion que requieren
las inspecciones de esta envergadura
iba a demandar igualmente un enorme
esfuerzo anadido tanto técnico como
humano y que debia ser asumido con
los medios disponibles en la Unidad
intensivo que se habia hecho hasta la
fecha de estos helicopteros (vuelos de
ensefianza y vuelo acrobatico con la
Patrulla Aspa) hacia presagiar inspec-
ciones muy intensas, el Ala 78 estimo
la conveniencia de asumir los retos
que planteaba la revision con los me-
dios propios. Asi pues, en enero de
2011 daba comienzo, bajo la constante
supervision de Maestranza y asesora-
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miento de Eurocopter, la primera revi-
sion de la flota de EC-120 del Ala 78.

Después de llevar a cabo el des-
montaje completo del HE25-01, el
buen estado de la aeronave disipd to-
dos los temores de tener que hacer
frente a reparaciones mayores por
problemas estructurales, asumiendo
definitivamente la revision de manera
autonoma. Desde entonces, los prin-
cipales problemas que se han debido
afrontar durante las inspecciones de
estructura han sido las numerosas pi-
caduras y roces hallados sobre diver-
sas partes de las aeronaves, roces que
en ocasiones han llegado a producir
perforaciones en la propia estructura.
Especialmente problematicas han re-
sultado ademas las grietas encontra-
das en el puro de cola, en el soporte
de la bateria y en los anclajes de los
carenados del motor. La causa de es-
tos dafios habria que encontrarla en
las vibraciones producidas por el ro-
tor y las fuerzas G a las que se some-
ten estos helicopteros, especialmente
durante los vuelos acrobaticos. El ex-
cepcional trabajo desarrollado en los
talleres de chapa y fibra del Grupo de
Material ha permitido llevar a cabo
todas estas reparaciones en las mis-
mas instalaciones de la Unidad, no
siendo necesario el envio de ninglin
componente al fabricante para su re-
paracion.

A medida que iban entrando en re-
vision los helicopteros en Armilla, sus
respectivas CTP’s de fueron enviando
a la Maestranza Aérea de Madrid pa-
ra ser sometidas a la inspeccion por
corrosion. La aspiracion de llegar a
acometer en un futuro esta revision
en las instalaciones del Ala 78 motivo
comisionar a un grupo de mecanicos
de esta Unidad para apoyar en las la-
bores de inspeccion desarrolladas en
la cabecera técnica. Después de lle-
var a cabo la inspeccion de las tres
primeras cajas, la Maestranza Aérea
de Madrid certifico definitivamente
la capacidad del personal del Ala 78
para acometer de manera autonoma la
inspeccion por corrosion de las CTP's
del EC-120. En las revisiones efec-
tuadas en las instalaciones de Armilla
se han encontrado, a pesar de la resis-
tencia y rigidez del material que com-
pone las cajas —aleacion de magne-
sio—, elevados grados de corrosion

y algunas grietas en la superficie in-
terna de las mismas, asi como ligeros
dafios ocasionados por la friccion en
algunos pifiones y coronas que for-
man parte del conjunto de elemen-
tos dinamicos de la CTP. El concepto
modular que inspir6 el disefio de las
CTP’s permite sustituir aquellos blo-
ques de los elementos dindmicos que
han presentado algun tipo de dafo.
En aquellos casos en los que el grado
de corrosion de los carteres —medido
en densidad de picaduras por cm2—
no ha llegado a superar el umbral de
dafio estructural, se han podido llevar
a cabo las tareas de reparacion defini-
das en las cartas de trabajo proporcio-
nadas por el fabricante.

Después de tres afios de intenso tra-
bajo, el 5 de febrero de 2014 se daba
por concluida la tltima de las revisio-
nes de 144 meses, y de sus respectivos
componentes, de la flota de HE-25 del
Ala 78. Gracias a la profesionalidad
del personal de la Base Aérea de Ar-
milla y al apoyo técnico suministrado
por Eurocopter y la Maestranza Aérea
de Madrid, el Ejército del Aire cumple
con su politica de asumir el manteni-
miento de las aeronaves con medios
organicos. Esta actuacion asegura la
independencia operativa y reduce sig-
nificativamente tanto los costes de
mantenimiento como los intervalos de
inspeccion, resultando asi una diago-
nal de mantenimiento mucho menos
dilatada en el tiempo.

CONCLUSIONES

Haciendo balance de los afios trans-
curridos, se podria concluir que gra-

Caja de Transmision Principal desmontada.
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cias al acierto de aquellos que supie-
ron apostar por un disefio innovador
y a todos cuantos con su labor diaria
hacen posible que el Colibri surque
los cielos de Armilla, la adquisicion
del EC-120 ha representado un verda-
dero éxito.

La instruccion impartida en este no-
vedoso sistema de armas ha permitido
sentar la base de la formacion necesa-
ria para acometer con totales garantias
de seguridad las misiones encomen-
dadas a las aeronaves de ala rotatoria
durante los tres ultimos lustros. Sin
embargo, las operaciones aéreas con-
tinGlan experimentando una tremenda
evolucion y se van presentando nue-
vas necesidades, muchas de ellas sur-
gidas a raiz de la creciente exigencia
de las misiones en territorio nacional
y participacion de los helicopteros en
operaciones en el exterior y. El Ala
78 no debe permanecer ajeno a es-
tas circunstancias, debiendo adquirir
aquellas capacidades (Gafas de Vision
Nocturna, sistema de flotabilidad que
permita hacer griias en mar con total
seguridad...) necesarias para poder
ampliar los planes de instruccion de
los pilotos y adaptarlos a las exigen-
cias impuestas por el marco estratégi-
co en el que nos encontramos.

A pesar de que la adquisiciéon de
estas capacidades puede representar
un considerable esfuerzo de carac-
ter tanto material como humano, el
personal del Ala 78 ha demostrado,
y lo sigue haciendo, que dispone de
la capacidad y profesionalidad nece-
saria para afrontar cualquier reto que
el Ejército del Aire esté dispuesto a
asumir. ¢
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