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DURANTE DOS SEMANAS HA TENIDO LUGAR EN ESPANA EL EJERCICIO
DE TRANSPORTE EUROPEO EATT 2013. PARTICIPARON AERONAVES Y PERSONAL
DE LAS FUERZAS AEREAS DE ALEMANIA, HOLANDA, REPUBLICA CHECA, BELGICA,
ITALIA, FRANCIA, SUECIA Y ESPANA. ADEMAS CONTO CON LA PRESENCIA
DE OBSERVADORES DE BULGARIA, GRECIA, LUXEMBURGO, PORTUGAL, NORUEGA
Y EL REINO UNIDO. UN HERCULES SUECO Y, POR PRIMERA VEZ EN ESPANA,
UN C-27] ITALIANO HAN CONSTITUIDO LAS NOVEDADES RESPECTO A LA EDICION
ANTERIOR EN CUANTO A PARTICIPANTES.

a noche ha comenzado despejada,

la temperatura ha refrescado; du-
rante la tarde, fruto del calor rei-
nante durante las horas previas, han te-
nido lugar tormentas eléctricas y con
agua. No se oye ruido alguno; estoy
en medio del campo rodeado

de plantas de alcachofas, vi-

des, trigo, pajaros y peque-

flos mamiferos que salen

a la caza de lo que serd su

primera presa. No estoy

aqui por casualidad; en

medio de estas fincas se

encuentra una pista de aterri-

zaje no preparada de unos 900
metros de largo, iluminada con cua-
tro pequefias balizas que delimitan la
“caja”. En breve, si los planes se cum-
plen, los aviones turbohélices mds
grandes y pesados disponibles en las
fuerzas aéreas europeas en la actuali-
dad, realizardn tomas y despegues de
alto rendimiento. A mi lado permanece



Briefing multicultural.

personal de la EADA, responsable de
las operaciones en el campo. Pasamos
el rato contando anécdotas de los ulti-
mos despliegues activos en Afganis-
tan, Chad, Indico y demads lugares re-
motos de medio mundo.

A lo lejos aparece una luz que se
confunde con la de las estrellas inicial-
mente. Cincuenta segundos mds tarde
ha crecido y ya somos conscientes de
que se trata de un avién en ruta descen-
dente hacia nosotros. La radio recibe
instrucciones en inglés, ocho aviones
de distintas nacionalidades se apresu-
ran para ordenadamente tomar en la
pista de Ablitas, no hay mucho margen
de error. Un minuto antes de la toma
despliega el tren, las luces crecen y po-
demos contemplar ya las rojas y verdes
que nos indican la posicién y rumbo
del aparato. Ya no hay tiempo para rec-
tificar, una masa de aire se retuerce y el

avién nos sobrepasa a unos escasos
metros de nosotros tomando instantes
después, frenos a tope y reversa en los
motores completan la operacién. En ca-
bina los sudores de los tripulantes dejan
los trajes de vuelo empapados; los me-

«La creacion de la EATT
persigue avanzar hacia una
mayor interrelcion en la
gestion de las misiones lo-
gisticas y ayudard a maxi-
mizar los escasos recursos
disponibles en este campo»

cénicos abandonan su puesto para mi-
rar por la ventanilla. El avién C-130
Hércules sueco ha tomado dentro de la
zona prevista. Clavado en la pista, hace
un giro de 365 grados, la polvareda que
se levanta parece un huracén y cubre du-
rante unos minutos una hectarea de te-
rreno; es dificil mantenerse cerca del es-
cenario, pero lo emocionante de la expe-
riencia justifica estar “hasta arriba” de
arena. La cdmara y lentes sufren pero
cumplen con lealtad, ya
habra tiempo de anali-
zar el parte de dafos.
El avion avanza ha-
cia nosotros, un sefia-
lero lo dirige hasta la
cabecera, aqui un par
de metros son la dife-
rencia entre el éxito o
quedar atrapado. El
avién comienza a girar
en redondo con una minima ilumina-
cién. En medio de la nada descarga “el
paquete” y se prepara para continuar
su misién. Antes mecdnico y jefe de
carga bajan para un chequeo exterior al
avidén en caliente. Cinco minutos des-
pués de nuevo se oye “ruido” en la ra-
dio, pide permiso para despegar, fre-
nos a tope, clearence to take off!...y en
menos de 15 segundos el avién sale
disparado, camino de su siguiente ob-
jetivo: No perderse por el desierto de
las Bardenas Reales donde todo tipo
amenazas le esperan. Por un lado, los
sistemas SHORAD de EADA, tipo
ESPADA y MISTRAL, rastrean el
cielo escondidos en sus madrigueras a



PAISES Y AVIONES
PARTICIPANTES

M BEGicA
1 C-130 del 15 Wing Transport Aérien.
M PAises BAJOs
1 C-130 del 336 Squadron, Eindhoven Air Base.
M FRANCIA:
1 C-130 del Escadron de transport
02.061 “Franche-Comté”.
M ALEMANIA
3 C-160 ‘Transad’ de Lufttransportges-
chwader 62, Base Aérea de Wunstorf.
M RepUBLICA CHECA
1 C-295 de la 24th Air Transportation
Base at Prague-Kbely.
M ITAuA
1 C-27) de la 46 Brigata Aéreq, Pisa.
M SUECIA
2 C-130 del Skaraborg Wing, F 7,
Satenas.
M EspANA
1 C-130 ‘Heércules’ del Ala 31 (BA Zaragoza).
1 C-295 del Ala 35 (BA Getafe).
Cazas F-18 del Ala 15 (BA Zaragoza).

— UNIDADES EJERCITO ESPANOL PARTICIPANTES EN
EL OPERATIVO
Mando del Ejercicio: Estado Mayor del
Aire/Divisién de Operaciones (Cuartel
General del Aire, Madrid).
Mando Aéreo de Combate (Base Aérea de
Torrején, MACOM).
Cuartel General de Movilidad Aérea
(Zaragoza).

—PROPORCIONARON MEDIOS AEREOS
Ala 31 (Zaragoza).
Ala 35 (Getafe).
Ala 15 (Zaragoza).

—PROPORCIONARON PARACAIDISTAS
Escuadrén de Apoyo al Despliegue Aéreo

(EADA)

— PROPORCIONARON APOYO LOGISTICO
Base Aérea de Zaragoza.
Jefatura de Servicios Técnicos y
Telecomunicaciones (JSTCIS).

— PROPORCIONAN APOYO A LAS OPERACIONES AEREAS
Grupo Norte de Mando y Control
(GRUNOMAC).

Grupo Central de Mando y Control
(GRUCEMAC).

— PROPORCIONAN APOYO A LOS LANZAMIENTOS
EADA (preparacién de cargas).
Poligono de Bardenas Reales y destacamento
ge Ablitas (lanzamiento paracaidistas).
Ejército de Tierra/Campo de Maniobras de
San Gregorio (lanzamiento de cargas).

— PROPORCIONA ELEMENTOS DE DEFENSA ANTIAEREA
EADA (Sistema SPADA).

la espera del desconfiado transporte,
que una vez enganchado poco podra
hacer, mds si cabe si estos viejos avio-
nes no han sido modernizados. Tras el
sueco, llegardn aviones Hércules fran-
ceses, belgas, holandeses y espafioles,
C-295 checos y espaiioles, C-27] ita-
lianos y un tnico Cn-235 francés.

A dia de hoy todos
los aviones de trans-
portes de carga pesa-
dos o medianos, son
imprescindibles para
cualquier misién que
se quiera llevar a cabo
sea cual sea su cardc-
ter. La mayoria de
ellos cuentan con mu-
chas horas y afios en sus cuadernas, y
apenas han recibido modernizacion y
equipos con los que defenderse ante
los distintos escenarios beligerantes
presentes en estos momentos. Normal-
mente son los primeros en llegar y los

«Espaiia es el lugar idoneo.
La Base Aérea de Zaragoza
cuenta con instalaciones
capaces y ademds se pueden
Crear escenarios para
recrear situaciones complejas
en un espacio reducido»

ultimos en partir. Son
muy escasos en nime-
ro y su demanda se
multiplica a medida
que aparecen conflic-
tos nuevos. El nuevo
A-400M aliviard en
parte el problema, pe-
ro hasta su entrada en
servicio todavia que-
dan muchos afos, y mientras tanto ha-
bré que continuar sacando partido a los
medios disponibles ahora.

Las misiones de esta jornada se pro-
longaréan hasta las 02:00 de la madruga-
da y acaban sin ningtin incidente que
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destacar, cosa extrafia por el alto riesgo
de imprevistos que pueden ocurrir en
este tipo de vuelos. De hecho, horas an-
tes la pista permanecié por un tiempo
bloqueada por el pinchazo acaecido en
el C-295 checo y que fue reparado en
dos horas. En la edicién del afio pasado
un C-130 francés impacté en pleno vue-
lo con un buitre y sufrié desperfectos
que lo mantuvieron en tierra varios dias.

REFLEXION

Estamos ante una de las decisiones
mds acertadas dentro de la politica de
defensa comun. La creacion de la

EATT, compuesta en la actualidad
por 18 paises, persigue avanzar hacia
una mayor interrelacién en la gestién
de las misiones logisticas y ayudard a
maximizar los escasos recursos dispo-
nibles en este campo. No solo se trata
de aprovechar el material, sino de
juntar equipos de 500 personas de di-
ferentes nacionalidades, lenguas y
origenes para trabajar juntos por un
bien comun. Todo un hdndicap preci-
samente por la falta de tradicién en
este campo. El presente y el futuro del
transporte debe pasar por crear una
Europa mds unida y comprometida,
que sea capaz de afrontar de manera

El Transall alemdn, reluciente. El Hércules
sueco, que se estrenaba en nuestra geografia,
llevaba incorporada la burbuja sobre
fuselaje. Marcas de lanzamientos. El C-295
checo ha participado en las dos ocasiones.
El C-27J, que junto con el C-295M, ambos
europeos, compiten en un mismo sector.
Antes del despegue los mecdnicos y opera-
dores de carga inspeccionaban el aparato.

independiente cuantos retos se pro-
pongan. La ayuda de Estados Unidos,
nuestro aliado natural, puede no estar
siempre disponible, pues tiene mu-
chos compromisos que atender y sus
recursos e intereses en Europa se es-
tdn reduciendo afio a afio. La EDA
(Agencia Europea Defensa) tiene tra-
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bajo por delante y debe ser capaz de
sacar partido a los presupuestos y po-
ner de acuerdo a las distintas volunta-
des; hoy ya contamos Air Transport
Fleet con 16 dreas de colaboracién
para los paises participantes.

Por su parte Espafia se ha erigido co-
mo un lugar idéneo para el entrena-
miento, gracias a que en la Base Aérea
de Zaragoza contamos con un Ala de
transporte famosa en el mundo entero,
pues raro es el pais en el que no haya
tomado alguno de nuestros “Dumbos”.
Su casa tiene unas instalaciones mag-
nificas, capaces de albergar cuantos
aparatos se desee, y por ultimo los es-

cenarios para recrear en un espacio re-
ducido situaciones complejas, hacen
del coste/ eficiencia un ratio dificil de
superar en cualquier otro lugar. Igual-
mente en Sevilla permanece la linea de
montaje del A-400M, y hemos desa-
rrollado una exitosa familia de aviones
de pequefio y mediano tonelaje.

Otra aportacién en materia logisti-
ca la lideré la OTAN creando en
2009 el NATO Strategic Airlift Capa-
bility, en la que doce paises operan
tres aviones C-17 Globemaster con
que poder acometer traslados a larga
distancia de gran cantidad de carga.
Los C-17 operan con personal y tri-
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pulaciones mixtas
desde la Base Aérea
de Papa en Hungrfa, y
a hasta la fecha son
miembros de este pro-
grama Bulgaria, Eslo-
venia, Estados Uni-
dos, Estonia, Finlan-
dia Holanda, Hungria,
Lituania, Noruega,
Rumania, Suecia y Polonia. Cuando
existe urgencia, o no hay otra opcion,
la OTAN a través del programa SA-
LIS opta por el alquiler a alguna em-
presa rusa de material A-124 Ruslan
o Ilusyin, como es el caso de Espaifia

«En 2004 fue el primer
encuentro infernacional de
transporte, con Hércules
norteamericano, britdnico,
francés y espafiol, un Transall
aleman, asi como (-295 y
235 turco y espaiol»

para sus operaciones
logisticas en Afganis-
tan, aunque a un cos-
te sensiblemente su-
perior.

Continuemos con la
descripcién de la mi-
sion de nuestro Hércu-
les sueco, que deja-
mos en la llanura de la
Bardenas Blanca. Debe sobrevolarla
de la manera mads sigilosa, sin luces, y
si pudiera sin motores para no desper-
tar a los miembros de la EADA, cosa
que esta vez no es posible; los alerta-
dores han detectado las amenazas te-

Llegada del Hércules holandés. A pesar
de compartir nombre, cada ejemplar era
diferente. La pista de Ablitas, de unos

900 metros, es ideal para este tipo de
entrenamientos. Oculto entre su propio
polvo. C-295 del Ala 35 y Hércules que,

a pesar de ser escasos, son omnipresentes.
Radar movil. El jefe de carga no puede
despistarse en tan poco espacio.

rrestres; segundos después, el avion
suelta chaff 'y se escudrifia volando a
muy baja altura intentando escabullir-
se. Tras lograrlo, avanza hacia su nue-
vo objetivo, el poligono de San Grego-
rio, donde lanzard carga de la que en
un supuesto hipotético podria depen-
der la supervivencia de sus aliados. En
apenas dos horas y pico de vuelo la tri-
pulacién ha sido capaz de enfrentarse a
distintos retos con respuestas imagina-
tivas en escenarios variados de monta-
fas, llanuras, desierto y bosque. Igual-
mente las condiciones meteoroldgicas
han sido de lo mas variadas, combi-
nando soles radiantes con tormentas,
vientos huracanados....

MISIONES

Dependiendo del pais y el nimero
de aviones han operado dos tripula-
ciones o solo una, y en funcién de las
prestaciones del aparato el entrena-
miento ha sido uno u otro. El entre-
namiento ha consistido en:

* Planeamiento conjunto de misiones.

* Navegaciones a distintas cotas, en
solitario o formaciones con diferentes
grados de amenazas.

* Movimientos en aerédromos sin
apoyo externo.

e Tomas y despegues en aerddro-
mos nos preparados.

* Vuelos nocturnos con y sin gafas
de visién nocturna.

* Aeroevacuaciones.

Un poco de historia: en 2004 tuvo
lugar un primer encuentro internacio-
nal de transporte llamado ETAM 04
European Tactical Airlift Meet, que
congregé aviones Hércules norteame-
ricano, britdnico, francés y espafiol,
un Transall alemdan, asi como C-295
y 235 turco y espafiol. Se llevaron a
cabo misiones similares a las del pre-
sente curso, aunque en este caso exis-
tfa una competicién con modalidades
diversas, entre ellas tiro. Nueve afios
después el EATT ha tomado el rele-
VO, y esperamos sea para quedarse m
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