EL EJERCITO DEL AIRE
EN EL. ANO 2012

| afio 2012, afio olimpico, se-

14 recordado por las grandes

dificultades econémicas sufri-

das por la mayoria de los es-
panoles. Aunque salpicado con peque-
fias alegrias, la mayoria de las veces
provenientes de los resultados alcanza-
dos por nuestros deportistas, 2012 de-
ja fras de si un rastro de preocupacién
e incertidumbre en la poblacion, que
asume importantes sacrificios con la esperanza de en-
frever una recuperacion de la crisis.

lo décima legislatura de nuesfra democracia arran-
caba a finales de 2011 y poco después, el 2 de
enero del afio enfrante, juraba su cargo el nuevo jefe
de Estado Mayor de la Defensa, almirante Fernando
Garcia Sanchez. Habria que esperar hasta finales
del mes de julio para conocer los nombres de los
nuevos Jefes de Estado Mayor.

Fco. Javier Garcia Amaiz fue nombrado jefe de Es-
tado Mayor del Ejército del Aire (JEMA| el 27 de Julio,
y cuatro dias més farde se llevaba a cabo el relevo
con su antecesor, general del aire, José Jiménez Ruiz.

Con crisis y menos disponibilidad presupuestaria,

ero con la misma dedicacion que siempre, los hom-
Eres y mujeres que forman el Ejército del Aire han con-
finuado desorrgbndo su labor de servicio a Esparia.
la preparacion de la Fuerza, el apoyo a la accidn del
Estado, la gestion de los recursos materioles y de per-
sonal, las relaciones con los paises amigos y aliados,
son asunfos que no admiten pausas ni demoras.

No obstante la crisis tiene sus efectos insoslayables
y en el afio 2012 solo se han podido realizar alrede-
dor de 63.000 horas de vuelo, aproximadamente un
14% menos que el aio anterior. Para efectuar esfas
horas se ha confado con 234 aeronaves operativas
(media a lo largo del afio).

En los péginas que siguen se presenta, aunque de
una forma no exhausfiva y necesariamente breve, la
actividad llevada a cabo por el Ejército del Aire a lo

largo del afio 2012.

LA PREPARACION DE LA FUERZA

la Fuerza es la razédn de ser de las
Fuerzas Armadas. Por ello, uno de los
cometidos principales del Ejército del A
re es prepararse para la realizacion de
operaciones militares vy, en su caso, lle-
var a cabo las que se Ye encomienden.

Consecuentemente todas las unido-
des del Ejército del Aire realizan a lo
largo del afio unos planes de adiestramiento muy
completos. Ademas, los Mandos de la Fuerza orgo-
nizan un nimero considerable de ejercicios encami-
nados a mejorar la preparacion de las unidades ba-
jo su responsabilidad. Para ilustrar esta incesante
actividad, baste observar que solamente el Mando
Aéreo de Combate [MACOM)] ha ordenado este
afio 923 misiones a las unidades bajo su mando,
lo que se ha traducido en més de 2.800 salidas y
més de 5.000 horas de vuelo.

De enfre todos los ejercicios, los denominados Sirio y
Tormenta son los mas importantes del afio por el nime-
ro de unidades participantes. El primero, eFSirio, persi-
gue evaluar la capacidad del Mando Aéreo de Comr
bate en las dreas de mando y control, fanto desde ins-
talaciones fijas como desplegables. El segundo, el
Tormenta, prefende que las unidades ejerciten el plane-
amiento y E ejecucion de misiones airesuelo. Para ello
se realiza una infensa camparia de enfrenamiento en el
poligono de Bardenas con armamento real.

En el drea del enfrenamiento aire-aire, el ejercicio
mds destacado ha sido, una vez més, el Dissimilar
Air Combat Training [DACT). Este tipo de entreno-
miento, dirigido y coordinado por el MACOM, cons-
fa de dos ?oses, una tedrica y ofra de vuelo. Tiene
una duracion de dos semanas y durante el mismo se
simulan escenarios complejos con gran nimero de
aeronaves, similares a los que podrian encontrarse
los pilofos de caza en un escenario real. El DACT
2012 se realizé en el mes de abril, y como es habi-
tual la base aérea de Gando fue la anfitriona. Ade-
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mds, este afio se contd con la participacién de los
Mirage 2000 de la Fuerza Aérea francesa y con el
AWACS de la OTAN.

Los pilotos de caza del Ejército del Aire también
asisten a los cursos que ofrece el Tactical leadership
Programme (TLP) de la OTAN, que desde el afio
2009 tiene su base en Albacete. Este afio se han reo-
lizado cuatro cursos de vuelo 'y 11 cursos tedricos.

No menos importante que el entrenamiento de los
pilotos de combate es el de las unidades que operan
aviones de fransporte. En el afio 2012 ha visto nacer
una iniciativa muy inferesante en esfe campo. Se frafa
del European Air Transport Training (EATT). EI EATT es
un programa de entrenamiento multinacional de trans-
porte aéreo tactico promovido por la European Defen-
ce Agency (EDA). Esta primera edicion del EATT se
levé a coﬁo en Zaragoza y ha sido considerado to-
do un éxito por los paises participantes.

Otro ejercicio multinacional que ha confado con la
participacion de diversas unidades del Ejército del A
re es el celebrado en el mes de octubre en la base
que la Armée de I'Air francesa tiene en Vouziers-Sé-
chault, y que este afio ha combinado tres ejercicios
diferentes: AIREX, que es un ejercicio de defensa aé-
rea, BAPEX, que es un ejercicio de despliegue de una
Deployable Operating Base (DOB), y VOLCANEX

ue es un ejercicio de adiestramiento e inferoperabili-
ﬂod de las fuerzas infegradas en el European Air
Group (EAG). El Ejército del Aire ha participado con
el despliegue a Francia de un T.21 del Ala 35, el Es-
cuadrén ge Apoyo al Despliegue Aéreo (EADA] v la

Unidad Médica Aérea de Apoyo al Despliegue de
Madrid (UMAAD-Madrid), que instald un hospital con
capacidad Role 1 por primera vez en un ejercicio in-
fernacional; mientras que cuatro C.15 del Ala15 ope-
raron desde su base habitual en Zaragoza.

los Escuadrones de Apoyo al Despliegue Aéreo
(EADA y SEADA| y el de Zapadores Paracaidistas
([EZAPAC), realizan enfrenamientos especificos para
ejercitar sus misiones. Este afio han participado en di-
VErsos ejercicios como el Warrior Competition, en Jor-
dania, el Pegasus, en Bélgica o el ejercicio Ave Fénix
organizado el Ejército de Tierra en Bétera. Ademds,
como parfe de su enfrenamiento han realizado un
gran nomero de saltos paracaidistas y précticas
Counter Improvised Explosive Devices (C-IED) en el
poligono de Bardenas.
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También realizan un plan de adiestramiento especi-
fico las unidades dependientes de la Jefatura del Sis-
tema de Mando y Control, que este afio han hecho
mucho hincapié en el enfrenamiento del uso de redes
de intercambio de datos basadas en Link 16.

Ademés del enfrenamiento, la preparacién de la
Fuerza exige la puesta a punto de los sistemas de ar-
mas con los que se han de desarrollar las misiones.
En relacion a las unidades de combate, quizé el he-
cho mas destacable es que se ha llevado a cabo el
despliegue del C.16 en el Ala 14. los primeros ocho
aviones se encuenfran ya operando (j;sde la Base
Aérea de Albacete. Por To fanto, hasta la baja definifi-
va del C.14 prevista a lo largo de 2013, ambos sis-
temas de armas convivirdn en la base manchega.

Para que este hito pudiese lograrse, el Ala 14 ha
confado con la colaboracién del Ala 11 que, enfre

ofras cosas, proporciond la necesaria instruccién, tan-

EJERCICIOS MAS IMPORTANTES EN EL ANO 2012

fo a los pilotos como a todo el personal de apoyo.
Ademas, el Ala 11 ha continuado con el programa
de refrofit del C.16 para adecuar todos los aviones
de Tranche 1y Tranche 2 al dliimo estandar.

los unidades que operan el C.15, Ala 12, Ala 15
y Ala 46, en coordinacién con el Mando de Apoyo
Logistico (MALOG), han continuado con los frabajos
dirigidos a actualizar la flota. Entre esfos destacan ’os
acciones para seguir instalando los equipos del Siste-
ma de Distribucion de Informacion Multifuncional
(MIDS de sus siglas en inglés), las acciones derivadas
del Plan de Mantenimiento Mayor [PMM) y la insfalo-
cién de la nueva suite de guerra elecirénica.

En el drea de los aviones de patrulla maritima, el he-
cho mas destacado ha sido la recepcion de los dos 0F
timos D.4, por lo que el Ejército del Aire cuenta ya
con una flota de ocho aviones de esfe fipo. Asi mismo
se ha dado de baja uno de los P.3 de Morén, vy se
ha iniciado el proceso de baja de un segundo avion.

En esfe repaso a los hechos més resefiables de la
puesta a punto de los sistemas de armas, no se pueden
olvidar los pasos dados para avanzar en la pofencia-
cién de las capacidades de los helicopteros. Lo mas
destacado es que se ha podido completar la transfor-
macion de un segundo HT.21 del Ala 48 o HD.21.

Para finalizar el apartado dedicado a la prepara-
ci6n de la Fuerza, se debe hacer referencia a algu-
na de las acciones llevadas a cabo para mejorar la
capacidad de despliegue del Ejército del Aire. Una
de ellas es la capacidad de generar una Base Aé-
rea Desplegable (DOB| mediante el uso de Médu-
los de Apoyo al Despliegue a partir de una “Bare
Base” o base sin apoyos de la nacién anfitriona. Se
prefende poder desplegar, en cualquier parte del
mundo, un campamento para 300 personas, que
puede sostenerse durante 30 dias. Este afio han em-
pezado a recepcionarse en el Centro Logistico de

Esercicio UCOS PARTICIPANTES

ACUARIO/AFGAN ALA 12 - ALA 14 - ALA 15 - EZAPAC — CECAF - Base Aérea de MATACAN

ATLAS ALA 12 - ALA 14 - ALA 31 - ALA 35

CASYOPEA EZAPAC - EADA - SEADA - Ala31 - Ala 35 - UMAER - UMAAD-Zaragoza - UMAAD- Madrid — Ala 48
CIRCAETE CGMACOM - ALA 12 - ALA 14 - JSMYC

DACT JSMYC - ALA 11 - ALA 12 - ALA 15 - ALA 31 - ALA 35 - 47 GRUPO

EATT JMOVA - ALA 31 - ALA 35 - EADA

FOCEX JSMYC - ALA 12

NEW FIP (IRON GUARD ) |EVA5-ALA 11 - ALA 12 - ALA 15 - 47 GRUPO - JSMYC

MILANO AlA 35 - EADA

NUBE GRIS GRUMOCA - ALA 11 - ALA12- ALA 14 - ALA 15 - ALA 31 - ALA 35 - 47 GRUPO - EADA - SEADA
PEGASUS EZAPAC - ALA 31 - ALA 35

SERPENTEX ALA 12 - ALA 15 - EZAPAC

SIRIO/TORMENTA Todas las unidades de la Fuerza y del Apoyo a la Fuerza.

SMARA CGMACOM - AlA 35 - EZAPAC

SOFEX EZAPAC

UNIFIED VISION JMOVA - ALA 12 - ALA 31

AIREX/BAPEX/VOLCANEX | ALA 15 - ALA 35 - EADA

WARRIOR COMPETICION | EZAPAC - ALA 35

WTD ALA 14 - ALA 15 - ALA 35 - JSMYC
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Intendencia (CLOIN| las primeras tiendas modulares
multipropésito que serdn utilizadas en las DOB.

EL EMPLEO DE LA FUERZA

En el dia a dia de las unidodes del Ejército del Aire
no fodo es preparacion y puesta a punto. El Ejército
del Aire tiene misiones ineludibles que
cumplir. El control del espacio aéreo de
soberania nacional, integrado en el Sis-
tema de Defensa Aérea de la OTAN,
es la mds importante. las unidades del
Sistema de Mando y Control realizan
su mision de vigilancia y control del es-
pacio aéreo de soberania nacional fo-
dos los dias del afio, 24 horas al dia
ininterrumpidamente. El personal de los
Escuadrones de Vigilancia Aérea, de
los Grupos de Mando y Control o de las Escuadrillas
de Circulacion Aérea ha continuado ejerciendo esta
lobor que, aunque discreta, es esencial para garanti-
zar lo seguridad de todos los espaioles.

La ofra “pata” imprescindible para sostener el siste-
ma de defensa lo constituyen las unidades de combae-
fe, ya que estas prestan ros servicios de alarma que
complementan las labores de vigilancia. En el trans-
curso de esfos servicios de alarma, los aviones de ca-
za han tenido que realizar numerosas salidas de
scramble, aunque la mayoria de las veces sin mds
consecuencios que la realizacion de meras inferceptor
ciones, con las cuales se efectian comprobaciones

que permiten verificar incoherencias en los planes de
vuelo, fallos de comunicaciones y/o navegacion, asi
como escolta de auforidades.

El abastecimiento por via aérea es ofra de las co-
pacidades del Ejército del Aire que se estd ufilizando
constantemente. Las unidades de transporte confribu-
yen asi a mantener el adecuado grado de sosfeni-
miento de las Fuerzas Armadas y por
lo tanto la operatividad de las mis-
mas. En el afio 2012 los aviones del
Ejército del Aire han transportado
46.997 pasajeros y 3.790 tonela-
das de carga. Asimismo se han lan-
zado 9.800 paracaidistas y 144 to-
nelodas de cargas. Muchos de estos
apoyos se hacen en beneficio de
ofros ejércitos. Asi, por ejemplo, el
Mando Aéreo de Canarias realizo un
gran nimero de misiones inferinsulares, la mayor par-
fe de las veces apoyando al Ejército de Tierra.

Ademds, los aviones “cisterna” han transferido una
gran cantidad de combustible a ofras aeronaves. Los
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TK.17 del Grupo 47 y los TK.10 del Ala 31 han
fransferido alrededor de tres millones de Ibs.

lo jefatura de Movilidad Aérea, ademas de reali-
zar la importante labor de coordinacién de todos es-
fos movimientos, ejerce el seguimiento de las misiones
de aerofransporte. Como dato anecdético cabe sefia-
lar que este afio se han realizado 1.425 contactos
radio con los aviones de transporte desde la estacion
de muy largo alcance “JOTA” ubicada en Zaragoza.

OPERACIONES EN EL EXTERIOR

Unos trescientos cincuenta hombres y mujeres del
Eiército del Aire estan desplegados en el exterior
atendiendo fundamentalmente misiones de dos ope-
raciones en curso: la reconsfruccion de Afganistén y
la lucha contra la pirateria en el Océano Indico.
No obstante también se han realizado ofros vuelos
de apoyo, como las estafetas mensuales a Beirut
para el sostenimiento de las operaciones en el Liba-
no, o las misiones de vigilancia realizadas por los
aviones de patrulla marftima en la misién Active En-
deavour de la OTAN en el Mediterréneo. En fofal
se han realizado més de mil novecientas salidas en
beneficio de las operaciones en el exterior.

la operacion de reconstruccion de Afganistén si-
gue siendo la que mas esfuerzos exige a las Fuer-
zas Armadas espafiolas. Y eso que a mediados del
afio 2011 dio un giro cuando J Gobierno puso fe-
cha a la refirada de las tropas del pais. Como con-
secuencia ello, a finales del afio 2011, el Mando
de Operaciones (MOPS) estableci6 un Plan de Re-
pliegue de Fuerza que para el afio 2012 contem-
plaba una disminucion del 10%.

En todo caso Espaiia continla ejerciendo el lide-
razgo de la Base de Herat, cuyo mando lo ostenta
un coronel del Ejército del Aire. Desde esta base se
realizan misiones de apoyo de diversa indole como
el aerotransporte infrateatro llevado a cabo por los
T.10 del destacamento MIZAR, las aeroevacuacio-

nes médicas ejecutadas por los HD.21 del desfaca-
mento HELISAF y la afencién sanitaria que presta el
personal desplegado en el hospital de la base.

Ademas de las fripulaciones y del personal sanita-
rio, la base cuenta con el apoyo del EADA, SEADA
y del EZAPAC. los primeros realizan misiones de se-
guridad y de apoyo a las operaciones aéreas. El
EZAPAC nutre de personal a los equipos PJs del des-
tacamento HELISAF.

En lo base de Qala i Naw el Ejército del Aire
mantiene un Grupo Aéreo que estd compuesto por
la Jefatura, un Centro de Coordinaciéon Aérea, una
Escuadrilla de Servicios Aeronduticos vy un Destaca-
mento de Control Aeroféctico que incluye siefe equi-
pos TACPs, de los cuales dos esfén infegrados por
personal de la Armada.

la Jefatura de Servicios Técnicos y de Sistemas de
Informacion y Telecomunicaciones también ha realizo-
do labores de apoyo en Afganistan implementando
lo Afghan Mission Network en la base de Herat.

Dejando Afganistén y volando en direcciéon suro-
este, al ofro lado de la Peninsula Arabiga, en la
costa de Yibuti se encuentra desplegado el destaco-
mento Orién. Este se encuadra en la Fuerza que lo
Unién Europea ha desplegado en la zona para rea-
lizar misiones de vigilancia, reconocimiento, recopi-
lacion de informacion y prevencion de la pirateria
maritima en aguas de Somalia.

El destocamento Orién estd formado por cincuenta
y fres miembros del Ejército del Aire y forman parte
del mismo las tripulaciones, el personal de manteni-
miento, sanitario y de seguridad del EADA o SEADA.
Las misiones son ejecutadas por los P.3 y D.4 pues
ambas aeronaves se han estado turnando a la ﬁoro
de llevar a cabo esta importante labor.

Este afio el Destacamento Orién ha alcanzado los
4.000 horas de vuelo. Esta efeméride es importante
no sélo por la cifra alcanzada, sino por el prestigio
logrado a lo largo de los més de cuatro afios ininte-
rumpidos de operacién, en los que un buen nimero
de profesionales del Ejército del Aire ha vuelto a de-
jar el pabellon muy alto.

Otra de las misiones realizadas por los aviones del
Ejército del Aire son las aeroevacuaciones urgentes
desde el exterior a ferritorio nacional. La Unidoc?espe-
cializada en este fipo de misiones, la Unidad Médica
de Aeroevacuacion (UMAER), ha fenido que interve-
nir en 16 aeroevacuaciones a lo largo del afo. Los
destinos desde los que se ha tenido que frasladar @
los heridos o enfermos han sido variados, destacan-
do Herat, Yibuti, Ramstein, Beirut, Oman y Sedl.

Finalmente, la Operacion Romeo Delia 3 merece un
lugar desfacado entre fodas las llevadas a cabo en el
afo 2012. Esfa operacién, planificada y ejecutada
For el Mando Aéreo General (MAGEN), consistié en
a recuperacion y repatriocion de un C-212 que se ha-
bia cedido a Mauritania y que se encontraba averiado
en Nema, ciudad que estd situada en el extremo su-
deste del pafs, muy proxima a la fronfera con Mali.
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Para poder llevar a cabo esta misién de recupera-
cién hUEO que confar con la parficipacién de varias
unidades. Un T.21 del Ala 35 fue el encargado de
desplegar el personal a Mauritania. El equipo de
mantenimiento encargado de la recuperacion del
avién estaba formado por mecanicos del Ala 37 Ii-
derados por un ingeniero del MALOG. la seguridod
inmediata y el apoyo al campamento lo proporciona-
ron el personal del EADA, y un médico de la UMAER
lo necesaria cobertura médica. Finalmente, la tripula-
cién que repatrio el D.3 provenia del Ala 49. El
mando de todos ellos lo ejercio un ofi-
cial del Estado Mayor del MAGEN.

La ejecucién se llevod a cabo entre
los dias 7y 11 de julio y puede consi-
derarse como un buen ejemplo de lo
que un grupo de profesionales del
Eiército 3e| Aire puede hacer aunque
e‘ fiempo de preaviso sea muy esca-
so. El avién fue finalmente Trosrododo
en vuelo a su actual ubicacion en la
base aérea de Son San Juan.

APOYO A LA ACCION DEL ESTADO

El Ejército del Aire lleva a cabo un gran nimero
de misiones en apoyo a la accién del Estado. Estas
misiones pueden ser muy variadas y abarcar dife-
rentes campos de actuacion, como la lucha con-
fraincendios, el Servicio de Bisqueda y Salvamento

(SAR), el apoyo a la industria nacional y un largo
etcétera. En eyoﬁo 2012 se han realizado un gran
nimero de misiones de este tipo que en fotal han
sumado maés de cuatro mil salidas ae las aeronaves
del Ejército del Aire.

Muchas de esfas salidas fueron realizadas por los
aviones de fransporte apoyando a diversos organis-
mos del estado y ofras entidades. Tuvo mucha reper-
cusion la operacion llevada a cabo en el mes de
febrero por dos T.10 del Ala 31 para trasladar a
Espaiia el fesoro de la fragata Nuestra Sefiora de
las Mercedes desde Estados Unidos.
Un poco mas tarde, en julio, esos mis-
mos T.10 volaron a Argelia para repa-
friar a los cooperantes espafioles que
frabajaban en los campamentos de re-
fugiados saharauis de Tinduf.

Otro de los apoyos realizados a lo
largo del afio es el que se refiere a los
misiones de Inspeccién de vuelo y cali-
bracién. Los aviones de calibracion
del Grupo 47 vy del Centro Cartografi-
co y Fotogréfico (CECAF) han llevado a cabo alre-
deJor de 140 de esfas misiones.

También es responsabilidad del Ejército del Aire
el Servicio de Bisqueda y Salvamento (SAR). Los es-
cuadrones del SAR, en alerta permanente los 365
dias del afio, han efectuado veinte misiones reales
en 2012, entre las que no faltaron diversas aeroe-
vacuaciones urgentes, la mayoria desde bugues,
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cinco busquedas de radiobalizas de emergencia y
cuatro asistencias a aeronaves accidentadas.

los “apagafuegos” del Grupo 43 han participado
un aflo mdés en ?o campaia contraincendios. Para
ello se establecieron cinco desfacamentos en Pollen-
sa, Mélaga, Santiago, Zaragoza y Albacete. Ade-
mas se realizaron tres despliegues en
el archipiélogo canario. En fotal se re-
alizaron casi 2.500 horas de vuelo lu-
chando contra el fuego.

El CECAF, ademds de las misiones
antes mencionadas, ha llevado a co-
bo moltiples misiones de cartografia
y fotografia, como por e]emp?o los
vuelos fotograficos y de digitaliza-
cion de la costa espaiiola realizados
en colaboracién con el Instituto Hi-
drogréfico de la Marina.

También se han realizado diversas colaboracio-
nes con las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del
Estado, como el prestado en la operacién “Ora-

20

cle” de lucha contra el tréfico de drogas o en lo
Operacién “Buho” contra aeronaves susceptibles
de realizar actividades ilicitas.

Otra parte importante de las fareas que realiza el
Ejército del Aire a lo largo del afio sorﬂos colabora-
ciones que se prestan a la industria nacional. Es in-
dudable que lo industria aercespacial y las necesi-
dades de la Defensa tienen intereses convergentes,
por lo que son muchas las actividades que se llevan
a cabo en este campo, algunas de ellas puntuales y
ofras, la mayoria, de largo recorrido. En esfe senti-
do el Ejército del Aire tiene una serie de acuerdos
marco de colaboracion con las industrias mds im-
portantes del sector, como pueden ser EADS o IN-
DRA. El fruto de estos acuerdos es muy abundante y
se refleja en el progreso de no pocos programas co-
mo el A400M, Eurofighter, A330 MRTT, NHQO, los
Sistemas Aéreos no Tripulados (UAS por sus siglas
en inglés) y diversos programas de simulacion.

En ofro orden de cosas, y como parte de las labo-
res encaminadas a mantener los altos estdndares de
funcionamiento implementados en el Ejército del Ai-
re, la Direccién de Seguridad y Proteccion de la
Fuerza ha realizado, en colaboracion con el Minis-
terio de Fomento y lo Agencia Espariola de Seguri-
dad Aérea, una serie de inspeccio-
nes en Bases de utilizacién conjunta
y Aerddromos abiertos al trafico ci-
vil. Estas inspecciones se enmarcan
dentro del Programa Nacional de
Control de Calidad de la Seguridad

de la Aviacién Civil.

EL MATERIAL

la crisis econdmica ha seguido im-
poniendo condiciones dificiles a la gestién de los re-
cursos materiales, pues los capitulos dedicados a ad-
quisiciones y sostenimiento han fenido dofaciones pre-
supuestarias sensiblemente inferiores a las de ofros
afos. En este contexto, el MALOG ha tenido que im-
plementar una serie de medidas para afrontar esta si-
fuacion excepcional.

En realidad, mas que un conjunfo de medidas ais-
ladas, se ha desarrollado una nueva estrategia, el
Plan de Apoyo a la Produccion Organica, que con-
siste en potenciar los centros de sostenimiento organi-
cos militares, es decir las Maestranzas Aéreas, los
Centros logisticos y los Escuadrones de Manteni-
miento de las Unidades. En la actualidad estos cen-
fros cuentan con las infraestructuras, los equipos, los
falleres, la tecnologia y el know-how necesarios. Sin
embargo, son deficitarios en recursos humanos.

El plan incluye una serie de medidas entre las que
destacan la priorizacién de recursos a determinoﬁos
Centros Organicos, la implementacién de nuevos con-
frafos de Asistencia Técnica; la puesta en marcha de
nuevos procesos de célculo de necesidades futuras
para la adquisicion de repuestos; la realizacion de un
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confrol infegral del almacenamiento y de procesos de
entrada/salida de repuestos.

Ademas, durante el afio 2012 se ha realizado la
ejecucién del Plan de Formacién en el campo técnico-
logistico del Personal Civil del Ejército del Aire.

El resultado ha sido un aumento significativo de la
produccion de los Centros Orgénicos durante el afio
2012. Sin embargo, a pesar de fodos estos esfuer-
z0s, algunas flotas deben ser mantenidas por empre-
sas ajenas al Ministerio de Defensa. Este es el caso
de las aeronaves T.17 y TM.11 del Grupo 47, y
T.18 y T.22 del Grupo 45.

»

Tampoco son buenos tiempos para las adquisicio-
nes. Todos los programas se han visto afectados de
una u ofra forma por la situacion econdmica que
afraviesa el pafs. El primer ejemplo lo encontramos
en el programa Euro{‘Fi)ghTer. A lo largo del afio solo
se ha recepcionado un avién de produccion. El res-
fo han sido entregados a la NATO European Fighter
Aircraft Development, Production and logistics Mao-
nagement Organisation (NEFMO).

El A400M, en cambio, aunque con dificuliades y
mds refrasos, ha continuado su desarrollo a lo largo
del 2012. Enfre los hitos mas imporfantes alcanzados

este afio, destaca la Certificacion de Tipo Civil apro-
bada por EASA el 30 de abril. Ademas se iniciaron
los ensayos del sistema de autoproteccion [DASS) y se
realizaron los primeros confactos de reabasfecimiento
en vuelo como receptor, en esfe caso con aviones cis-
terna A330 MRTT. la primera entrega de un A400M
para Espaiia sigue estando prevista para enero de
2016, lo que obliga a extender la vida operativa de
los T.10, extension en la que ya se estd trabajando.
En el contexio de los esfuerzos por mejorar los capor
cidades de Mando y Control desplegables, la Direc-
cién General de Armamento y Material procedio a la

confratacion de un profotipo operativo de radar 3D mé-
vil desplegable de la empresa INDRA. Este elemento,
cuando se reciba a finales del afio 2015, completard
el componente desplegable del Programa SIMCA.

En el érea de infraestructuras Gnicamente han podi-
do abordarse aquellos acciones de cardcter correcti-
vo mds urgentes, ya que dada la limitada capacidad

resupuestaria disponible, una parte significativa de
Es necesidades de manfenimiento de Infraestructuras
no han podido ser atendidas.

Tampoco los programas de investigacion y desarro-
lo atraviesan su mejor momento. No obsfante, el MA-
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LOG ha liderado la presentacion de dos proyectos re-
lacionados con la construccién de un hangar para el
A400M, que se enmarcan denfro de la Convocatoria
INNPACTO 2012 lanzada por el Ministerio de Eco-

nomia y Competitividad para esfe afio.

EL PERSONAL

El Ejército del Aire estd formado en lo actualidad
por unas 26.000 personas, cifra que se ha manteni-
do bastante estable a lo largo del afo. El Mando de
Personal (MAPER) ha esfado trabajando en fodas las
éreas relacionadas con la gestién de recursos huma-
nos, como la publicacién ge vacantes y asignacion
de desfinos, las residencias de estudiantes, las pélizas
de seguros, el Plan Nacional de Prevencion de Dro-
gas y un largo efcétera.

Ademés, a fravés de la Direccion de Sanidad, el
MAPER ha realizado diferentes gesfiones para que el
personal que se encuentra desplegado reo|izongo mi-
siones en el exterior esté bien atendido. Estas incluyen
el suministro de medicamentos y material sanitario, el
sosfenimiento de los equipos y ro mejora de los insto-
laciones del hospital jesp|egodo en Herat. De esta
forma se han incorporado a este hospital nuevos co-
bezales en la UCIy un Ortopantomégrafo en el servi
cio de odontologia.

En el ambito c?e la formacion, el acontecimiento més
destacable del afio 2012 es la inauguracion en el
mes de junio de la Escuela de UAS en la Base Aérea
de MATACAN. Unos meses antes, en marzo, se ha-
bia establecido la licencia de Operador de Sistemas

Aéreos no Tripulados para los miembros de las Fuer
zas Armadas. Con esta iniciativa el Ejército del Aire
asume el liderazgo de la formacion en este campo.

Desde enfonces se han impartido varios cursos de
Operador de Sistemas Aéreos no Tripulados (DUO,
por sus siglas en inglés: Designated UAS Operator) a
70 alumnos del Ejército de Tierra, del Ejército del Aire
y de empresas civiles.

Otro proceso que marcha a buen ritmo es el de la
convalidacién de los licencias comunitarios de contro-
lodor de trénsito aéreo. En el afio 2012 un 75% de
los controladores del Ejército del Aire ya han obtenido
su nueva licencia.

Ademds el afio 2012 ha sido un afio de consolido-
ciéon de los nuevos modelos de ensefianza, tanto de
oficiales como de subcficiales.

En el caso de los dficiales el nuevo modelo se en-
cuentra en el ecuador de su desarrollo inicial. De he-
cho, la primera promocién sujeta a este plan de estu-
dios, la sexagésimo sexta, se encuentra realizando el
fercer curso y este afio comenzaron ademds su apren-
dizaje de vuelo.

Asimismo, la vigésimo segunda promocién de subo-
ficiales, también la primera del nuevo modelo de en-
sefianza, ha finalizado el primer curso en Ledn. Ahora
estos esfudios duran fres aros, v al terminar los Subofi-
ciales obtienen un Titulo de Formacién Profesional de
Grado Superior del Sistema Educativo General.

Durante el afio 2012 no se han convocado pla-
zas de tropa. No obstante, la Escuela de Técnicas
de Seguridad Defensa y Apoyo estuvo formando a
los alumnos pertenecientes al 4° ciclo del afio
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2011, que en tofal eran 25 soldados de la especia-

lidad de Seguridad y Defensa.

RELACIONES INTERNACIONALES

En el mundo globalizado de hoy, con amenazas y
riesgos de naturaleza transfronteriza, se plantean retos
que solamente pueden abordarse con respuestas glo-
bales. Por lo fanto se deben potenciar relaciones con
paises aliados que conduzcan a la consolidacion de
sistemas de defensa multinacionales. El Ejército del Aire
despliega una infensa actividad en esta direccién, fruto
de E cual surgen muchas iniciativas. No es posible re-
flejar en este arficulo todos los intercambios, reuniones y
ejercicios celebrados a lo largo del afio, por lo que a
continuacion se destacan los hechos mas relevantes.

En el mes de mayo el ministro de Defensa firmo
una Carta de Infenciones para poner en marcha la
iniciativa “Pooling MPA" que pretende aplicar politi-
cas de pooling and sharing en la flotla de aviones
de patrulla marftima. Esta iniciativa, junto con ofras
como las de reabastecimiento en vuelo y de ense-
fianza, es promovida por la EDA.

En el mes de junio se celebré en Madrid un semi-
nario sobre “Seguridad de vuelo v aeroportuaria”,
que se encuadra en el capitulo de formacién del
Colegio 5+5. No es esta la Unica actividad des-
plegada en el marco de la Iniciativa 5+5 pues, co-
mo fodos los afios desde el 2008, también se reali-

z6 el ejercicio de control de fréfico aéreo de la se-
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rie denominada 'CIRCAETE'.

En el mes de septiembre se celebrd
la NATO CAOC Commanders Confe-
rence en el Cuartel General del Ejérci- =t
to del Aire. El principal foco de aten- ==
cién de la conferencia fue la transicion
a la nueva estructura de la OTAN.

En el mes de octubre, el JEMA parti-
cip6 en la NATO Air Chiefs Conferen-
ce. Durante la misma el JEMA pudo vi-
sitar diversas instalaciones de la
OTAN y de la USAF, tanto en Alema-
nia como en EE.UU. Ademds, durante las distintas
reuniones celebradas se trataron femas de gran inte-
rés para la Alianza y el Ejército del Aire.

En el mes de noviembre una comision del Ejército
del Aire visito el Mando de Transporte Aéreo Europeo
(EATC) para presentar qué obietivos y expeciativas se
esperan como resuliado de la futura adhesion a dicho
Mando. Espaia tiene un claro compromiso con el
EATC, compromiso reflejodo en la peficién de adhe-
sion formulada por nuestra nacion a principios de afio.

Por Gltimo, en el mes de diciembre se celebré la
Catedra Kindelan que este afio estuvo dedicada al
Sistema Integrado de Defensa Antimisil. Esfe tfema ha
cobrado una importancia creciente en los Gltimos
afios por lo que a lo largo del afio diverso personal
del Estado Mayor ha estodo presente en miltiples fo-
ros relacionados esfe asunto.

ALGUNAS EFEMERIDES

 El Ala 49 alcanzé las 100.000 horas de vuelo en material HD-
19,D.3y D.4

 El Aerédromo Militar de Pollensa cumple LXXV afios.

® 20 Aniversario de la Academia Bésica del Aire.

mEl Ala 46 alcanzé las 30.000 horas de vuelo en material
C.15.

1 El Grupo de Alerta y Control ha cumplido XXV afios.

 Inauguracién de la Escuela de Sistemas Aéreos No Tripulados
(UAS) en la Base Aérea de Matacén.

H Los Hércules del Ala 31 alcanzaron las 10.000 horas de vuelo
en el Teatro de Operaciones de Afganistan.

o ElDestacamento HELISAF cumple 5.000 horas de vuelo en
Afganistan.

 El destacamento Orién alcanzé las 4.000 horas de vuelo en
misiones operativas en apoyo a la lucha contra la pirateria en
el Océano indico y Golfo de Adén.

u El Ejército del Aire publica su primer Tweet.

® 10 afios de la presencia del EADA en Afganistan.

m 100.000 vuelos controlados por ECAO Sevilla.

m El 45 Grupo cumple XXV afios.

Y MANANA ;QUE?

Dicen los expertos que Espaiia no volverd a crecer
hasta dentro de unos afios. Dicen también que 2013
seré peor desde el punto de vista econémico. Es por
fanto previsible que este confexto general obligue a fo-
mar algunas medidas que en ofras circunstancias no se
fomarian. Y es seguro que no siempre
serd fécil entender el porqué de alguna
de estas situaciones excepcionales.

Esos expertos que predicen que los
fiempos por venir seguirdn siendo du-
ros fambién dicen que la crisis actual
es, ante todo, una crisis de valores.
Dicen ellos que precisamente ahi ro-
dica el problema. Es muy posible.
Sin embargo, los hombres y mujeres
del Ejército del Aire han demostrado
que forman un equipo sélido, sin fisu-
ras, en el que cada individuo conoce sus obligacio-
nes v las cumple sean cuales fueren las circunstan-
cias. Es decir, no hay crisis de valores en el Ejército
del Aire. Al confrario, precisamente ahora fodos sus
miembros estén demostrando que, incluso en la coti-
dianidad de sus quehaceres, son personas entrego-
das a una gran causa.

Por ello, la seguridad de los espaiioles desde el
Aire siempre esfard garantizada, pues el motor més
importante, el que realmente mueve la maquinaria,
no estd hecho con dinero, sino con entrega, discipli-
na vy entusiasmo.

ET/futuro es por fanfo prometedor porque con toda
seguridad el afio préximo, al igual que todos los ve-
nigeros, los valores intangibles que hacen volar al
Ejército del Aire hardn que todos se sientan orgullo-
sos de los aviadores de Espaiic m
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