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Resumen

A comienzos de la Guerra Civil de 1936-1939, el Servicio Hidrografico
estaba ubicado en el Observatorio de Marina de San Fernando, y por ello se
adhirié desde el comienzo de la contienda al bando nacional. Esto supuso que
el bando republicano tuviera que afrontar tanto el importante problema de la
escasez de cartografia ndutica en sus unidades navales como el del apoyo que
precisaban en cuanto a instrumentacion, publicaciones nduticas y avisos a los
navegantes. Respondiendo a estas necesidades naci6 el Servicio Hidrografico
de la Armada republicana, a bordo del buque planero Tofifio.

En este articulo se expone la creacion de ese Servicio, asi como su funciona-
miento y desaparicion tras la guerra, aspectos muy poco tratados hasta el
momento. Asimismo, se presentan tanto los antecedentes como los medios
hidrograficos disponibles y las biografias de sus protagonistas principales, que
ayudardn a entender mejor el contexto en el que sucedieron los hechos narrados.

Palabras clave: guerra civil espaifiola, Servicio Hidrografico, cartografia
ndutica, buque planero Tofiiio.
Abstract

At the beginning of the Civil War, the hydrographic service was located in
the Spanish Navy Observatory, and therefore was adhered from the begin-
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ning to the national front. This meant that the republican side had to face
both the important problem of the shortage of nautical cartography in its
naval units and the support they needed in terms of instrumentation, nautical
publications and notices to mariners. Responding to these needs, the Hydro-
graphic Service of the Republican Navy was born aboard the hydrographic
vessel Tofifio.

This article describes the creation of this Service, as well as its operation
and disappearance after the war, aspects that have not been addressed so far.
Likewise, the background, the available hydrographic assets and the biograp-
hies of their main protagonists are presented to provide a better understanding
of the context in which the events narrated occurred.

Keywords: spanish civil war, Hydrographic Service, nautical charts, hydro-
graphic vessel Tofiiio.

Introduccion

Marina (IHM), nacié oficialmente en 1797!, sus antecedentes se

remontan a la creacion en 1508 de la figura del piloto mayor en la
Casa de Contratacion de Sevilla, entre otras cosas ante la necesidad de centra-
lizar y explotar estratégicamente los conocimientos cartograficos tras el
descubrimiento del Nuevo Mundo.

Desde entonces, y con mayor o menor peso, se podria decir que Espaiia ha
mantenido una tnica institucién de referencia responsable de la elaboracién y
mantenimiento de las cartas nduticas, siendo con Portugal, de largo, los paises
pioneros en el conocimiento grafico de las costas y los mares adyacentes, méas
alla de la cuestion de discutir cudl es el servicio hidrografico mds antiguo del
mundo?.

En cualquier caso, lo que si es indiscutible es que desde 1797 hasta hoy
tenemos una lista continuada de directores de un organismo encargados de
elaborar la cartografia ndutica oficial de Espafa, con el objetivo principal de
garantizar la seguridad de la navegacion, dependiente de la Armada y en régi-

ﬁ UNQUE la Direccion de Hidrograffa, hoy Instituto Hidrografico de la

(1) Real orden de 18 de diciembre de 1797.

(2) Las competencias que desarroll6 la Casa de Contratacion a través de su piloto mayor
se podrian asimilar a las que hoy dia desarrolla el IHM, ya que incluia una oficina de hidrogra-
fia y otra de linstrumentacién ndutica. Sin negar que es barrer para casa, se podria defender una
relacion de continuidad entre la figura del piloto mayor y la Academia de Guardias Marinas
abierta en 1717 en Cadiz, institucién que de facto tomo el testigo como referencia en la técnica
hidrografica. No en vano, el primer director de la Academia fue Francisco Antonio de Orbe,
ultimo piloto mayor de la Casa de Contratacién de Sevilla. Desde este enfoque, el Servicio
Hidrogréfico espafiol serfa muy anterior a su fecha oficial de creacién (1797), y mucho mds
antiguo que el francés (1720), el danés (1784) y el inglés (1795), dnicos formalmente anteriores
al nuestro.
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men de monopolio®, desde el primero, el teniente general de la Armada José
Espinosa y Tello de Portugal, hasta el actual. A lo largo de este tiempo, la insti-
tucion ha adoptado distintos nombres (Depdsito Hidrografico, Direccién de
Hidrografia, Servicio Hidrografico de la Armada y, finalmente, Instituto Hidro-
gréfico de la Marina), pero sin cambiar esencialmente su objetivo bésico.

Sin embargo, nuestra historia de la cartografia nos brinda una excepciona-
lidad, un intervalo de tiempo en el cual podemos considerar que convivieron
dos Direcciones de Hidrografia. Es, ademds, un hecho casi desconocido, en
mi opinién por dos razones. En primer lugar, porque pertenece al conjunto de
esas pequeias fnsulas de la gran Historia que no pasan de ser una curiosidad
menor para el historiador profesional que no conozca el pequefio «gremio»del
que forman parte —en este caso la hidrografia—, y es precisamente ese desco-
nocimiento el que le impide valorarlo en toda su dimensién.

En segundo lugar, porque se enmarca en la Guerra Civil, y sobre este moti-
vo queria hacer una reflexion previa antes de entrar a fondo en materia. Es
parte intrinseca de la condicién humana interpretar los hechos de formas
distintas, sea cual sea el momento en que uno viva. Pero los dramaéticos resul-
tados de un periodo tan convulso hacen inevitable que las distorsiones sean no
solo mucho mayores sino, lo que es peor atin, mas duraderas en el tiempo.
Como consecuencia, la verdad de lo que realmente sucedid se difumina rdpi-
damente, y con ella desaparecen durante afios sucesos y personas que —anali-
zadas las evidencias con imparcialidad y honradez— habrian merecido un
mayor reconocimiento. Este articulo versa sobre algunos de esos casos.

Antecedentes
La organizacion de la Direccion de Hidrografia tras 1898

Tras el desastre del 98, la conocida como Ley Ferrdndiz* acometi6 a partir
de finales de los afos diez del siglo pasado una profunda reorganizacién del
Ministerio de Marina. Como consecuencia de su aplicacion, las responsabili-
dades de la Direccién de Hidrografia se dispersaron en varios organismos,
fragmentandose asi, por primera vez desde su creacion, el proceso de produc-
cion de las cartas nduticas. El Estado Mayor Central se hacia responsable del

(3) A modo de nota divulgativa, digamosque actualmente este mandato estd materializado
principalmente en las siguientes disposiciones legales: 1) RD 1545/2007, que regula el sistema
cartogrédfico nacional y otorga al IHM las competencias de produccién, formacién y conserva-
cién de la cartografia ndutica oficial de Estado, asi como el registro de las lineas de costa, lineas
de base recta y las delimitaciones maritimas una vez aprobadas por el Ministerio de Asuntos
Exteriores;2) RD 1071/2007, que regula el sistema geodésico de referencia oficial de Espafia
yasigna al IHM la determinacion de la referencia altimétrica para la cartografia ndutica oficial
del Estado (el conocido cero hidrogréfico).

(4) Ley de Reforma de la Marina de 7 de enero de 1908 (Gaceta de Madrid nim. 8, de 8
de enero).
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programa de trabajos de las comisiones hidrograficas, y el Observatorio de
Marina de San Fernando quedaba como responsable de establecer los procedi-
mientos técnicos de las citadas comisiones. Finalmente, a la Direccién Gene-
ral de Navegacion y Pesca, organismo de caricter civil, se le asignaron las
funciones de grabado y publicacion de «las cartas que se ordenen por el Esta-
do Mayor, asi como los derroteros y avisos a los navegantes, mientras otra
cosa no se disponga, con el personal artista que hasta ahora desempenaba este
cometido en la Direccion de Hidrografia».

Este innovador modelo mixto y descentralizado no debié de ser buena
idea, ya que ni dur6é demasiado tiempo ni dio buenos resultados. Por ello, en
1926 el ministro de Marina, Honorio Cornejo, ordené nombrar una comisién
encargada de proponer un proyecto de refundacién de la Direccidn, con el
objetivo de paliar el notable retraso que sufria la hidrografia espafiola. La
comisién estuvo presidida por el capitdn de navio Ledén Herrero, ingeniero
hidrégrafo y entonces director del Observatorio de Marina de San Fernando, y
el resultado de sus trabajos fue la aprobacion del real decreto 2115, de 7 de
diciembre de 1927, por el que se reunificaron de nuevo los procesos técnicos,
de grabado y publicacién en un tinico organismo, denominado Servicio Hidro-
grafico de la Armada, que se integré como una seccion dentro del Observato-
rio de Marina de San Fernando.

En todo lo relacionado con la hidrografia, el director del Observatorio
quedaba a las «inmediatas y exclusivas érdenes»del jefe de Estado Mayor de
la Armada. Del mismo modo, las comisiones hidrogrificas —formadas esen-
cialmente por los medios usados en los procesos de adquisiciéon de datos,
incluyendo buques— constituian un nucleo militar dependiente del Estado
Mayor de la Armada, que se reservaba la competencia de formular el progra-
ma anual de trabajos«oyendo al Observatorio de Marinax.

Pero esta nueva organizaciéon duré menos atin, al menos formalmente, ya
que en noviembre de 1931 se aprob¢ la Ley de Reforma de la Marina Militar,
que contenia profundos cambios en toda la Armada, entre los cuales se inclu-
y6 la vuelta a la fragmentacion del Servicio Hidrogréfico, basicamente en los
mismos términos establecidos en la Ley Ferrandiz®. Pero por alguna misterio-
sa razon no se hizo caso, de modo que en lo concerniente a la hidrografia se
impuso la férmula medieval castellana «Obedézcase, pero no se cumpla», y

(5) Ley de 24 de noviembre de 1931 (Gaceta de Madrid, nim. 331,27 de noviembre). La
Ley Giral deberia haberse 1lamado mds justamente Ley Casares Quiroga, ya que transcribié con
algunas modificaciones y elevé a rango de ley el decreto de 10 de julio de 1931, de organiza-
cién de la Marina militar, firmado por este dltimo (Gaceta de Madrid, nim. 199,18 de julio de
1931). Mds que reformista, era revisionista de toda la organizacion de la Armada y sus cambios
alcanzaban pricticamente todos los aspectos, entre ellos la llamativa supresion del cuerpo de
Infanteria de Marina, con el principal objetivo declarado de reducir gastos. Uno de los cambios
menores que incorpord la ley de noviembre respecto del decreto de julio fue precisamente la
vuelta a la organizacion del Servicio Hidrografico anterior a 1927, incomprensible aparente-
mente, ya que se habia demostrado fracasada. Desconozco quién y desde qué puesto impulsé
esta enmienda, no prevista en la primera redaccion.
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las funciones de grabado y publicacion continuaron realizandose de facto en
el Observatorio de Marina, sin asumirlas nunca mds la Direccién General de
Navegacion y Pesca, tal y como de iure se establecia.

Finalmente, el ministro Rocha presenté el proyecto de ley de noviembre de
1934, de reorganizacion del Servicio Hidrografico de la Armada®, que venia a
dar carta de naturaleza a lo que se venia haciendo, volviendo de nuevo al
modelo de 1927, que en la practica nunca se habia abandonado. Y asf se llega
a la Guerra Civil.

Las unidades hidrogrdficas antes de la contienda

A pesar de los mds que meritorios trabajos realizados en la segunda mitad
del siglo xix por las tres Comisiones Hidrograficas de la Peninsula, Filipinas y
Antillas” —tal vez acallados, como tantos otros hechos, por la visién desgracia-
da de nuestra historiografia maritima contempordnea, como sefial6 Enrique
Garcfa Domingo® —, lo cierto es que la hidrografia comenzé el siglo Xxx con
medios muy precarios y un futuro incierto. El vapor Urania, un yate donado a
la Armada por un particular’, era la dnica unidad asignada a la Comision
Hidrografica, replegada ya tnicamente en la Peninsula tras la pérdida de los
territorios de ultramar. Como a perro flaco todo son pulgas, el cierre de la
Academia de Ampliacién de Estudios de la Armada en 1901 supuso el abando-
no de los estudios de ingeniero hidrégrafo, que junto con los de artillerfa, inge-
nieria naval y astronomia se venian impartiendo desde su apertura en 1885.

Este sombrio comienzo de siglo se enderezé en cierta medida con la crea-
cidén.en el afio 1908, de la especialidad de hidrografia, que se impartiria a
bordo del citado vapor Urania, lo que al menos logré mantener los conoci-
mientos adquiridos durante el siglo X1X y evitd el total abandono de la técnica
hidrogréfica. Desde este barco se efectuaron los trabajos de actualizacién de
la costa norte peninsular hasta 1915, y del sur y Levante hasta finales de
1924, afio en el cual fue dado de baja y sustituido en la Comisién Hidrografi-
ca por el ex yate real Giralda". Se conté también a partir de los afios veinte
con dos pequeiios vapores auxiliares, el Cdstor y el Pollux, afectos primero

(6) Decreto de 24 de noviembre de 1934 (Gaceta de Madrid, nim. 332,28 de noviembre).

(7) En particular, los trabajos de comisiones hidrograficas de Filipinas, efectuados en difi-
cilisimas condiciones en dos periodos —1835 a 1839, al mando del CF José Maria Halcén vy,
sobre todo, los de 1870 a 1885, al mando del CF Claudio Montero—, asombran todavia hoy por
su cantidad y calidad técnica. Constituye uno de esos muchos ejemplos deque nuestros predece-
sores eran capaces de hacer cosas que en otros paises ni se habrian planteado por considerarlas,
no ya imprudentes, sino imposibles.

(8) Garcia DoMINGO, Enrique: «Historiografia sobre la Marina en el siglo xx», Cuader-
nos Monogrdficos del Instituto de Historia y Cultura Naval, nim. 56, Madrid, 2008, p. 147.

(9) El Urania fue donado a la Armada a finales de 1896 por Francisco Recur y Sold, un
potentado de la época que habia sido oficial de la Marina de Guerra.

(10)  Diario Oficial del Ministerio de Marina, nim. 287,22 de diciembre de 1924, p. 1740.
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al Urania y luego al Giralda, que se usaron para los trabajos de aguas mas
someras.

Durante el primer cuarto del siglo xx, las sucesivas modificaciones organi-
zativas, la falta de inversiones suficientes para ejecutar los programas
propuestos y la escasez de plantilla fueron problemas presentes en toda la
Marina de Guerra, lo que en ocasiones ralentizé los planes de reconstruccion
y potenciacion de los medios navales tras el desastre del 98. Tampoco ayudé
la falta de unos objetivos maritimos bien definidos y minimamente consensua-
dos en el terreno politico, consecuencia logica de un periodo inestable y
confuso.

No obstante, a partir de los afios veinte se empezé a ver la luz con la deci-
dida puesta en marcha de ambiciosos programas de construccion militar, pero
que no incluyeron en sus inicios la apremiante renovacién de la flota hidrogra-
fica. Con esos mimbres no se podia esperar cesto bueno, y el balance 1900-
1925 fue que la hidrografia se resintié notablemente, quedando considerable-
mente atrds en relacion con el resto de las naciones.

El informe emitido por los representantes espafioles en el Congreso Inter-
nacional de Ménaco el 26 de octubre de 1926 sac6 a la luz ese retroceso, y a
consecuencia de ello la Direccién de Hidrografia se reorganizé en 1927, como
se ha comentado. Ademads, en los planes de la Armada se incluyé como objeti-
vo prioritario la construccion de un buque, concebido desde su diseflo para
propdsitos hidrograficos y dotado con los recién nacidos avances en radiopo-
sicionamiento y actstica submarina, que ya se venian utilizando por buques
de otras naciones'.

El primer gobierno de la Segunda Repiiblica asumié la continuidad de los
proyectos de construccion ya iniciados en la dictadura de Primo de Rivera, y
sobre esa base, el segundo ministro de marina, José Giral, designé a una comi-
sién de oficiales para que elaborara un informe critico sobre la situacién de la
Armada. Las conclusiones de esa comisién marcaron los objetivos maritimos
y el rumbo de todos los programas navales de la Republica, tema que ha sido
recientemente tratado de forma muy detallada por el teniente coronel Adolfo
Morales en una obra de imprescindible lectura para entender bien el contexto
y la época, por lo que sobran mds comentarios'.

Felizmente para la hidrografia, la primera nueva construccién que se
acometid en este periodo fue la del buque planero Tofifio, aprobandose para
ello un crédito extraordinario de diez millones de pesetas, decreto que firmé el
ministro de Hacienda, Indalecio Prieto, el 28 de julio de 1931". Justo un afio
después se firmé el decreto de contratacién con la Sociedad Espafiola de
Construccién Naval“, y finalmente la fecha de botadura del barco fue el 23 de

(11) EsTrRADA, Rafael: «Los sondadores actsticos y ultraacusticos», Revista General de
Marina, Madrid,mayo de 1925, 634-638.

(12) MORALES TRUEBA, pp. 370 ss.

(13) Gaceta de Madrid, nim. 216, 4 de agosto de 1931.

(14)  Gaceta de Madrid, nim. 208, 26 de julio de 1932.
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Imagen 1: Tarjera del parcelario del puerto de Alhucemas y firma del CF Federico Aznar, a bordo
del Tofifio, en Mdlaga. (Fuente: Archivo Histdrico del Instituto Hidrografico de la Marina)
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agosto de 1933 en los astilleros de Ferrol”. Se entregé en julio de 1934, y el
15 de octubre de ese mismo afio fue nombrado comandante el capitdn de
fragata Federico Aznar Barcena'.

El dia 18 de julio de 1936, el capitdn de fragata Aznar era el jefe de la
Comision Hidrografica, que dirigia desde su puesto de comandante del 7ofiiio.
La comisién tenia por entonces base habitual en Mdlaga, y se dispone de
informacién documental sobre su actividad hasta meses antes del comienzo de
la guerra'®, pero trabajaba en Tanger y sus costas vecinas durante el verano".
Ese dia en particular estaba efectuando trabajos a la altura de Larache. Desde
el inicio del levantamiento hasta su dramatico final en la contienda®, el barco
se mantuvo leal al Gobierno de la Republica, siempre bajo el mando del capi-
tan de fragata Aznar. Al Tofifio se le dedica gran parte del siguiente epigrafe,
ya que fue el centro de la articulacién, organizaciéon y funcionamiento del
Servicio Hidrogréfico de la Armada republicana.

Por otro lado, en marzo de 1934, dentro del programa naval del ministro
Rocha, se incluyé un segundo buque planero de la clase Tofifio—el futuro
Malaspina—, con el objetivo de cubrir la necesidad de realizar el levantamien-
to de las costas del Sdhara espafiol y los territorios e islas del golfo de Guinea
en un plazo de diez afios®'. En julio de ese mismo afio se autorizé su construc-
cién, también en los astilleros de Ferrol®, pero pocos meses mds tarde el
Gobierno ordend asignarla a los astilleros de Matagorda «para atenuar el paro
obrero de la industria de construccidon naval en la provincia de Cadiz»>. El
barco fue botado el 13 de septiembre de 1935*, y al comienzo de la guerra se
encontraba todavia en construccién en zona controlada por el bando alzado.

Por dltimo, merece la pena mencionar en este apartado otro barco construi-
do en el periodo de la Segunda Republica que, si bien no nacié para tareas
hidrogréficas, tuvo mucha relacién con ellas desde el principio y que, con el
devenir del tiempo, también acabo sus dias como buque planero de la flotilla
hidrografica. Se trata del Artabro, un barco que fue concebido para formar

(15) Diario Ahora, nim. 840,23 de agosto de 1933, p. 10.

(16) MORALES TRUEBA, p. 377.

(17)  Diario Oficial del Ministerio de Marina, nim. 235, 18 de octubre de 1934, p. 1353.

(18)  Archivo Histdrico del Instituto Hidrogréafico de la Marina, «Carta esférica de la costa
norte de Marruecos desde el Estrecho de Gibraltar hasta las islas Chafarinas, comprendiendo
una parte de la costa de Espafia», referencias AHIHM-0001 Direcciéon, AHIHM1197 Direccién
y AHIHM -262- doc. 38, Cadiz, 1936.

(19) GASCA Y AZNAR.

(20) Como se explica mds adelante, el Tofifio se hundié en el puerto de Barcelona en
algiin momento del mes de enero de 1939.

(21)  Anteproyecto de Ley de Construcciones Navales, enero 1934.

(22)  Decreto de 26 de julio de 1934, Gaceta de Madrid, nim. 209, 28 de julio.

(23) Decreto de 24 de noviembre de 1934, Gaceta de Madrid, nim. 332, 28 de
noviembre.

(24) Diario de Cddiz, 13 de septiembre de 1935, disponible en https://www .diariodeca-
diz.es/efemerides/Botadura-buque-planero-Malaspina_0_405259512.html, acceso el
09/01/2020.
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parte de la que se denomind «Expedicién Iglesias», una campaiia cientifica
muy ambiciosa al Alto Amazonas cuyo autor fue el ferrolano Francisco Igle-
sias Brage”, novelesco personaje, ingeniero militar, aventurero y pionero de la
aviacién. Se financi6 a través de un patronato de caricter publico, articulado
desde 1932, y podriamos decir que fue el proyecto maritimo-cientifico y
humanistico mds importante de todo el periodo de la Segunda Republica.

El barco, activo esencial del proyecto, se construyé en los astilleros valen-
cianos de la Unién Naval de Levante y fue botado en febrero de 1935. Conta-
ba con todos los adelantos tecnolégicos de su tiempo: propulsion eléctrica —un
auténtico precursor del Hespérides—, hangar con dos hidroaviones de alas
plegables, capacidad tropical y polar, climatizacion, doble casco con proa
reforzada, disefio especial para navegacién en aguas fluviales, avanzados
instrumentos de navegacion, laboratorios, quiréfano y moderno equipamiento
cientifico para las cinco secciones de investigacion que componian el proyec-
to (Cartografia, Ciencias Fisicas, Ciencias Naturales, Medicina y Antropogeo-
graffa). Sin duda, una magna empresa, tal vez excesiva para un pais con las
posibilidades de la Espaiia de entonces.

La plantilla de este singular barco (algo mas de 90 personas) se organizé
de una forma parecida a la de un buque de investigacién de hoy dia; es decir,
una parte cientifica, formada por el personal investigador, y otra con cuatro
servicios auxiliares (Servicios de Barco, Transportes y Comunicaciones,
Campamento y Sanidad, y finalmente Fotografia y Cine). EI Gobierno la
aprob6 a finales de 1935, nombrando jefe de la expedicién al capitdn Iglesias
y comandante del barco al capitdn de corbeta (hidrégrafo) Luis Gonzdlez de
Ubieta y Gonzdlez del Campillo, que ademds seria el jefe cientifico de la
seccion de cartografia®. Embarcaron también dos hidrégrafos mds: los alfére-
ces de navio David Joaquin Gasca y Aznar y Manuel Marfa de Carlos y Ortiz,
que harfan tareas tanto de oficiales de puente como en la seccién de investiga-
cion de cartografia. Ademads, el alférez de navio Gasca, ingeniero hidrégrafo,
ocuparia la jefatura cientifica de la seccidn de ciencias fisicas, lo que da una
idea del importante peso especifico de los hidrégrafos en la campana. Tanto
los ya mencionados como el resto de militares participantes habian pasado a la
situacion administrativa de «destinado al servicio de otros ministerios».

Ya casi alistado en Sevilla para su salida, el Gobierno aplazé repentina-
mente el ambicioso proyecto en marzo de 1936 por falta de financiacion, «ya
que las actuales circunstancias de Espafia..., obligan al Estado a prestar una
mayor atencién a los problemas de su reconstitucion interior»”’. El barco se
cedié al Ministerio de Marina, aunque su uso se reservaba al servicio de las
entidades que realizaran los fines cientificos que determinaron su construc-

(25) Biografia de la Real Academia de Historia, disponible en http://dbe.rah.es/biogra-
fias/12672/francisco-iglesias-brage, acceso el 01/12/2019.

(26) Orden de la Presidencia del Consejo de Ministros de 22 de octubre de 1935, por la
que se aprueban las normas a que debe ajustarse el personal de la Expedicion Iglesias al
Amazonas (Gaceta de Madrid, nim. 299, 26 de octubre).

(27) Gaceta de Madrid, nim. 87,27 de marzo de 1936, p. 2440.
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cidén o, lo que es lo mismo, hasta decidir qué hacer con €l en ese impasse. Los
equipos de fotogrametria aérea—incluidos los hidroaviones—, asi como los de
gravimetria y magnetismo, se declararon propiedad del Instituto Geogréfico,
aunque permanecerian a bordo®.

En esta situacion, el Artabro comenz6 trnsito de Valencia a Cartagena, el
13 de julio de 1936, al mando del capitian de corbeta Gonzdlez de Ubieta, ya
reincorporado al servicio activo de la Armada®. Cinco dias después le
sorprendid el comienzo de la guerra atracado en el muelle de Santa Lucia de
la ciudad departamental. Al igual que el Tofifio, el barco se mantuvo desde el
inicio del lado del Gobierno de la Reptiblica.

En resumen, y como sintesis de este epigrafe, el «orden de batalla hidro-
gréificoxal inicio de la contienda fue el siguiente:

— el personal, la maquinaria, los documentos y las planchas necesarias
para el grabado y publicacién de cartografia ndutica permanecieron en
el Observatorio de San Fernando, al mando del capitan de navio Le6n
Herrero, donde triunf6 el levantamiento;

— el buque planero Tofifio se encontraba el Larache durante los trabajos
de verano habituales de la Comisién Hidrografica, al mando del capitan
de fragata Federico Aznar Bércena. Se mantuvo fiel al Gobierno de la
Reptblica;

— el buque planero Malaspina se encontraba en plena construccion en los
astilleros de Matagorda de Cadiz, que quedaron bajo control del bando
nacional, pero todavia sin capacidad de navegar;

— el buque de investigacién Artabro se encontraba atracado en Cartagena
al mando del capitdn de corbeta Luis Gonzdlez de Ubieta. Al igual el
Tofiiio, se mantuvo fiel al Gobierno de la Republica.

La dualidad de los Servicios Hidrograficos durante la Guerra Civil
Participacion del Artabro y el Malaspina

Empezando por el Artabro, solamente tres dias después de comenzar la
contienda el capitdn de corbeta Gonzdlez de Ubieta fue nombrado comandante
del crucero José Luis Diez, quedando el alférez de navio Gasca al mando.
Recibi6 orden de alistarse en Cartagena para rendir servicios de buque hospi-
tal, y fue comisionado con ese cometido a Mdlaga, donde recal6 el 31 de julio
de 1936. El 7 de enero de 1937, el alférez de navio Gasca desembarcé para
pasar destinado al buque planero Tofifio, atracado en esa fecha en el puerto de
Cartagena®. Sin embargo, el barco permanecié en Mélaga hasta que su propia

(28) Gaceta de Madrid, nim. 34, 2 julio de 1936, p. 55.
(29) Diario Oficial del Ministerio de Marina,nim. 128, 5 de junio de 1936, p. 753.
(30) GASCA Y AZNAR.
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dotacion lo hundi6 el 7 de febrero, ante la inminente caida de la ciudad en
manos del ejército franquista. Ya en poder del bando nacional, fue reflotado
pocos dias después —probablemente el 14 de febrero, fecha en que pasé a
tercera situacion—"'.

El 16 de febrero, el Gobierno de Burgos nombr6 comandante al capitdn de
corbeta Francisco Ferndndez de la Puente®. No consta que el barco volviera a
participar en ninguna actividad resefiable hasta abril de 1939, probablemente
muy mermado de operatividad tras el hundimiento, asi que ahi acabé la breve
participacién del Artabro en el periodo de contienda.

En cuanto al Malaspina, ya se ha comentado que comenzd la guerra toda-
via en construccion en Cadiz, en manos del bando sublevado. No fue hasta el
21 de enero de 1937 cuando el Gobierno de Burgos nombr6 al primer coman-
dante, el capitdn de corbeta Rafael Fernandez de Henestrosa y Salabert™. El 1
de marzo de ese aflo pasé a tercera situacion.

El uso que se le dio al barco desde 1937 a 1939 fue puramente militar con
la denominacion de «planero armado Malaspina». Desempeid diversas misio-
nes de patrulla y control del trafico maritimo, sobre todo en el estrecho de
Gibraltar. El 19 de noviembre de 1938 capturd el vapor leton Everards, asi
que al menos hasta esa fecha lo podemos situar en esa misma zona*. A finales
ese mismo afo relevé a la motonave Ciudad de Mahon como transporte de
guerra entre la Peninsula y Guinea®. No fue hasta terminada la guerra cuando
se restablecieron los servicios de la Comision Hidrografica®*, quedando el
Malaspina afecto a ella y «debiendo proceder a su total alistamiento apenas
regrese a la Peninsula».

Por tanto, la actividad cartografica en el bando sublevado durante la
guerra se limitd a la de los servicios de publicacién de la Seccién Cuarta del
Observatorio de Marina, ya que por distintas razones no se destind a tareas
hidrogréficas a ninguno de los dos barcos de los que dispuso a partir de
marzo de 1937l Artabro y el Malaspina. No obstante, el hecho de contar
con la capacidad de poder servir cartas a sus buques fue muy importante. No
en vano esto obligé al bando republicano a articular una solucidn alternativa,
ya que el hecho de no disponer de cartografia ndutica limitaba l6gicamente la

(31) BOE del Gobierno de Burgos, nim. 141,10 de marzo de 1937.

(32) Ibidem, nim. 123, 20 de febrero de 1937.

(33) Ibidem, nim. 95, 23 de enero de 1937.

(34) RODRIGUEZ BARRIENTOS, Manuel: «La Guerra Civil en Algeciras y su entorno
geografico», Revista General de Marina, Madrid, abril de 2010, p. 406.

(35) Diaz Lorenzo, Juan Carlos: «La vida marinera del buque Ciudad de Mahén (1931-
1974)», accesible desde https://www puentedemando.com/la-vida-marinera-del-buque-ciudad-
de-mahon-1931-1974/, acceso el 13 de febrero de 2020. El Ciudad de Mahon era entonces un
moderno barco de la empresa Trasmediterranea, que se habia concebido para cubrir las lineas
interinsulares en Canarias. Como curiosidad, comentaremos que al comienzo de la guerra fue
requisado por las autoridades sublevadas y provisto de dos cafones, asigndndole el mando al
entonces teniente de navio Fernando Balén, también hidrégrafo, que llegaria a ser director del
Instituto Hidrogréfico tras la contienda.

(36) Orden de 22 de diciembre de 1939, BOE, nim. 361, 27 de diciembre, p. 7308.
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operatividad de sus unidades navales. De esta necesidad naci6 el Servicio
Hidrogréfico de la Armada republicana, a bordo del Tofiiio, como se explica
a continuacion.

La actividad del buque planero Tofino: el Servicio Hidrogrdfico republicano

Dentro de la historia de la hidrografia en la Guerra Civil, el Tofifio merece
epigrafe aparte, ya que sin duda fue el protagonista mds relevante. Era un
barco hidrégrafo muy moderno, recién entregado a la Armada y que se lucia
con orgullo en el ambito internacional®.

En algin momento entre el 18 de julio y el 17 de agosto de 1936, el Tofifio
se dirigié desde su zona de trabajos en Larache y recalé en Mélaga. Esto se
puede afirmar con certeza, porque en esta Ultima fecha se celebr6 a bordo el
consejo de guerra, presidido por el comandante Federico Aznar, contra los
oficiales sublevados de los destructores Almirante Valdés, Lepanto,Sdnchez
Barcaiztegui y Churruca, que habian sido detenidos por sus dotaciones.

El barco permanecié en Mdlaga durante al menos el mes de septiembre,
realizando funciones de apoyo administrativo y logistico para facilitar la
percepcién de haberes y alimentacion de las clases de marineria,«con el fin de
normalizar cuanto a manutencidén de personal de Marina que por diversas
causas se encuentra en Malaga»™*.

Entre esa fecha y el mes de diciembre de 1936, el Tofiiio recal6 en Cartage-
na. El 17 de diciembre se firm6 una orden ministerial de gran importancia
juridica en la historia de la hidrografia espafiola, pues establece que «mientras
duren las actuales circunstancias, el buque planero 7Tofifio desempenard las
funciones que anteriormente desempefiaba el Observatorio de Marina...»,
detallando a continuacion las referidas funciones en siete articulos que descri-
ben esencialmente las de cualquier servicio hidrogréfico, incluyendo (articulo 3)
la de actuar como depdsito de instrumentos nduticos para apoyar a los buques
de la Armada republicana®.

Por tanto, podemos establecer el 17 de diciembre de 1936 como la fecha
de nacimiento del Servicio Hidrografico de la Armada en la zona republica-
na, que convivird en paralelo con las actividades de otro Servicio Hidrogra-
fico —la seccion cuarta del Observatorio de Marina—, por primera vez desde
la creacion de la Direccién de Hidrografia en 1797. Y ademds con el forma-
lismo de su publicacién en el Boletin Oficial: de hecho y de derecho.

(37) Prueba de ello es que en la Conferencia Oceanogréfica Iberoamericana, celebrada en
Madrid y Mélaga a finales de abril de 1935, se reservé una ponencia especifica para el coman-
dante del Tofifio, en la que expuso las capacidades del barco ante un nutrido grupo de expertos
de talla mundial, tanto iberoamericanos como invitados de EE.UU. y de varios paises de Euro-
pa (diario El Sol, 21 abril 1935, p. 4, edicién de Madrid).

(38) Orden del subsecretario de Defensa de 18 de septiembre de 1936, Diario Oficial del
Ministerio de Marina, nim. 198, p. 1.146.

(39) Gaceta de la Repiiblica, nim. 354, 19 de diciembre de 1936, p. 1.040.
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Dias mas tarde, el 23 de diciembre, el capitin de fragata Federico Aznar
fue confirmado en el mando del 7ofifio, nombramiento que firma Indalecio
Prieto en Valencia atendiendo a la propuesta de la jefatura de la Base Naval
Principal de Cartagena®. Podemos decir que esta es, por tanto, la disposicion
legal que nombra formalmente al director del Servicio Hidrogréfico de la
Armada republicana.

Desconocemos muchos detalles de la actividad desarrollada por el Tofiiio
a lo largo de la guerra, pero sabemos lo suficiente para poder afirmar que
cumplié activamente con sus cometidos como Servicio Hidrogréafico. En
relacion con el apoyo cartografico, el alférez de navio Gasca aporta una
informaciéon muy valiosa. Estuvo destinado en el Tofifio desde el 7 de enero
de 1937 hasta su nombramiento como comandante del destructor Almirante
Miranda el 5 de abril de ese mismo afio. Durante esos tres meses, el capitdn
de fragata Aznar le asigné el cometido de buscar cartas que estuvieran en
buen estado a lo largo de la costa levantina, controlada por la Reptiblica, ante
la falta de existencias en los depdsitos de venta al publico, lo que segtin sus
palabras crearia «graves dificultades»a la Flota republicana. Finalmente,
encontrd cartas en buen estado en un sindicato de la marina mercante en
Barcelona, que «fueron reproducidas fotograficamente en unos talleres grafi-
cos de Valencia»*'.

En cuanto al servicio de avisos a los navegantes, desde el Tofifio se emitie-
ron boletines de forma periddica durante todo 1937 y principios de 1938,
hecho que estd bien documentado ya que se publicaron en la Gaceta de la
Repuiblica, como venia siendo costumbre antes de la guerra.

En el otro bando, si bien es cierto que contaron desde el inicio con la gran
ventaja de tener en su poder la capacidad de reproduccion cartogréfica, parece
que se descuidaron algunos detalles técnicos. En este sentido, resulta intere-
sante comparar los grupos de avisos de uno y otro lado. Se llega a la conclu-
sién de que en el bando nacional se perdi6 la calidad de este servicio, y no as{
en el republicano, en el que se mantuvieron hasta el dltimo momento los deta-
lles metddicos que debe tener este producto. Se muestran a continuacién dos
imdgenes que no necesitan mayor comentario ni especiales conocimientos
nduticos para su juicio. El extracto del grupo de avisos del Tofifio que se
muestra pertenece al publicado en la contienda por ese bando en la Gaceta de
la Republica de 5 de febrero de 1938:

(40) Gaceta de la Repiiblica, nim. 360,25 de diciembre de 1936, p. 1.106.
(41) GASCA Y AZNAR.
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finceta de In Reptiblica. — Nim. 34

& Febrero 1518

Considerande que sguél se ha tra-
mitado reglamentariamente ¥ que se
han cumplido todos Jow requisitos
legales,

Este Ministerio, de conlormi-
dad con el dictamen del Consejo
e Estado, ha dispuesto declarar ca-
ducada dicha concesitn. ©

Lo que dige a VI 5. para #n cono-
cimiewta, €l del interesado y demis
efectos”™,

Y descomociendn la vecindad y do.
mlcilio del interesado don Antonin
Pellin Mavarro, se le naotifica por
medio del presente edicto, a los con-
riguientes efectos.

+ Alicante, 1.* de Febrero de 1m
El Ingeniero Jefe, Enrigus Meldn.
ez

i

AVISOS A LOS MAVEOANTES

Boegue.Hidrégrafa *Tofifis”
de s Flots Republicass

GRUPOD 2
Avisos del nhmera 13 al 23

Adveriencia, — Las demoras son
verdaderas contadas desde 0° o 380"
a partir del M. en el sentida del
morimiento de las sgujes de un re-
loj. Las refativas a luces, incluso sus
sectores de llaminacién y de paligro
se dan desde ol mar, e decir, des-
de el bugue; las demis desde ol pun-
to de referencia. Las longitudes se
refieren al meridiano de Greenwich
Lon alcances de las luces correspon.
den a tiempo clare ordimario. Las
profundidades se refieren 3 la baja-

mmar de slcigian eouinoceiales. Laa
altitedes se¢ relieren al nivel medic
el mar,

Al recibizse los Avisos, corr{janss
loa Planga, Cartsa, Derroteros y Li-
bro de Faron

A borde, Cartagena, 15 de Enerc
de 1938,—T1 Jele del Serviclo, Fe
derica Asnar,

B¢ roega n los navegsates, Ausio.
ridades de Marina. Jefes de Ohras
de Puerics y de Seflales Maritiman
informen inmediastamente a exte Ser-
vicio Hidrogrifico de caalquier co-
rreceifn que deba afectar a sus po-
bllescionas, de cuantos pellgros pars
la naveracién tengsn noticla, y de
los proyectos de instalacibn, mlters.
cidn o pupresiin de coalquier obm
o sefal maritima

GRUPO NUMERO 2 — is DE ENERO DE 1938
INDICE &
AviFe Grapo Costa Lacalidad Informacidn
ESPARA — Mar Mediterrines
15 (T) 2 E Samia Pola. Naufragio a la deriva,
] E. Poerte de Castellén Modificacién de fondes y Obrea.
(Anexe grifice).
INGLATERRA. — Mar Mediterrd meo, — Isla de Malta
i H Punta Binghaisa. Boyas retiradas.
FRANCIA. — Geolfo de Viscaya
m z M. Bahia de 1" Arguenon, Baliza restableckds
1B (T} 2 W, Le Croisic. Loa modificada temporslmenie
ITALIA — Mar Mediterrineo. — CERDERA 3
n ] - Cap Sandalo. ’ Lur modificada.
GRECIA. — Mar Mediterrineo k
n 2 E. Ivlete Phalconera Lus modilicada
* TURQUIA. — Mar Egeo g
] 2 E Izmir (Smyrne). Instrucclones para bugaes comercio
AFRICA. — Mar Mediterrines. — TUNEZ
n(m ] N Ras Tira Beya luminosa encendida temporal
mente,
Némere 15 (T) Cartas afecindss: 712, 118 A, 158 Cartas afectadas: 794, 838, 118 A
Mar Maditerrdnea, Espafa £, 158 A y 800, 789 E
Costa E. —_— SHE;
Nasfragio a la deriva Némero 16 o 11
Subdelegacidn Maritima de Santa Mar Mediverrines, Expafia Mar Mediierrioes, Inglatera
Pols. Corta K. Isla de Batta
Sitoacién: 37 40° N. y 0 13 W, Servicio Hidrogrifico, — Modifi- Punta Pinghatsa — Beyar retira
(sproximada). eacién de fondos y obras.

Detalles: Al N. E de Cabo de Pa-
los, msinas 16 millas del mbmo, han
sido vistos en 27 de Diclembrs a la
deriva restos de un naufragio, emer-
wlends solamente uno de los palos
que parece estar quemado.

(Aviso mémero 15 (T), 15 de Ene.

to de 1938).

(W

Maombre ¥ situscidn: 30= 55, 1 M.
¥ &= 19, 7 E (sproximada).
Digtalles: La zoma dragada en el

poerta, esth sefialada en el grifico
" aneko,

asimisme las obras en pro-
yecio y las ya construldas.
{Aviso nimero 18, 15 ds Hosro
de 1538).

{Avis sux Navigsteurs nim 3017
Paris, 1937).

Shtuacion: 39 40 N, y 14 M 1
(aproximads).

Detalles: Las dos boyas qoe sir.
vén de amarre para hidroavicomes,
fondeadns al sur del bajo fonde
“Binghaisa”, han sido retiradas.

Imagen 2: Grupo de avisos a los navegantes publicado en el Tofifio durante la guerra, firmado
en Cartagena por el CF Federico Aznar el 15 de enero de 1938
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Wim. 505 Poletln Ofi<isl 4 Estade~10 marzo 1938 Pigina 5189

e wes wpe MEED | tieable 3 por 100 1928, sin impuesr| Nimero 8623, comprensive de pe-
xd:nnhh 1ll-l| i 2.6% | tos, en tres titmlos. werle A, mime- |®2tas nominales 273500, sn Deuda
30.— ros 108200411, Perpziua Interior al 4 %. Tres H=
Caconan checs ... ... ~ X Mameao 215, comoprensiva de pe- | tulos serie C., nomeros S3080/8 ¥
Caronas mmesat ... e oer 219 | yotse meminales 2.000. Denda Amor- | uno eevie D, nimers D005, canjen-
Coronid NOMATE oo mee 214 | tigahle. 3 por 100 928, sin impees- | dos por los nomeros 14087175 de la

Coronas danesas .. ..o .o 1,900 tos. en cmatro titulos, srrie A, nime- | seTie © ¥ 40057 de la serle D.

DIVISAS LIBRES IMPORTADAS
VOLUNTARIA Y DEFINITIVA-

MENTE
Prancod... s.c =i sne wna 35—
Libag .o wen ane maw weiw 53,05
DAreE oo or ses mer ses 10,72
Francol suizos ... e sor 245,40
Farudas 4R.25
Peo moneda 1ri'1'| ...... 330

iAviso a los Navegantesll

S pone en comocimiento de todog
los maveganted gae como comsecmencia
de averia de 'ne en ol Fazo Codeira
dooe di low pe-jodon de obscerided en
ence srgundos m ver de mm dos we-
[uﬂdh. .

Barges, 9 ¢ mares de 1938.—
M Aks Triuehal =El Sscretaria,
Josf M. fe Rotabche.

Anuncies prﬁe.i&m

BANCO DE BILBAO

MALAGA

Habienda side exeravizdes s
der del intergmada, los resguardos de
depdaite de este Banco, & favor de
don Josf Rodrigner Robles, que =
detallan 3 continpaciin. se hace pi-
blico, advirtimdo que, de na pressn-
tarwt peclamacidn justificada ea el
mino de 30 dias, » contar de la fe-
cha de I phl!l.'lan'du de este snungio
en ¢ “Boletin Oficlal del Estaco™ ¥
m oea diario de Miliga, w extendes
rin perves resgmandos a pombre del
titular, win responmbilidds por mwes-
tra parte,

Mamsro 3. comprensive de pese-
s nominales 10,000, e 60 Cidn-
lan 5 por 100 Banco Hipotecario de
Espafia, mimeros T91.618, £10.171
229,

Nﬁm!o 32, comprensivo de pese-
tas nominzles S0.000. en 100 céda-
las, 5 por 100 Banco Hipotecarie

niimeros 1.193.920/4.028,
tre 211, omprensive de pe
Biias mn.ﬂu 1.500, Deuda Amor-

de | Perpalun Interior al 4

ros 108.215/18,

Mimero 333, Dunpnrqivn de pe-
setas meminsles 1.000, Deods Amor-
tieable 3 por 100 1928, sin impeo-
tos, en coatrg titwlos, serie AL ntme-
ron 108,208, 108212/14.

Méamern 345, comorensivo de e
s nominales 5.500. en 11 cédulas
Cridite Lol del Poace de Crldite
Local de Espafia, 5.50 por 100, i
merea 18201 /8, 28.257. 1.DI.!U[.I‘Z

MNimera 374, comorensive de
setas mominala 1.500. en tems :\HI
dar Crédite Local del Banco de Cré-
dito Local de Fspaiia, 5,50 por 100,
nimeros 102.5803/4, 105.738.

Milaga, 25 de frbeero de 1918, —
Benco de Bitbao (Socomal Jde Mila-
m).—E|l Coandor, Ramdén Caude

Blanco,

BANCO HFRPRERO

OVIEDO

Hablendos sldo extravisdos
poder del Interesado los reegmar-
dor de depdsito en este Paneo a
nombre de don Pedro Juan Custa
Linns, de Arriondas, aque oo de-
tallan a continuasiin, s hase pi-
bileo, en enmplimiento de lo pre-
cepiuado en los ariiculos 12 v 17
de nuewtros Estatutos socales, ad-

po- | virtlands que, de no presentarss

rectamacidn justificada en ] bér-
mino de trointa diss, a eontar de
In focha de la publleaciin de eats
anuncio en el “Bolotin Oflelal del
Eatado™ ¥ en mn dlarin de Owleds,

tir- | ps urocsderd n extender duplea-

doa de los mismos, sin responsabl-
Udad por noestrn parte:

Nimere 8R03, ecomorensivo de
pesetas nominales 4000, en 8 ohll-
gaciones 5 %, Boeindad Popular
Orretense, nfimercs 2481780

Nimern 0804, comprensive de
pasctas nominales 13.000, en 29
ohligaclones 4 %, Compafila de los
Ferroearriles Econdmicos de As-
tortas, nimercs 6206,/300-§700 /30,

Wimearo 6308, comprecsive de pe-
safas nominules 50000,

tnlos nirmeros 3109899,
B, eanjeados por Jos
T 0,

Himeros 16230, eomprensive de
pesttas nominnles S0A00, en Dendn
Ferroviaria Amortizahls del Esta.
do 5 %. Diez titulos serle B, nib-
meros 1R/, :

Namero 20764, comorensivo de
pessias naminales 4.000, en 8 ac-
clonea preferentes 7 &%, Compa=
o Te'effnica Wactonal de Expa-
fia, nimoros mm.r: 435725/8,
430647 /00,

Mimére 37876, comprensive de
pesetas nominales 4.000, en 8 obili=
gaciones 5 y madlo por 100, Dom=
nafiln Telefinlea Maclonal de Es-
pafia, nimeros §1453,/500.

Owiedo, 23 de fobrero d= 1938 —
I Afo Triunfal.=Por ol Banco He-

ro, Bl Director General, Antonio
™. Hidalgo,

AYUNCIO DE LA SUCTRSAL DE

A CAJA OGFNERAL DE DEPN=1.

TOS PO EXTRAVIO DE UN RES-
GUARDD DE DEPOSTTO

ragletre, qig M'oé sonstituido an esta

Imagen 3: Aviso a los navegantes publicado en el Boletin Oficial de Burgos el 9 de marzo de
1938. Se aprecia como la diferencia formal con respecto al republicano es muy notable
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En algtin momento a partir el 15
de enero de 1938 —fecha en la que,
documentalmente, estaba en Cartage-
na, como acabamos de ver—, el barco
recalé en Barcelona, donde fue
hundido atracado en puerto frente a la
Puerta de la Paz en alguno de los
numerosos bombardeos que sufri6 la
ciudad desde febrero del 38 hasta que
cay0, a finales de enero de 1939. El
momento exacto del hundimiento no
lo sabemos, y es un dato que no cons-
ta expresamente ni en los archivos del
puerto de Barcelona ni en obras tan
especificas y documentadas como las
publicadas por Fernando Moreno de
Alboran o Lino Pazos. Esto nos priva
en principio de cerrar en una fecha
concreta la historia del Servicio
Hidrografico republicano.

No obstante, lo podemos acotar de
algin modo a partir de determinadas
evidencias y haciendo alguna suposi-
Imagen 4: Tarea§~de preparacion para el reflo- ¢iGn. Consta que el 29 de diciembre
tamiento del Tofifio en el puerto de Barcelona. 4o 1938 ge desting al Tofifio al auxi-
(Fuente: archivo histérico del Museu Maritim . .. 4

de Barcelona) liar provisional de sanidad Carlos
Crespo Gil*®. Se concluye, por tanto,
que el 29 de diciembre de 1938 el
barco debia de seguir a flote.

Como las tropas franquistas entraron el 26 de enero en Barcelona, donde
se encontraron, entre otros muchos barcos, al Tofifio volcado sobre su costa-
do de estribor, el hundimiento debié de producirse en uno de los dltimos
bombardeos que la ciudad sufrié en enero de 1939, justo antes de su caida —
concretamente, se registraron ataques los dias 4, 8,9, 16 y del 21 al 25 de
enero—. Si damos por buena la hipétesis de que se hundié a consecuencia de
un bombardeo, como parece que se constatd en su posterior reflotamiento y
reparacién, podemos suponer que el final del Servicio Hidrografico republi-
cano se produjo en algin dia indeterminado de esos nueve seflalados del mes
de enero de 1939.

(42) Orden nimero 26114 de la Seccién de Sanidad, Diario Oficial del Ministerio de
Defensa Nacional, nim. 343,29 de diciembre de 1938, p. 1448.
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El destino final tras la contienda
El destino de los barcos y la creacion del IHM

Como ya se ha comentado, el 22 de diciembre de 1939 se restablecieron
los servicios de la Comision Hidrogréfica, quedando el Malaspina afecto a
ella y con la misma dependencia de la seccion cuarta del Observatorio de
Marina establecida en la Ley de 1934.

El 30 de diciembre de 1943 se cre6 el Instituto Hidrogréfico de la Marina
en Cadiz, tal y como lo conocemos hoy, directamente dependiente del Estado
Mayor de la Armada, con el objetivo de que le «permita una amplia accién en
sus funciones relativas a Hidrografia y Navegacion, sin las limitaciones que su
situacién como una Seccién del Instituto y Observatorio de Marina de San
Fernando inevitablemente le imponen»*.

En cuanto al Artabro, se le dieron diversas funciones de apoyo al finalizar
la guerra, destacando su participaciéon como plataforma de apoyo a la Comi-
sién de la Armada para Salvamento de Buques*, o incluso su uso como resi-
dencia flotante para alojamiento de oficiales. En marzo de 1943 pasé a tercera
situacion, con la denominacion —por vez primera— de buque planero Artabro,
vinculdndose asf a las actividades hidrogréficas hasta el final de sus dias. El
25 de julio de 1949 cambid su nombre por el de Juan de la Cosa, como
contribucién de la Armada a la celebracion del quinto centenario del naci-
miento del insigne cartdégrafo®. Causé baja en la Armada en 1973. Curiosa-
mente, ese mismo afio fallecia Francisco Iglesias Brage, su auténtico creador,
quien andando el tiempo terminaria sus dias jubildndose como subdirector de
la compaiiia Iberia.

El Malaspina fue el tinico barco que a la finalizacién de la guerra esta-
ba listo para efectuar trabajos hidrograficos. Hasta que se pudo contar de
nuevo con el Tofifio, aloj6 la Escuela de Hidrografia y fue la unidad sobre
la que pivot6 el relanzamiento de los trabajos de sondas tras la contienda.
Causé baja en la Armada en 1975, tras ser sustituido por el actual barco
del mismo nombre, que dicho sea de paso también necesita ya un relevo
urgente’s.

(43) Ley de 30 de diciembre de 1943, de creacion del Instituto Hidrografico de la Marina,
BOE, nim.1,1 de enero 1944, p. 5.

(44) Organismo que se articulg tras la guerra para recuperar, en la medida de lo posible,
los barcos hundidos que pudiesen ser todavia utiles.

(45) Diario Oficial del Ministerio de Marina,nim. 167,28 de julio de 1949, p. 1140.

(46)  Cuando se examinan las capacidades de las plataformas de las que disponen, no
solamente los servicios hidrogréficos de las naciones de nuestro entorno, sino de otras institu-
ciones del Estado y de otros paises menos desarrollados que el nuestro, se llega a la conclu-
sién de que estamos de nuevo en una situacién similar a la sefialada en el informe emitido por
los representantes espaiioles en el Congreso Internacional de Ménaco de 1926. Felizmente, ya
existe por fin un programa para sustituir a las obsoletas unidades hidrogréficas actuales,
recientemente impulsado por la Armada.
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En cuanto al 7ofiiio, fue reflotado en Barcelona por la Comisién de Salva-
mento de Buques. Los datos publicados en diversas fuentes no coinciden en
cuanto a la fecha de reflotamiento. El primer barco reflotado por la Comisién
en Barcelona fue el Stancroft, el 16 de agosto de 1939,y se cita al Tofifio en la
lista de los inmediatamente posteriores*. Juan Luis Coello, por su parte, la
establece de una manera muy concreta el 23 de octubre de 1940%.

Como quiera que sea, una vez reflotado se trasladé remolcado a Cartagena,
aprobandose dos créditos para su reparacion en 1942 y 1943, por un valor
total de algo mds de cuatro millones y medio de pesetas. La puesta a punto
debio de ser compleja, ya que el barco no realizé sus primeras pruebas de mar
hasta el 4 de octubre de 1946, pasando a tercera situacién al afio siguiente,
nada menos que ocho afios después de su hundimiento. Alojé durante sus afios
de servicio a la Escuela de Hidrografia, causando baja en 1975, cuando se
entregd a la Armada el actual Tofiiio.

Las biografias de los protagonistas en el Servicio Hidrogrdfico republicano

El papel de los tres marinos hidrégrafos del bando republicano menciona-
dos en este articulo fue realmente destacado, no solo en relacién con la orga-
nizacién del Servicio a bordo del Tofifio, sino también dentro de la propia
flota republicana, como se expone a continuacion.

El alférez de navio David Joaquin Gasca y Aznar nacié en Zaragoza en
1909. En 1924 ingres6 en la Escuela Naval de San Fernando, y salié en 1929.
Desde 1932 a 1935 cursé los estudios y précticas de especialista en hidrogra-
fia y de ingeniero hidrégrafo. Al terminar este periodo de formacion pasé a
depender del Ministerio de Instruccion Publica y Bellas Artes para incorporar-
se como dotacion de la Expedicion Iglesias al Amazonas, embarcando en el
Artabro en septiembre de 1935. Una vez comenzada la guerra, tras sus breves
pasos por el Artabro y el Tofifio, tomé el mando del destructor Almirante
Miranda el 5 de abril de 1937, que mantuvo hasta el 29 de marzo de 1939 en
Bizerta, cuando lo entregd al bando nacional en virtud del acuerdo Berard-
Jordana.

Ascendi6 a teniente de navio el 11 de enero de 1937, y en 1938 le fue
conferida la habilitacion de capitdn de fragata. Particip6é al mando del Almi-
rante Miranda en varias misiones de guerra, destacando los combates navales
de Cullera y Cherchell. Particip6 en la batalla de Cabo de Palos al mando del
destructor Lepanto —provisionalmente, por averia del Miranda—, donde se
produjo el hundimiento del crucero Baleares, posiblemente debido al impacto
de los torpedos lanzados desde su barco.

Tras la entrega de la flota republicana, David Gasca permanecié exiliado
en Tunez, donde trabajé como ingeniero topdgrafo en explotaciones mineras y

(47)  Autoridad portuaria de Barcelona.
(48) CoELLO LiLLO, p. 293.
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como profesor de matemadticas y castellano. En 1969 se fue a vivir a Sanary-
sur-Mer, en Francia, donde muri6 el 30 de abril de 1985 sin haber regresado
de nuevo a Espaiia.

El capitdn de corbeta Luis Felipe Gonzalez de Ubieta y Gonzdlez del
Campillo® naci6 en Ledn en 1899, de familia oriunda de Vizcaya. Ingresé en
la Escuela Naval de San Fernando en 1917, saliendo alférez de navio en 1922.
Durante la guerra jugd un papel muy destacado en la flota republicana,
asumiendo el mando del destructor José Luis Diez, primero, y del crucero
Miguel de Cervantes después. Fue jefe del Estado Mayor de la Armada repu-
blicana y jefe de la Flota, periodo en el cual impuso disciplina y consigui6
articular una mediana organizacion en una institucion que estaba desmandada
y descontrolada. Se hallaba al mando en la batalla de Cabo de Palos, accién
por la cual el Gobierno le concedid la Placa Laureada de Madrid, maxima
condecoracién militar del bando republicano.

Cesd como jefe de la Flota a finales de 1938 y fue nombrado jefe de la isla
de Menorca. En febrero de 1939 negocié la rendicion de la isla al bando
nacional a bordo del crucero inglés Devonshire, para evitar mas derramamien-
to de sangre. Ese mismo barco le llevd a su primer destino en el exilio, en
Marsella, de donde se trasladé a Estados Unidos, México, Canadd y Colom-
bia. Trabajé, primero como oficial y luego como capitdn, navegando en
buques de navieras americanas y colombianas. A finales de 1950 era capitdn
del Chiriqui, una motonave de la Compania de Navegacion y Tierras Elliot
S.A., de Barranquilla (Colombia). En esa fecha su buque naufragd en un
temporal en aguas colombianas del Atldntico, muriendo con él al negarse a
abandonarlo. Fue muy respetado por amigos y enemigos, dejando un gran
recuerdo entre sus compaifieros de ambos bandos.

El capitan de fragata Federico Aznar Barcena naci6 en Vigo alrededor de
1885. Ingres6 en la Escuela Naval Flotante, en la fragata Asturias, el afio
1900 con el niimero uno de su promocién®, siendo promovido a alférez de
navio en 1906 con el nimero tres de su promocion®'. Ese mismo afio embarcé
en el Urania, donde dos afios mds tarde comenz6 los estudios de hidrografia
en la recién creada escuela a bordo de ese vapor. Ascendié en 1913 a teniente
de navio, empleo en el que estuvo embarcado en el yate real Giralda, en el
cafonero Lauria, en los cruceros Reina Regente y Rio de la Plata, de nuevo
en el vapor Urania y, finalmente, como segundo comandante del contrator-
pedero Bustamante. En ese mismo empleo fue ayudante personal del minis-
tro Augusto Miranda®. Destacan también en este periodo la Medalla al
Mérito Naval que se le concedi6 por los levantamientos de los planos de los
levantamientos de la bahia de Corisco y Rio Muni en Guinea, y la Medalla

(49) Datos extraidos de la web de la Real Academia de Historia, biografia firmada por
Hermenegildo Franco Castafién, disponible desde http://dbe.rah.es/biografias/72862/luis-felipe-
gonzalez-de-ubieta-y-gonzalez-del-campillo, acceso el dia 3 de noviembre de 2019.

(50)  Boletin Oficial del Ministerio de Marina,ntim. 86, 2 de agosto de 1900, p. 842.

(81) Diario Oficial del Ministerio de Marina, nim. 127, 17 de septiembre de 1906, p. 782.

(52) Diario Oficial del Ministerio de Marina, nim. 38, 16 de febrero de 1916, p. 245.
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de Africa, concedidas ambas mientras se encontraba embarcado en el cafio-
nero Lauria.

En noviembre de 1920 comenzd el curso de ingeniero radiotelegrafista en
la Escuela Superior de Electricidad de Paris —curso de gran prestigio enton-
ces—, finalizandolo en julio de 1921. Durante su estancia ascendid a capitdn
de corbeta, empleo en el cual desempefid diversos destinos y comisiones
relacionados con esta nueva especializacion. Entre los primeros cabe destacar
el de jefe de la Estacion Radio de Ciudad Lineal y el de jefe de los Servicios
de Radiotelegrafia del Ministerio de Marina; entre las segundas, encabez6 en
1923 la comisidn encargada del estudio del emplazamiento de las estaciones
radiogoniométricas en la costa de Galicia. Asimismo, fue vocal primero y
vicepresidente después, de la Junta Técnica Inspectora de Radiocomunica-
cién™, organismo interministerial a través del que participd en las reuniones
de Praga y Lausanapara el reparto de frecuencias radio en Europa*.

En cuanto a destinos de embarque en el empleo de capitdn de corbeta, fue
tercer comandante del crucero Méndez Nurfiez y ejerci6 el mando del buque de
salvamento de submarinos Kanguro.

Ascendi6 a capitdn de fragata recién comenzado el periodo republicano™.
En ese empleo destacan los destinos como jefe de los Servicios Hidrograficos
de Madrid y jefe de comunicaciones del Estado Mayor de la Armada, ambos
conferidos durante el afio 1932. A esas alturas no habia abandonado la activi-
dad hidrografica practica, como demuestra el hecho de que dirigiera una explo-
racion de un bajo llevada a cabo a bordo del cafionero Dato en las inmediacio-
nes del puerto de La Corufia®, o que se le ordenara efectuar un informe para
definir el sistema de propulsiéon mds adecuado para el nuevo planero Tofifio™.

En cuanto a destinos de embarque como capitdn de fragata, fue segundo
comandante del crucero Miguel de Cervantes®. El 31 de octubre de 1933 se le
nombra comandante del buque escuela Galatea®, cuyo mando toma el 17 de
noviembre de ese mismo ano®. Finalmente, el 15 de octubre de 1934 fue
nombrado comandante del 7ofiiio, recién entregado a la Armada.

Respecto a su carrera militar a partir del comienzo de la Guerra Civil,
ascendio a capitdn de navio el 16 de diciembre de 1937, ascenso que no fue
reconocido por el bando ganador al final de la contienda.

(53) RO circular nim. 2287, de 30 de noviembre de 1928, Gaceta de Madrid, nim. 337,2
de diciembre, p. 1427.

(54)  El papel de los representantes espaiioles en la Conferencia de Praga, entre los que se
destacaba el capitdn de fragata Aznar, fue muy notable y obtuvieron el reconocimiento internacio-
nal a un cuadro de frecuencias y potencias asignado a Espafia muy ventajoso (Montoro, p. 125).

(55) Diario Oficial del Ministerio de Marina, nim. 101, 8 de mayo de 1931, p. 739.

(56) Ibidem, nim. 160, 8 de julio de 1932, p. 1163.

(57) Ibidem, nim. 39, 17 de febrero, p. 273.

(58) Ibidem, nim. 39, 16 de febrero de 1933, p. 306.

(59) Ibidem nim. 253, 31 de octubre, p. 2170.

(60) Ibidem, nim. 33, 8 de febrero de 1934, p. 218.

(61) Diario Oficial del Ministerio de Defensa Nacional, nim. 312, 29 de diciembre de
1937, p. 651.
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Terminada la guerra, fue condenado a prision, causando baja en la Armada
como accesoria a la pena impuesta «con pérdida de todos los honores y dere-
chos adquiridos en el servicio del Estado»®. El 18 de julio de 1941 se le
conmutd la pena que le faltaba por cumplir por la de confinamiento®. En 1962
se le reconocid una pension como capitan de fragata retirado, a percibir desde
el 1 de enero de ese afio*. Falleci6 en Madrid el dia 6 de marzo de 1965%.

Conclusiones

Durante la Guerra Civil convivieron dos servicios hidrogréaficos con sus
correspondientes Directores oficialmente nombrados, uno en el Observatorio
de Marina de San Fernando y el otro a bordo del planero Tofifio. Esta situa-
cién, sin precedentes en la historia de la cartografia ndutica espafola, se
mantuvo practicamente hasta el final de la contienda.

Es dificil aquilatar hasta qué punto la flota republicana se vio limitada en
sus actuaciones iniciales por falta de cartas de navegacion, si asi fue, y cudles
fueron en concreto las «graves dificultades» apuntadas por el alférez de navio
David Gasca, que sin duda debia conocer bien y de primera mano. Este es uno
de los aspectos de la Guerra Civil en la mar que no se ha estudiado con deteni-
miento. Lo cierto es que el bando republicano tuvo que tomar medidas organi-
zativas para limitarlas, de lo que resulté que el planero Tofifio fuera la unica
unidad dedicada en exclusiva a actividades hidrogréficas durante practicamen-
te toda la guerra; y es 16gico que asi fuera, puesto que a nadie se le escapa que
navegar con seguridad es una capacidad operativa imprescindible, un prélogo
necesario tanto para las operaciones navales de superficie como submarinas.

El capitdn de fragata Federico Aznar Bdrcena, primer comandante del Tofi-
fo, fue a todos los efectos el director del Servicio Hidrografico de la Armada
republicana durante la Guerra Civil; concretamente, entre el 23 de diciembre
de 1936 y algtin dia de enero de 1939. Forma, por tanto, parte de la larga lista
de directores de la Direccion de Hidrografia, que arranca en 1797.
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