4 semanas en Turin

proyec
(GE UK IT, SP), esnin efectuando a
lo largo del desarrollo del programa.
Estas evaluaciones, que tienen asig-
nado un mimero muy reducido de horas
de vuelo, son comprobaciones a la mar-

to con el avion y sus cualidades de vue-
lo. La segunda Preview, que se estd
efectuando en las instalaciones que
Alenia tiene en el aeropuerto de Case-
lle, muy cerca de Turin, se estd centran-

que le equipard en su vida en servicio;
el EJ-200. Los resultados de estos ensa-
yos son especialmente significativos
pues serdn uno de los datos que los go-
biernos tendrdn en cuenta antes de to-
mar una decision sobre la firma del
contrato de produccién cuya fecha estd
prevista para el proximo otofio.




La preparacion de esta preview co-
menz6é el pasado otono. Una vez que
) encia que por encar
es participantes controla el
urollo del proyecto, e

tablecio los objetivos a cubrir, los dite

rentes grupos de trabajo en que estan
divididos los OTC. segtin su drea de
responsabilidad. empezaron a disenar

las pruchas que serfa necesario ef
tuar. Todas esas pruebas, seleccionadas
tn prioridad y compatibilidad. hubo
que encajarlas en el reducido tiempo de
vuelo asignado. Los puntos de ensayo
y las condiciones de vuelo en que se
deberian realizar, basados en una en
volvente de vuelo prevista para el co-
mienzo de los vuelos. se han ido adap-
tando a la continua evolucion real de la
MISNE €N UN Proceso que no termina
definitivamente hasta la hora del brie-

Diversos momentos del otipo DA-7 en Ce e (T ! fing previo al vuelo.
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Los miembros del equipo cuatrina-
clonal pasaron por varias semanas de
instruccion tedrica y practica que in-
cluyeron entrenamiento en los siste-
mas de telemedida para los ingenie-
ros y vuelos en el simulador y précti-
cas de escape en tierra y en vuelo

para los pilotos. Este equipo estd for-
mado por un miembro de cada OTC
de cada uno de los grupos de trabajo
directamente afectado en los ensayos.
En total unas veinte personas dedica-
das de forma permanente y algunas
mds que a tiempo parcial colaboran
con el equipo, todos ellos ingenieros
y pilotos con amplia experiencia de
ensayos en vuelo. Un equipo entu-

siasta de gente que ha demostrado de
nuevo como un grupo internacional
puede trabajar de forma eficiente si
habla el mismo lenguaje. Y con esto,

evidentemente no soélo me refiero al

ing
El componente espanol estda formado
por un grupo de ingenieros del INTA
y el piloto del CLAEX. Este tiltimo y
el piloto britdnico han tomado el rele-
vo de los pilotos alemidn e italiano de
la 1" Preview poniéndose a los man-

és. idioma oficial del programa.

dos del avion.

Todo el trabajo de preparacion ha
tenido su momento clave en este pe-
riodo de vuelos y pruebas en tierra en
que el consorcio Eurofighter ha pues-
to a disposicion de los OTC el proto-
tipo de Alenia DA-7. Este monopla-
za. que efectud su primer vuelo a fi-
nales del pasado enero, estd dotado
de motores EJ-200 en una de sus ver-
siones iniciales. Asimismo, a diferen-
cia de los primeros prototipos que
montaban el MK-10, monta el nuevo
asiento eyectable MK-16 que dotara

a los aviones de serie.
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La avidnica instalada en el DA-7
estd todavia lejos de la que volard el
avion cuando entre en servicio alld
por el ano 2004, la cual se estd desa-
rrollando de forma paralela. Este pro-
totipo no dispone de ninguno de los
sensores ticticos como el radar y el
IRST y el software de presentacion en
cabina es relativamente basico. Las
leyes de mandos de vuelo correspon-
den a la primera versién completa de
una bastante larga serie prevista que
terminard ofreciendo “care free hand-
ling”. En una palabra se trata de un
prototipo: un conjunto muy delicado
de sistemas, nuevos en su mayoria, a
los que han dedicado su trabajo miles
de personas durante anos: un instru-
mento delicado que a veces desafina.

Durante estas cuatro semanas afor-
tunadamente el tiempo ha sido mag-
nifico y no hemos tenido que cance-

wn

h



lar ningtin vuelo por mal tiempo, co-

sa bastante habitual en Turin. Ade-
mds el prototipo “se ha portado™ des-
de el punto de vista de mantenimien-
to y los contratiempos normales en
estos casos, como sustitucion de pie-
zas. que no siempre estin ficilmente
disponibles o son simplemente tnicas
o las revisiones de varios dias al me-
nor sintoma de anormalidad, no han
hecho su aparicion para alegria tanto
nuestra como de Alenia que tiene un
programa de ensayos y compromisos
que cumplir. Asi pues. con las men-
cionadas condiciones favorables y
haciendo unas cuantas horas extras,
tanto el personal de la Compaiia co-
mo los miembros del equipo. hemos
completado las pruebas en el avion
en un tiempo récord para este tipo de
evaluaciones. A este periodo de vue-
los en que el avion ha estado a dispo-

‘10n casi en exclusiva de los OTC

guird uno bastante mds largo de
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andlisis de los resultados obtenidos y
realizacion del informe.

A los que no estén muy familiariza-
dos con el mundo de los ensayos en
vuelo quiza les resulte sorprendente
los periodos de tiempo tan dilatados
necesarios para la ejecucion de relati-
vamente tan pocas horas de vuelo.
Quizd las lineas siguientes en las que
se comentan algunas curiosidades so-
bre el discurrir de las pruebas, la ma-
yoria de ellas comunes a este tipo de
ensayos, sirvan como explicacion.,

Se confeccionan hasta tres versiones
revisadas de las tarjetas de vuelo. En
estos documentos se detallan las ma-
niobras a realizar por el piloto junto a
las tolerancias de esas maniobras y las
limitaciones que les afectan. Estas tar-

jetas de ensayo son revisadas por to-

dos los grupos de trabajo del equipo
de la Preview y de la Compaiia. La
version final que es la que utiliza todo
el mundo durante el vuelo. incluyendo

por supuesto el piloto, lleva estampa-
das en su cardtula diez firmas de res-
ponsables de todas las dreas. Las limi-
taciones del avién vienen recogi
un documento vivo que cambia cada
pocos dias y es una publicacién de un
sor superior a algunos manuales de
vuelo y que no s6lo es imposible de
llevar en la cabeza sino que requiere
varios especialistas dedicados a com-
probar que cada maniobra del vuelo
estd dentro de la envolvente de actua-
cion de todos los sistemas.

Cada vuelo, cuya secuencia de ma-
niobras es estudiada para que el gasto
de combustible y tiempo de ejecucion
sea minimo, se efectia previamente
en el simulador varias veces hasta
que la técnica utilizada es depurada
lo suficiente para cumplir con los es-
trechos mdrgenes y tolerancias reque-
ridos en las maniobras de ensayo.

Todos los ensayos, tanto en vuelo
como en tierra, han sido precedidos,
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El DA-3 v DA-7 volando en formacion
sobwe lox Alpes en una salida anterior
a la secunda Preview,

como es logico, por un briefing general
al que asisten los miembros del equipo
que siguen la prueba por telemedida,
los ingenieros de Alenia que la supervi-
san, el personal de la Compania que
dpoyil ¢l vuelo i]1L‘]lI_\'L‘I1dt': todos los es-
pecialistas que trabajan en la linea de
vuelo y por supuesto el piloto de ensa-
yos y el del avion seguidor en su caso.
Una parte importante del peso de
avionica del avion se dedica a la ins-
trumentacion. EI avion es capaz de
grabar una cantidad enorme de pari-
metros de funcionamiento interno.
Los mis vitales. dependiendo del en-
sayo de que se trate. son enviados por
telemedida a una estacion de segui-
miento en tierra. Alli, en la Hamada
estacion de telemedida, ingenieros de
todas las dreas monitorizan en tiempo
real sobre multitud de pantallas la po-
sicion de los controles y de interrupto-
res de cabina. estado de los sistemas,
posicion del avion. condiciones de
vuelo, ete. Realmente hay muchos
ojos pendientes de como “respira” el
avion en cada instante. Cada drea tiene
sus propias presentaciones grélicas se-

El equipo OTC de la segunda Preview.




De punito del AMX durante las pruebas.

El autor desceniendo del avion despues del primer vielo.

eccionadas por los respectivos espe-
cialistas, Todo este equipo estd dirigi-
do por el conductor del ensayo que es
informado puntualmente por cada res-
ponsable de drea de todas las inciden-
cias del vuelo a medida que se van
produciendo. Todos los presentes es-
tdn intercomunicados y en los auricu-

TR

lares se oye un auténtico guirigay. Al
conductor del ensayo sin embargo no
llega este aparente caos sino que cada
drea transmite solo la informacion
esencial. Esta informacion filtrada es
la que recibe el piloto junto con las 6r-
denes correspondientes. Al lado de
aquél, en la sala de telemedida. se co-

loca el piloto de seguridad. Este papel
lo ejerce uno de los pilotos del EF-
2000 y su trabajo consiste en aconse-

jar al conductor si se produce una

emergencia y en caso extremo asumir
la conduccion del ensayo hasta la re-
cuperacion del avion.

Bueno, y la pregunta es: ;a qué se
dedica el piloto de ensayos mientras
tanto? La respuesta podria ser: a todo
menos a disfrutar del paisaje. Todos
los vuelos, incluyendo por supuesto
el primero. son una secuencia cons-
tante de maniobras que requieren la
maxima atencion para efectuarlas en
las tolerancias requeridas, evitar tras-
pasar los Iimites de la envolvente de
vuelo y no salirse del drea de trabajo.
Poco tiempo pues para sacarle parti-
do a sobrevolar las estribaciones de
los Alpes y la llanura del Po. Por
cierto que el indicativo radio utiliza-
do en todos los vuelos de esta Pre-
view estd formado con la palabra
Dragon que es de las pocas cosas que
vuelan y que se escriben y pronun-
cian de manera parecida en los cuatro
idiomas.

Durante estas aproximadamente
siete horas de vuelo hemos efectua-
do principalmente maniobras de en-
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sayo cuyo objetivo era la adquisi-
cion de datos sobre las actuaciones
de motor y del avion: se ha compro-
bado la fiabilidad de los motores en
las esquinas de la envolvente de
vuelo de velocidad. altura, dngulo de
ataque y de guinada: se ha evaluado
su capacidad de viraje sostenido. de
aceleracion y de subida asi como al-
cance y autonomia. Ademds también
hemos tenido la oportunidad de
comprobar sus excelentes cualidades
de vuelo durante la “movida™ en for-
macion cerrada. “tracking”. acroba-
cia y vuelo simulado con un solo
motor operativo.

parte de los problemas menores de ma-

nejo que aparecieron son conocidos por

Eurofighter y estin en proceso de solu-
cion en las versiones de las leyes de
control todavia por probar. En el terre-
no de las actuaciones. aceleracion. su-
bida. capacidad de viraje. ete. el andli-
sis de los datos estableceri si se estid en
el camino de cumplir las especificacio-
nes. pero desde luego algunas son es-
pectaculares, especialmente el despe-
gue. En resumen, el avion da la sensa-
cion al piloto de combate de estar a los
mandos de un caza de pura raza. Des-
graciadamente todavia tiene demasia-
das limitaciones para poder explotar to-

gran cantidad de datos que nos tendrin
ocupados casi dos meses en su andlisis
y en la redaccion del correspondiente
informe. Esa es. al menos para los pi-
lotos. la parte no tan entretenida de ha-
cer ensayos en vuelo. Pero de momen-
to todavia me queda el buen sabor de
boca de haber realizado los tres vuelos
que me ha tocado en suerte.
Afortunadamente las oportunidades
de vuelo para los pilotos de los dife-
rentes centros de ensayo oficiales no
se limitan a las de estas evaluaciones
SINo que. aunque siempre en un niame-
ro reducido de horas. participan de los
ensayos efectuados por las companias

Volando en formacion con el AMX durante las praebas.

El avion estd todavia relativamente
lejos de su entrada en servicio y en ple-
na etapa de desarrollo. Pero la “miiqui-
na’ estd ahi. La impresion general so-
bre las cualidades de vuelo del avion ha
sido positiva. Fue muy ficil establecer
rapidamente las condiciones de vuelo
de los diferentes puntos de ensayo y
desde el primer momento se encuentra
uno como volandolo hasta los limites
de la envolvente de vuelo. La mayor
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das las posibilidades y actuaciones que
tendrid cuando se entregue a las cuatro
Fuerzas Aéreas. asi que se queda uno

con la suave amargura de no poder

comprobar de verdad la agilidad para la
que ha sido disenado. Pero todo llegari
y dentro de unos pocos anos tendremos
la oportunidad de comprobar su supe-
rioridad respecto al resto de la flota.

En definitiva unas pocas horas de
vuelo de las que se han obtenido una
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y en los que los OTC tienen asigna-
dos. Asi que supongo que no pasari
demasiado tiempo antes de tener la
oportunidad de volar el DA-6 que es
el prototipo de CASA y uno de los dos
aviones biplaza de esta primera serie
de siete. Espero que cuanto antes otros
pilotos del Ejército del Aire tengan
también esa posibilidad v volar el
avion sea un placer comin para todos
los pilotos de combate espanoles m
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