1996: UN ANO EN EL
EJERCITO DEL AIRE

OMO cada afo, aprovecho la oportu-
nidad que me brinda la Revisio de Ae-
rondutica y Astrondutica para desde
ella dirigirme a todos los miembros del
Ejército del Aire. Este afio con una significacion
especial para mi, ya que para cuando ésta sal

a publicada habré hecho ya el relevo en la Je-
?oluru del Estado Mayor del Aire con mi sucesor.
Por tanio, valga la presente como saludo y des:
pedida; si bien alejodo de las responsabilidades
del servicio activo, siempre estaré al servicio del
Ejército del Aire.

En primer lugar, quiero felicitar a todos con
motivo de la Pascua Militar y deseo que, junto a
vuestras familias, este nuevo afo de 1997 os re-
sulle provechoso en el plano profesional y perso-
nal, al tiempo que el Ejército del Aire, con la de-
cidida aportacion de todos, continbe avanzando

r el camino trazado, para un mejor servicio a

spana.

El posado aio 1996 ha venido marcado por
la recuperacion de la crisis que afecta desde el
aiio 1991 a nuestra economia. Todos los indica-
dores hacen concebir con esperanza un futuro
mejor y, sin embargo, la convergencia con los
criterios econémicos de la Unién Europea obliga
nuevamente a efectuar importantes ajustes que in-
ciden en el presupuesto de Defensa.
Este se manfiene en el mismo orden
que el del aio anterior, impidiendo
ofra convergencia, la que nos debe-
ria acercar al presupuesto concebi-
do por el Plan Estratégico Conjunto
y al modelo de FAS 2000.

A estas circunstancias podemos
aiadir el compromiso adquirido por
el nuevo Gobierno de profesionali-
zar los Fuerzas Armadas. Esto traerd
consigo ademas del esfuerzo eco-
nomico, determinados esfuerzos en
las areas de formacion y adiestra-
miento del personal que mas ade-
lante deberan dar sus frutos.

la fuerza cérea es y ha sido la principal perju-
dicada por las esireczeces presupuestarias. Aun-
que la operatividad sigue estando a niveles al-
tos, mas incluso en algunas éreas que el afio an-
terior, la disminucién de los créditos de inversion
y sostenimiento van influyendo progresivamente
de forma negativa en nuestros sistemas de ar-
mas. El recuento de las numerosas y muy signifi
cativas actividades, llevadas a cabo en muy di-
versos caompos, demuestra una vez mas que me-
diante la generosa entrega y profesionalidad de
los componentes de este Ejército, seguimos en la
wia adecuada.

A continuacién pasaremos revista a las tareas
mas imporfantes llevadas a cabo en 1996 y

ve, en algunos casos, habran de ser culmina-
305 en este afio 1997 y posteriores.

OPERACIONES

Durante el afio 96, el Ejército del Aire ha reali-
zado mas de 116.000 horas de vuelo, lo que
supone mantener el nivel de esfuerzo de estos
dos dltimos afos, en los que el Ejército del Aire
esla efectuando un nimero muy elevado de ellas
en apoyo de Operaciones de Mantenimiento de
la Paz. En este contexio este ano hemos realiza-
do cerca de 7.000 horas entre las
diferentes actividodes. En cuanto a
pasajeros y carga, se han aumenta-
do considerablemente las cifras res-

clo a anos anteriores, este ano se

an transportado 170.000 pasaje-
ros y 6.500 toneladas de material.

A pesar de fener aviones TK-10
involucrados en misiones de reabas-
tecimiento en vuelo desde la Base
Aérea de Aviano y de que parte
de la flota de T-10 esta siendo so-
metida a un programa de modifica-
cién, se ha podido oumentar consi-
derablemente, con el apoyo de los
T-12 y T-19, el nimero de paro-

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Enero-Febrero 1997



caidistas lanzados y de esta forma paliar en par-
te lo gran demanda de estas misiones. En con-
creto, hemos pasado de 22.000 lanzamientos
el pasado aio a 62.000 este afio.

En apoyo a olros organismos civiles se ha rea-
lizado un considerable esfuerzo con mas de
3.200 horas de vuelo. De ellas, se han realizo-
do cerca de 1.100 en la Campaiia de extincién
de incendios, nimero considerablemente inferior
al pasado afo, dado que durante el 96 los in-
cendios forestales que azotaron nuesitra geogra-
fia afortunadamente disminuyeron de una mane-
ra significativa. A lo largo del ofio nuestros me-
dios de Salvamento Aéreo han rescatado o
salvado a 60 personas.

Ha continuado la participacién de manera ac-
tiva en las Operaciones para el Mantenimiento
de la Paz en el conllicto de la antigua Yugosla-
via, lo que ha supuesto, como en los anos prece-
dentes, un importante esfuerzo. En mayo finalizé
el destacamento del P-3 en Sigonella para apo-

o a la operacién “Sharp Guard”, habiendo reo-
Kzodo este aio mas de 150 horas de vuelo
Continta la actuacién del T-12 destacado en la
B.A. de Vicenza, como parte de la operacién
"Deliberate Guard”, donde ha efectuado mas de
600 horas de vuelo en misiones de apoyo al
transporie.

Dentro del apoyo al Contingente Espafiol de
las fuerzas de IFOR en Bosnio— Herzegovina, se
han realizado 2.500 horas de vuelo, transpor-
tando 21.400 pasajeros y mas de 1.200 tone-
lodas de carga. Y dentro de este Contingente
hay que resaltar el Destacamento de Control Aé-
reo Tactico [TACP's| del Ejér-
cito del Aire. Uno de sus
equipos tuvo una destacada
labor en las tareas de locali-
zacion y rescate de las victi-
mas de la tragedio aérea
acaecida el 3 de abril en
las proximidades del aero-
puerto de Dubrovnik, en la que fallecié el Secre-
tario de Comercio Exterior estadounidense, al es-
trellarse un Boeing 737 de la Fuerza Aérea Nor-
teamericana

Pero, nuevamente, el mayor esfuerzo realizado
dentro de las diferentes operaciones en la anti-
gua Yugoslavia es nuestra participacién en la
operacion “ICARO", en el marco de la operacion
“Deliberate Guard”

Dada la marcha de los acontecimientos, el des-
tacamento del Ejército del Aire, que desde finales
del 94 mantenemos en la Base Aérea de Aviano,
ha podido ser reducido a menos de 200 persor
nas y a 6 aviones EF-18 y 2 TK-10. No obstan-
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te, durante 1996, el destacomento ha realizado
mas de 4.600 horas de vuelo en el Teatro de
Operaciones, con 1.406 salidas de EF-18 y
205 de TK-10, habiéndose suministrado en vue-
lo unos 5 millones de litros de combustible a los
aviones, tanto nacionales como aliados.

Dentro del programa de adiestramiento de la
Fuerza, nuestras Unidades han parficipado en
numerosos ejercicios nacionales y extranjeros,
en el marco de la OTAN o de los acuerdos de
cooperacién bilaterales existentes en materia
de defensa. '

Entre los ejercicios nacio-
nales cabe destacar el SI-
RIO, cuyo objetivo era la
evaluacién de los planes
operativos del MOA y de
los planes de Defensa Aérea
y del Control del Espacio
Aéreo de Canarias. Es un
eiercicio avanzado de lorga duracién y de em-

leo masivo de medios aéreos y una revalida de
r;s resullados de los DAPEX y DACEX. El ejerci-
cio conté con la destacada presencia de S.AR.
el Principe de Asturias.

Un afio mas el TORMENTA ha servido para
proporcionar adiestramiento avanzado en el ma-
nejo y empleo de armamento real, asi como
evaluacién de las tacticas y técnicas de tiro cor
mo consecuencia de los andlisis de vulnerabili-
dades. El ACUARIO para la calificacion y revali-
da de aptitudes de nuestros Controladores Aére-
os Avanzados. El TORO, ejercicio realizado por
vez primera y que ha supuesto la acfivacion a tor
dos los niveles de Mando de las células corres-
pondientes a la cadena de apoyo aéreo, asi cor
mo la ejecucién de misiones de apoyo aéreo
cercano, de reconocimiento fotogréri]co, electré
nico y de guerra electrénica. El NUBE GRIS, que
evalia las técnicas, procedimientos y equipos de
guerra electronica.

Dentro del programa OTAN se ha participa-
do en diversos intercambios de escuadrones y
en los ejercicios TIGER MEET, AMPLE TRAIN y
en dos TLP desarrollados en Bélgica y Portu-
gal, encaminados o adiestrar a las fripulacio-
nes en la conduccién de grandes formaciones
aéreas, ejercicio importantisimo para las ope-
raciones de proyeccion del Ejército del Aire
fuera de nuestras fronteras.

Entre los ejercicios por acuerdos bilaterales, so-
bresale el NOMAD, realizado en el poligono ins:
frumentado aire—aire del Mar del Norte y que pro-
porciona un enfrenamiento avanzado de gran in-
terés para tripulaciones de combate y
controladores de inferceptacién, los ejercicios SAR
para evaluacién de los acuerdos SARMEDOC
con Francia e ltalia y el MATADOR con la VI Flola
de los Estados Unidos, ejercicio conjunto combi-

nado para mejorar la interoperabilidad de las
fuerzas espaiolas y norteamericanas.

Y finalmente citar el ejercicio FLAG, realizado
en la Base Estadounidense de Nellis, en el de-
sierto de Nevada, en el que han intervenido el
Ala 12, Grupos 31 y 45, Ala 35, Escuadrones
802 y 803, EADA y EZAPAC. El objetivo del
ejercicio era conslituir, adiestrar, concentrar y
desplegar una agrupacién oérea factica auténor
ma en un teatro de operaciones lejano para inte-
grarse con fuerzas aliadas, participar en el ejer
cicio FLAG 4/96 y realizar un entrenamiento
avanzado en misiones reales ofensivas, sobre un
escenario real.

A finales del verano, el Ejército del Aire por
convenio con la Direccién General de Aduanas,
asumié con medios propios materiales y huma-
nos la realizacién del Servicio de Vigilancia
Aduanera. Para ello, el Ejército del Aire ha em-

leado con notable éxito sus medios aéreos de

usqueda y vigilancia maritima, desplegados en
disfinfos puntos de la geografia nacional con co-
bertura en todas nuestras zonas maritimas, y su
Sistema de Mando y Control. En estas misiones
nuestros aviones han realizado durante 1996
mas de 1.400 horas de vuelo.

El indice de accidentalidad en vuelo en 1996
continba por debajo de la media de los paises
de la OTAN, sin embargo desgraciadamente
hemos sufrido lo pérdida de dos helicopteros y
lo valiosisima vida del Sargento D. Adelino Loso-
da Rodriguez, destinado en lo Escuadrilla de Zo-
padores Paracaidistas, como consecuencia de
un accidente ocurrido durante un lanzamiento
paracaidista. Para quien desde aqui, quiero ex-
presar la gratitud de todo el Ejércilo del Aire por
su entrega y generosidad, siempre estara en
nuestro recuerdo.

la seguridad en el émbito del Ejército del Aire
es un tema prioritario, del que fodos los diferen-
les escalones de mando somos responsables y
en el que no debemos escatimar esﬁ:erzos para
reducir al minimo todo tipo de pérdidas. Quiero
una vez mas insistir que la disciplina en vuelo,
no caer en la rutina y preparar exhausfivamente
cada misién, son elementos fundamentales para
lo seguridad de la misma.

PLANES Y PROGRAMAS

Dentro del ciclo de planeamiento de la Defensa
Militar, se ha participado en la elaboracion de
Conceplo Estratégico [CE-95) y se ha elaborado
el documento Propuestas Particulares de Fuerza
[PPF’s) del E.A. Por otro lado, y segin lo estableci-
do en el PEC-94, se han desarrollado los trabo-
jos correspondientes a las Acciones de Planea-
miento [ACPLAN's) que en él se relacionaban.

Con respecto al ciclo de planeamiento de la
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Alianza, se ha participado en la elaboracién del
DPQ-96, fanto en su aparado general como en la
parte especifica correspondiente o la Fuerza Aérea.

En lo que se refiere al planeamiento a nivel es-
pecifico del E.A. durante el presente afio se ha
procedido a lo revision, actualizacion y control
de la informacién, datos y programas contemplo-
dos en el PLANGEA-94.

Durante 1996 el programa de modernizacién
del Ejército del Aire seoﬁo enfrentado basicamen-
te a fres dificultades, la primera es la reduccion
anual sistematica de la asignacion al capitulo de
inversiones, la segunda es la no disponibilidad
de un escenario tinan-
ciero estable como ba-
se de planeamienio y
finalmente, el hecho de
que los elevados por-
cenlajes comprometi-
dos dejan escaso mar-
gen para emprender
nuevos programas,
aunque es obligatorio
hacerlo asi, si se quiere
agotar el presupuesto
disponible en el afo.

No obstante, se ha
continuado con los
programas que permiti-
rén alcanzar los nueve
escuadrones de defen-
sa y atlaque que esta-
blece el PEC. En
1996 han llegado
nuevos aviones de
combate F-18 del pro-
grama CX, que en di-
ciembre se incorpora-
ron al Grupo 21 en la
Base Aérea de Morén.

Por lo que respecta
a los aviones de trans-

orle, se han iniciodo
as gestiones para tra-
tar de adquirir 6 avio-
nes C-130 con objeto
de complementar la reducida capacidad de
transporte y soslayar lo disminucién de disponibi-
lidad de aviones C-130 durante la ejecucion del
programa de modernizacién de esta flota.

Por ofra parte, el Ejército del Aire ha manteni-
do su participacion en los programas interna-
cionales EF-2000 y FLA (Future large Aircrat).
Dado que el programa EF-2000 su?re un refra-
so considerable y siendo este el avién llamado
a sustitvir al F-1, el E.A. ha emprendido un pro-
grama de extension de vida y modernizacién
del F-1, dotandoles de los medios y sistemas
que le capaciten para realizar la misién enco-

mendada hasta finales de la primera década
del 2000.

Por ofra parte, la creciente demanda de me-
dios de transporte y de reabastecimiento en vue-
lo, que en ocasiones han de operar en zonas de
cierto riesgo, hace necesario dotar a los C-130
de sistemas apropiados para actuar con seguri-
dad y eficacia; las principales modificaciones se
centran en la mejora de 13005 equipos de navega-
cién y comunicaciones, asi como dotarlos de sis-
temas de autoproteccién. la entrega del primer
avién modernizado estd prevista en 1997 vy la
finalizacién de los 12 C-130 a finales de
1999,

Entre las principales
actividades del progra-
ma SIMCA, esta la
construccion del nuevo
Cenitro de Mando y
Control alternativo en
lo Base Aérea de Za-
ragoza; conviene des-
tacar que en el area
de infraestructura exis-
ten ciertos retrasos en
la ejecucion de las
obras de los futuros es-
cuadrones de Vigilan-
cia Aérea, en ningln
caso imputables al
Ejército del Aire. Tam-
bién en 1996, se han
finalizado la infraes-
tructura del Puesto de
Mando del JEMA y del
WOC de Albacete.

las bases aéreas y
los componentes del
sistema de mando y
control son objetivos
muy vulnerables que
exigen ser defendidos
en caso de conflicto
de ataques aéreos;
consecuentemente, el
Ejército del Aire estd
desarrollando un programa de Autodefensa An-
licérea y, en este marco, se han recibido este
afio las primeras unidades de misiles para la EA-
DA. Este programa, prioritario del Ejército del Ai-
re, debe continuar en los afios siguientes.

Otro capitulo importante del programa de mo-
dernizacion del armamento es la adquisicion de
misiles aire/aire de medio alcance, con objeto
de mantener la capacidad de interceptacion aé-
rea todo fiempo, asi como completar la dotacién
de "armamento inteligente” y de armas especia-
les, como bombas de penetracién y minas para
operaciones aero-navales.
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LOGISTICA

En el apartado logistico hay que comenzar se-
falando que durante 1996 se ha completado la
entrega del 12 Segmento e iniciado el desarrollo
del 2° Segmento, proceso que continuara hasta
su fotal implantacién en 1998. El SI-2000 per-
mitird la gestion integrada de la totalidad de las
funciones logisticas relocionadas con el EF-2000
y con aquellos otros sistemas de armas futuros
que se adapten a las normas de disefio y opera-
cién de este sistema. ;

Dentro del Programa de Infraestructura, cabe
mencionar el buen ritmo de las obras para la po-
tenciacién de la Base Aérea de Morén (Progra:
ma CX). Entre éstas sobresalen la adaptacion del
edificio para la EGA (Escuadrilla de Generacion
de Aeronaves| y la reparacién y acondiciona-
miento del hangar de revisiones.

Entre las instalaciones ocupadas por el Ejército
de Tierra que se han dewuelto al E.A., se encuen-
tra el “Acuartelamiento GAAL |/75 de la Base
Aérea de Villanubla" y las que el Grupo 71 de
AAA ocupaba en Getafe. Por ofra parte, durante
1996 el E.A. transfirié la custodia del antiguo
Aerédromo Militar de Burgos al Ayuntamiento de
esta ciudad.

En el area del planeamiento se ha iniciado lo
implantacién de los sistemas ADAMS y ACROSS
para los planeamientos logisticos de movilidad y
definicion de las reservas de guerra.

Al objeto de agilizar la capacidad de gestion
en el E.A., se han desarrollado diferentes mejo-
ras del Sistema Integrado de Gestion de Inten-
dencia del Ejército del Aire (SIGIA), adapténdo-
lo @ la nueva ley de Contratos de la Administro-
ciones Piblicas y al SIC2, nuevo sistema
informatico implantado por la IGAE.

De nuevo este afio merece mencion la impor-
tante labor desarrollada en el area del Manteni-
miento, que con gran esfuerzo ha conseguido un
elevado indice de operatividad en todas nuestras
Unidades y ha proporcionado un nimero de ho-
ras de vue?cr} similar a la de los afios anferiores.

ORGANIZACION

la actividad a lo largo del afio se ha desarro-
llado en tres areas diferenciadas: Organizacién,
Regulacion y Personal.

Por Directiva 14/1996, de fecha 27 de ju-
nio, se ha implantado de manera provisional y
solo para determinadas Bases con multiplicidad
de Unidades ubicadas en las mismas, el concep-
to Base/Brigada Aérea, separando la Base en
si de las Unidades que componen la Brigada,
entendiéndose como Base, el lugor de desplie-
gue permanente o temporal de Unidades de
FA,s y/o Centros y Organismos del E.A. que for-

man la Brigada Aérea, a los que su-
ministra apoyo logistico y de seguri-
dad. Con esla separacion de come-
tidos y funciones se pretende dotar
al E.A. de una eslructura
logistico-operativa que proporcione
la autonomia, la flexibilidad y el

rado de movilidad necesarios a
as Unidades de FA,s, en consonan:
cia con los nuevos cometidos y mi-
siones derivadas de la actual situo-
cién y de participacion en Organi-
zaciones Internacionales, sin que
por ello se resienta lo operatividad
de lo Base.

Lo dependencia orgénica de dis-
tintos Mandos de diversas Unidades
del E.A. en las inmediaciones del
ACAR GCetafe, hace que cada una
de estos unidades disponga de sus
propios Escuadrones de Apoyo y de
Seguridad, lo que genera una serie
de gaslos elevados en estas areas.
la necesidad de llevar a cabo una
politica de racionalizacién de los
medios humanos y materiales, sin
perjudicar la operatividad, aconse-
jan la reorganizacion del ACAR Ge-
lofe, integrando en el mismo las Uni-
dades actuales y en un futuro, el
Grupo del Cuartel General del MA-
CEN bajo un mismo mando, de ni-
vel superior al actual, es decir, de
Oficial General.

Por R.D. 252/1996, de 16 de febrero, se or
ganizan tres Escuelas de Especialidades Funda-
mentales del Ejército del Aire, que vienen a susti-
tuir a los Centros de Ensefianza existentes hasta
entonces, con el objefivo de concentrar las nue-
vas especialidades de los Cuerpos de este Ejér-
cito. Dichas Escuelas se denominan:

—Escuela de Técnicas Aeronduticas [ESTAER),
antiguo Centro de Técnicas Aeronduticas (CETAER).

—Escuela de Técnicas de Mando, Control y
Telecomunicaciones (EMACOT), antigua Escuela
de Transmisiones (ESTRAM).

—Escuela de Técnicas de Seguridad, Defensa
y Apoyo (ETESDA), antiguo Centro de Técnicas
de Apoyo (CTA),

Con la publicaciéon de la orden ministerial
192/96 por la que se modifica la orden
23/91 que desarrolla la estructura del Cuartel
General del Ejército del Aire, se organiza un
nuevo mando aéreo, el Mando Aéreo de Com-
bate (MACOM), denominacién recuperada, ya
que el actual Mando Aéreo del Centro la ostentd
anteriormente.

Su creacion responde a una variacion en la
estructura de Mando Operativo de las FAS, en
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la cual los Jefes de Estado Mayor de los ejérci-
tos, pasan a ser, ademds, los Comandantes en
Jefe del Mando Operativo de su respectivo ejér-
cito. Y ya como General Jefe del Mando Opero-
tivo Aéreo, el 4 de diciembre de este afio dispu-
se que, con independencia de los cometidos es-
ecificos que se asignen al MACOM, el
eniente General jefe gel mismo, por delega-
cién, asumird, con cardcter provisional, los cor
rrespondientes al Mando Operativo Aéreo,

En consecuencia, se crea el Mando Aéreo de
Combate, con lo finalidod de permitir mantener
bajo el mando del Jefe de Estado Mayor, las
fuerzas aéreas en el estado de disponibilidad
adecuvado para cumplimentar con el maximo
grado de eficacia y rapidez las misiones asigna-
das, tanto las correspondientes a los planes deri-
vados del PEC como las de los planes perma-
nentes o especificos del ejército del aire, garanti-
zando la ejecucién de las misiones que le
correspondan ol MOA y la posibilided de asigr
nacién total o parcial de los medios de otros
Mandos Operativos al MACOM.

Aun fraténdose de un mando nuevo, no lo es
tanto, si atendemos que nace sobre las premi-
sas del anterior mando operativo aéreo, con sus

mismos recursos materiales y humanos, los cuales
han proporcionado un rendimiento excelente
desde el aiio 89 en que se cred, y que por tanto
aseguran un futuro de profesionalidad y eficacia
en el cumplimiento de sus misiones.

En el area del personal, las
actividades mas importantes
las podemos agrupar en fres
campos, de una parte las de-
rivadas del desarrollo de la
ley 17/89, de ofrq, las rela-
cionadas con la necesidad
de ajustar las plantillas a las

existencias reales de personal y finalmente el re-
clutamiento y formacién del personal.

En el desarrollo de la ley 17/89 las octuo-
ciones principales bien a iniciativa del propio
Ejército del Aire o como participacion en las co-
misiones de trabajo interejércitos, han sido la
participacion en el Reglamento de Cuerpos, Es-
calas y Especialidades, la constitucion de las
Normas Reguladoras del empleo y funciones
del Suboficial Mayor, la ampliacién del listado
de cursos valorables en los procesos de califica-
cion del personal del Ejército del Aire, la am-
pliacién de la Relacién de Puestos de Trabajo
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en el exterior, la creaciéon de las Bandas de Mo
sica del MAEST y MALEV, la participacién en
las normativas que regulen el régimen del
METMP vy la delinicién de las especialidades
fundamentales y de los planes de estudio vy los
estudios encaminados a una fotal profesionali-
zacién de la Tropa.

En relacién con las plantillas los trabajos han
estado encaminados a definir, con la mayor
exactitud posible, los compromisos totales que
puede atender el Ejército del Aire con los
10124 Cuadros de Mando que le asigné la ley
14/93. En este sentido, las principales areas de
actuacion han sido la continuacion del proceso
de adaptacion de las plantillas de destinos a las
existencias reales de personal, para eliminar
puestos que no podrian cubrirse, la confeccién
de las plantillas transitorias para cada Escala
durante el Ciclo 97 /98, la ampliacion del lista-
do de unidades que contaran con Suboliciales
Mayores dentro de sus Cuadros de Mando, e
desarrollo del Sistema de Informacién de Perso
nal de Defensa (SIPERDEF), la determinacion de
las funciones que pueden desarrollar el personal
en situacion de reserva, la relacion de destinos

que el Ejército del Aire debe ocupar en los
Organos Centrales del MINISDEF y en los dife:
rentes organismos internacionales y la evalua
cion de las necesidades y asignacién de nuevas
plantillas a diferentes umJ:'Jf_ies.

En cuanlo a reclutamiento
del personal, en las diversas
convocalorias realizadas al
cto, se han seleccionado
309 personas para iniciar
su formaciéon como militares
de carrera, 299 para cubrir
el Servicio de Formacion de
Cuadros de Mando y 995 militares de empleo
de la categoria de Tropa Profesional

En 1996, el nimero de alumnos ingresados
en nuestros centros de formacion para militares
de empleo de Tropa Profesional en las dos incor
poraciones elecluadas es de 995, cantidad sen-
siblemente superior a la del pasado ano vy se
han producido 178 bajas por ingreso en la Es-
cala Basica. la plantilla del Ejército del Aire pre-
vista para el afo 2.000 es de 10.500 perso-
nas, por lo que en la actualidad nos encontra:
mos al 64% de los etectivos folales.

e
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Durante el presente afio, se han incorporado a
la vida profesional al finalizar su periodo de for-
macién en los diferentes centros 55 militares de
las Escala Superior, 66 de la Media y 189 de
la Basica, que supone un total de 310 personas.
De éstos, 64 son pilotos de las tres especialida-
des, Caza y Ataque, Transporte y Helicopteros,
que son las necesidades que fenia establecidas
el Ejército del Aire, pero que con la nueva asun-
cién de cometidos para el Servicio de Vigilancia
Aduanera y del Servicio Maritimo de rescale, re-
sultan insuficientes, por lo que se ha solicitado el
aumento de plantilla.

Este ano hemos mantenido el esfuerzo comen-
zado yo el pasado afio en la enseian-
za de perfeccionamiento. Dado el ele-
vado y creciente tecnicismo de nuestra
organizacién y la mayor presencia de
nuestro Ejército en organismos interna-
cionales cada dia se requiere de per-
sonal con un nivel de capacitacion ma-
yor. A este respecto no me cansaré de
insistir en la importancia de saber idio-
mas, especialmente el inglés.

En este sentido se han incrementado
los cursos realizados, que han sido
161 nacionales con la participacion
de 2.161 alumnos y se ha asistido @
60 desarrollados en el extranjero, du-
plicando la participacion hasta alcan-
zar los 148 alumnos. Asi mismo, 308
alumnos han realizado cursos intensivos
de inglés y francés en nuestra Escuela
de Idiomas y ofros 50 han disfrutado
de una beca para el perfeccionamiento
del inglés en el Reino Unido.

EVENTOS HISTORICOS

Entre los acontecimientos de mayor
relevancia y significado histérico para
el Ejército Jel Aire durante 1996, des-
toca el acto de inauguracion el dia 22
de febrero, del monumento a las "Victi-
mas de la Aviacién Militar Espaiiola”
por S.M. el Rey, en su nuevo emplaza-
miento de la lonja principal del Cuartel
General y cuyo origmGFfue inaugura-
do por su abuelo S.M. Alfonso XIll. la
citada inauguracion estaba prevista
para el dia 12 de diciembre cfal pasa-
do afo, pero un cobarde atentado
contra un vehiculo de la Armada que
costé la vida a seis miembros de su
personal civil, motivé que se pospusie-
se a este ano. La restauracion vy el fras-
lado del monumento ha sido realizado
con la colaboraciéon del Ayuntamiento
de Madrid.

Jose Terol
.' -
2

Su Alteza Real el Principe de Asturias recibié el
26 de junio, en la Ploza de Armas de la Base
Aérea c]e Armilla, el Certificado de Pilolo de He-
licopteros, tras completar su formacion en este fi-
po de material. El curso tuvo dos fases, la prime-
ra se desarrollo en la Escuela de Helicopteros en
la Base Aérea de Armilla y la segunda en el Ala
48, Base Aérea de Cuatro Vientos.

Durante el mes de noviembre tuvo lugar en la
Escuela Superior del Aire, el IV Seminario Inter-
nacional de la Catedra “Alfredo Kindelan®, so-
bre el tema “la Fuerza Aérea Europea [EURAIR-
FOR)", con la parficipacién de ponenies de Es-
paia, Bélgica, Francia, Alemania, Holandg,
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ltalia, Reino Unido, Portugal y Grecia, resultando
de gran interés por la actualidad del fema.

Es motivo de orgullo para el Ejército del Aire,
el galardén que ha recibido el Servicio de Bis-
queda y Salvamento por el Instituto “Scudi Di
San Martino”. El Instituto con sede en Florencia
tiene como Onico fin el fomentor lo solidaridad
humana distinguiendo acciones de socorro, soli-
daridad y ayvda humanitaria. Su Santidad el
Papa Juan Pablo Il forma parte, entre ofras per-
sonalidades, del Comite de Honor que oforga
los galardones.Un afio més es reconocida la la-
bor del 43 Grupo, recibiendo la medalla de
plata de Galicia. Comunidad en la que esta
Unidad ha realizado, afio tras afio, un gran es:
fuerzo por impedir la propagacién de los incen-
dios forestales.

En la Base Aérea de To-
rrejon se celebrd durante el
mes de septiembre una Jor-
nada de Puertas Abiertas,
organizada con la colabo-
racién de la Universidad Po-
litécnica de Madrid, cerca
de 20.000 personas pre-
senciaron la exposicion estatica y la exhibicion
dindmica de los medios mas representativos del
Ejército del Aire.

En el ambito deportivo, hay que resaltar el éxi-
fo que por segundo afio consecutivo han pro-
r)orcionodo a las Fuerzas Armadas y a Espaiia,
os componentes del equipo del Ejército del Aire
participante en el XL Campeonato Mundial Mili-
tar de Pentathlén Aerondutico, celebrado en Sue
cia, ol haberse proclamado nuevamente cam
ones del mundo, fanio por equipos como indivi-
dualmente. A este equipo se ha concedido la
Placa de Plota del Consejo Superior de Deportes
del Ministerio de Cultura.

El 23 de septiembre fuvo lugar en la Base Aé-
rea de Gefafe uno de los hitos mas importantes
en el nacimiento de un sistema de armas, el pri-
mer vuelo del EF=2000 doble mando. Este avién
estd llomado a sustituir ol Mirage F-1 y confor-
mar, junto con el EF-18, uno de los pilares de
nuestro poder aéreo a parfir del afio 2003.

CONCLUSION

En definitiva, a la hora de hacer balance, con-
sidero que hemos avanzado en la linea trazada
y en consecuencia, creo que podemos y debe-
mos mirar hacia el futuro con optimismo. He de
resaltar que, sin duda alguna, el componente
mas importante de los logros de nuestro Ejército
es la labor diaria y continuada en pos de los ob-
jetivos que realiza cada uno de sus miembros.
logros que han quedado patentes por la canti-
dad decLoros de vuelo realizadas y los brillantes

resultados obtenidos a pesar de los dificultades
presupuestarias con que nos hemos afrontado.

la operatividad conseguida ha sido alta, espe-
cialmente en relacién a las limitaciones de me-
dios. Las evaluaciones de las unidades, las de se-

uridad en vuelo, las de armamento, las de de-
Eanso aérea, asi como las colaboraciones en
diferentes ejercicios con ofras naciones OTAN, o
la proyeccion exterior alcanzada tanto con los
ejercicios Flag, como con la participacién en las
operaciones de la anfigua Yugoslavia o en misio-
nes de ayuda humanitaria, nos han de servir para
adquirir conciencia de la operatividad y capaci-
dad del Ejército del Aire, muy en paricular, en el
contexio infernacional en que operamos.

Por todo ello, quiero reiterar ante todos voso-
fros mis manifestaciones ante la Comisién de De-
fensa del Congreso de los Diputados: “estoy or-
gullosisimo del personal del Ejército del Aire, su
nivel es excelente”.

Este afio que comienza, con menores recursos
presupuesiarios, el Ejército del Aire, se vera un
afio mds con mayores limitaciones para cumplir
con la misién encomendada. Lo cual supone un
gran refo para lodos nosotros, que estoy seguro
sabremos superar con nuestro esfuerzo y entrega.

Y chora, antes de despedirme al dejar el car-
go de Jefe del Estado Mayor del Ejército del Ai-
re, quiero reiterar mi agradecimiento a todos los
miembros del Ejército del Aire, civiles y militares,
por toda la labor realizada. A todos os agradez-
co de todo corazén wuestra lealiad, discipling,
dedicacién y enfrega, pues soy muy consciente,
y asi quiero que lo sepdis, que el cumplimiento
de la misién que la Patria encomienda al Ejército
del Aire exige mucho mas que un conjunto de
hombres, exige un auténtico equipo humano
que, inspirado en el honor y entusiasmado con
su tarea, decida llevarlo a cabo superando las
dificultades que van sm?iend .

A partir de ahora, el Ejército del Aire queda
en manos del Teniente General D. Juan Antonio
lombo lépez, hombre de profesionalidad, capa-
cidad y buen hacer contrastados y cuyo nombra-
miento constituye una garanfia de futuro para el
progreso del Ejército del Aire. Para él os pido la
misma lealtad, disciplina, dedicacién y entrega
que a mi me habéis dado.

No quiero terminar de despedirme sin dedicar
mi recuerdo mas emotivo a cuantos, en el cum-
plimiento del deber, hicieron entrega de lo mas
preciado, su propia vida, y de una manera muy
especial a las victimas del ferrorismo; todos ellos
estarén siempre en nuestro recuerdo formando
parte del Ejército del Aire.

Muchas gracias a todos, ya sabéis que conti-
nuo a vuestra disposicion para el mejor servicio
a Espaiia y al Ejército della?ﬁ\ire, y que Dios os
acompaiie y os bendiga a todos m
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