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En el Ultimo nimero de Revista de Aeronautica publicébamos :
una entrevista con el capitan Pérez, piloto espaiiol asignado a
un escuadrén de Tornado de la Lufiwaffe; hoy traemos
a nuestras paginas a su homélogo aleman en el
Ejército del Aire, el comandante (major) Kersten, quien
se encuentra actualmente encuadrado en el Escuadron 121
de la base aérea de Torrejon donde desarrolla las funciones
de piloto de F~18 como uno més de sus componentes.

En el transcurso de la siguiente conversacién el comandante
Kersten, desde su especial posicion, aporta
sus opiniones con su perspectiva y acento alemanes
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de Mallorca, Ibiza o Lloret de Mar.
.. A partir de 1984 llevé a cabo misio-

nesvde “cross=eountry” (misiones
de navw;m{ses reali-
zadas generalmente los fines de se-
mana) en Madrid, Mdlaga o las Is-
las Canarias.

—¢Qué opinién tenia sobre nues-
tro pais antes de vivir en é1?

—Para mi era un pais de sol y de
vacaciones como cualquier otro del
Mediterrdneo. Ahora lo veo como mi
segundo hogar, estoy muy relaciona-
do a nivel de amistades, profesional y
culturalmente, y son relaciones que
no quiero perder nunca.

—¢Qué razones le llevaron a ser
voluntario para el intercambio de tri-
pulaciones con el Ejército del Aire?

—Este intercambio era muy codi-
ciado por cualquier piloto alemdn;
ademds el volar el F-18 y el vivir en
Espaiia representaban una oportuni-
dad extraordinaria.

—:Qué perfil profesional exigia
la Luftwaffe para poder ser selec-
cionado?

—Se requeria un piloto de F4, ca-
pitan o comandante, con una alta ex-
periencia operativa (se valoro princi-
palmente el ser graduado en una Wea-
pons School).

—¢Qué estudios de espaiol ha
realizado?

—Unicamente un curso intensivo
de cuatro meses en ECIFAS (Escuela
Conjunta de Idiomas de las Fuerzas
Armadas) en Madrid.

—¢Qué otros intercambios de pilo-
tos de reactores tiene la Luftwaffe?

fic]
waffe. Después de nueve

Academia se realiza un curso de
vuelo en monomotor de hélice en
Estados Unidos, de cuya califica-
cion depende el poder realizar el
curso de reactores.

—¢Qué destacaria de su toma de
contacto con el F-18?

—El hecho de volar un avién mo-
noplaza y las extraordinarias posibi-
lidades que el avion tiene.

—¢Echa de menos la figura del
operador de armas/navegante?. ;Es
necesaria en un avién de combate?

—He volado toda mi etapa de
Phantom (1983-1994) con WSO
(operador de armas). En el F-18,
con una avionica perfectamente in-
tegrada, la figura del WSO no es
necesaria, pero en ocasiones echo
de menos otro par de ojos. A nivel
general creo que cuando existe un
alto grado de compenetracion y en-
trenamiento entre piloto y WSO una
tripulacion de dos es la mejor solu-
cién, aunque es mds caro, mds pe-
sado y necesita un entrenamiento
mds complejo.

—¢:El radar APG-65 del F-4F
alemédn es idéntico al del F-18
espaiiol?

—El radar en si es el mismo, pero
los controles y las presentaciones son
diferentes, en el F-18 estd mejor in-
tegrado.

—¢Qué opinidn tiene sobre el
MIG-29 tras su incorporacion al
inventario de la Luftwaffe?

—Es uno de los aviones con mejor

ro. La teoria de que con me
misiles la importancia de la ma
brabilidad disminuye es muy anti-
gua, pero al final siempre se ha de-
mostrado lo contrario y la necesi-
dad de lograr una maniobrabilidad
mejorada vuelve a tener prioridad a
la hora de diseiiar un nuevo avidn
de caza.

—¢Qué es lo que mis le ha
sorprendido de los escuadrones
espanoles?

—La amistad y el sentimiento de
Jamilia —hace mucho hincapié en es-
to— quee existe entre los pilotos; en el
Ejército del Aire todo el mundo se
conoce.

—¢En qué se diferencian y en
qué se parecen los pilotos alemanes
y los espaiioles?

—Creo que los pilotos espaiioles
han elegido esta profesion en una
gran proporcion por razon de sus
ratces familiares con antecedentes
militares, algo que no es tan nor-
mal en el caso de los pilotos alema-
nes; aparte de esto, pienso que la
mentalidad de los pilotos de nues-
tros paises se parece mucho y tene-
mos mds cosas en comin que con
otros paises.

—¢Tiene alguna anécdota es-
pecial que le haya ocurrido en
Espana?

—En mi Escuadron en Alemania
la jornada laboral comenzaba ofi-
cialmente a las 07:30, pero la ma-
voria del personal se encontraba en




la base a las 07:00. En Torrejon se
comienza a trabajar también a las
07:30 por lo que en mi primer dia
de trabajo estuve en la base a las
07:00; llegué a pensar que me ha-
bia confundido v que era festivo
pues a las 07:25 todavia no habia
aparecido nadie.

—:Qué planes profesionales
tiene para el futuro?. ;Volver a
Espana?

Defina cémo ha cambiado su opinién sobre...

—Dentro de la Luftwaffe existe una
gran variedad de. destinos interesantes
a los que tendré acceso gracias a este
intercambio, a haber volado el F-18 vy
a hablar espaiiol. Para mi es impor-
tante el sacar provecho de estas expe-
riencias en mi futuro destino. El volver
a Espaita es algo que nos encantaria a
mi familia v a mi, pero los destinos son
escasos v existen pocas posibilidades
de regresar como militar.

: | ANTES . AHORA
ESPANA Sol | Tapas
ESF_’AI'\'!OLES Toreros Una gran familia
PAELLA De toda Espaiia Sélo de Valencia

; No volveré, quiero evitar
COSTA DEL SOL Vacaciones al turismo Sl
EL EJERCITO DEL AIRE ESPANOL Desconocido Mucha "Fjjiz:'r‘;“‘“ poco
ELF-18 Un suefio Una realidad
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El ocupar la cabina
del F-18 ha supuesto
un gran sueio

hecho realidad para

el comandante Kersten.

— Qué le gustaria llevarse de
Espana cuando vuelva a su pais?

—No queremos perder nunca el
idioma ni el horario espaiol para sa-
lir o para comer, creo que es algo
que va llevamos grabado para siem-
pre tanto mi familia como vo.

—Algo que quiera anadir.

—El haber volado el F-18 en cie-
los despejados v en espacios poco li-
mitados ha significado para mi el
alcanzar la cumbre de mi carrera
aerondutica.

Aqui despedimos a este piloto ale-
man de F-18. Muchas gracias
“Harry™ y recuerde: Such ihm nicht
drei Beine.... o lo que es lo mismo:
“No le busques tres pies...” =
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