lo largo de los numerosos anos -

mds de 20- que el autor de este

articulo lleva trabajando como
halconero «operativo» de la Base Aé-
rea de Moron, le ha ocurrido toda clase
de experiencias. Malas, como la incon-
solable pérdida de numerosos pilotos
amigos (quizds amigos pilotos) y tam-
bién buenas, siendo la mejor de ellas la
satisfaccion de las cosas bien hechas
(equivalente al deber cumplido).

Permitase el empleo del calificati-
vo «operativo» al oficio de halconero
para resaltar que el trabajo estd enfo-
cado a preservar la vida de los pilotos
y evitar pérdidas de material aéreo vy,
en segundo lugar, para diferenciar al
cetrero (o aficionado) que utiliza los
halcones para deporte o solaz.

El desconocimiento de la materia
aves y asimismo, del tema halcones,
genera confusion desastrosa a la hora
de planear y establecer nuevos servi-
cios (implantacion en otras bases aé-
reas). Solamente un adecuado (acer-
tado) asesoramiento, fruto de un pro-
fundo conocimiento y experiencia en
ambos temas, puede evitar dafios am-
bientales, desperdicio de fondos eco-

“ h I “ r e “ EI nomicos y, particularmente, sinsabo-
res al autor del presente articulo.

W 4 =} = Como principio. tiene que quedar
e r c Itn e I re bien claro que la instauracion masiva
¢ indiscriminada de servicios de erra-

dicacion cercana sin el adecuado ase-

JEsus BRizueLA MARTINEZ soramiento. responde mds a una biis-
Halccnero de la Base Aérea de Moron queda-tramite de cobertura de res-
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ponsabilidad que al intento eficaz de
disminuir el riesgo de posibles coli-
siones.

Varios factores exigen un detallado
andlisis a la hora de establecer un ser-
vicio que emplee halcones. Comence-
mos tratando el aspecto de la proce-
dencia (oportunidad y justificacion).

Si lo que tratamos de evitar son los
posibles impactos avion-ave, la inci-
dencia de los sufridos en los tramos
de trifico. serd el primer indicio de la
necesidad de actuar en algtin sentido
sobre este foco de peligrosidad. El
estudio de estas colisiones nos deter-
minard la especie o especies de aves
sobre las que tenemos que actuar,

Una vez establecida esa peligrosi-
dad para una o mas especies. estudia-
remos las causas de su presencia den-
tro del recinto aerondutico, y si ésta
es accidental o permanente. Mediante
un censo estableceremos su niimero,
asi como la existencia de otras espe-
cies potencialmente peligrosas.

Si acotdramos una parte aleatoria
de cualquier territorio veriamos que
en €l se encuentra un volumen deter-
minado de fauna y flora, condiciona-
das por el hdbitat al que pertenecen.
Fundamentalmente tendremos una
fauna aut6etona y otra circunstancial
o de paso (migraciones. descanso,
etc...). Si intervenimos de alguna ma-
nera en dicha parcela (alteracion de
la flora, tala de drboles, etc...), la fau-
na se verd influida. en unos casos ne-

gativamente y positivamente en unas
determinadas especies, que aumenta-
rin sus efectivos.

En el caso que nos ocupa. el espa-
cio perteneciente a una base aérea o
aeropuerto muestra una parcela de te-
rritorio total o parcialmente alterado
con respecto al hdbitat que le rodea y
al que posiblemente pertenecia.

Por otra parte, la aparicion dentro
de un habitat de una zona no homo-
génea con el resto. origina un «efecto
de borde», consistente en un mayor
incremento de especies dentro de di-
cha parcela. Asi pues. las acciones
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Dispensando a los halcones las mdximas
atenciones en los dmbitos alimentario v pre-
ventivo-curativo, se conseguird una inme-
diata capacidad adecuada para su empleo.

encaminadas al reducir el nimero de
aves existentes. irin enfocadas, por
una parte, a eliminar todos aquellos
elementos discordantes con el hdbitat
de tal zona: por otra, a tratar de esta-
blecer otras causas (estercoleros cer-
canos, cultivos atrayentes, presencia
de fauna-presa, etc...).

El siguiente paso consistird en la eva-
luacion de las medidas a tomar y con-
secuencias sobre otras especies. A ser
posible, no se adoptaran medidas que
puedan ser irreversibles, La falta de ex-
periencia puede provocar que las accio-
nes emprendidas generen el aumento
de otro conjunto de aves mas peligro-
sas para el vuelo de las aeronaves.

Pasemos a considerar la idoneidad
del empleo de los halcones. Estos, por
su tamano, predan sobre las aves de
volumen medio (poco mds de | kg.)
tendiendo a pequeio y ocasionalmen-
te sobre avifauna algo mads grande. Su
empleo serd mas efectivo sobre deter-
minadas especies que sobre otras y
tinicamente la experiencia en el pro-
longado manejo de estas rapaces de-
terminari el incremento de efectivi-
dad. Factor muy importante provoca-
do por la introducciéon de estos
predadores en el hdbitat en el cual van
a volar, es la propia influencia que so-
bre él van a ejercer. alterindolo.
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El vuelo de los halcones que se emplean para la realizacion de un programa de erradica-
cion cercana reviste unas particilaridades caracteristicas, en cuanto a su manejo.

El uso de los halcones en una opera-
cion de erradicacion cercana, no es de
ningin modo un paso absoluto o defi-
nitivo para eliminar el peligro de coli-
siones. Y ademas, la eleccion de los
métodos que en su momento se necesi-
tardn adoptar para disminuir el indice
de peligrosidad que representan las
aves, serd tanto mads adecuada cuanto
mayor sea la experiencia adquirida por
el personal que maneje estas rapaces.

Conviene comentar los principales
inconvenientes que surgen a la hora
de utilizar los halcones. El vuelo de
éstos a lo largo de la jornada supone
varias horas de estar en el aire y cu-
bre muchos puntos del espacio aéreo
cercano por donde maniobran los
aviones, con lo cual, el manejo de es-
tos «pdjaros» por personal inexperto
constituye un peligro en alto grado.

Asimismo, cuando se suelta un hal-
con. los revuelos imprevisibles de al-
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gunas especies que se mueven en
bandos, constituyen un especticulo
visual sorprendente y son por si mis-
mos un gran peligro a tener en cuenta.
Unicamente la experiencia y el co-
nocimiento profundo de las reaccio-
nes de las especies que vamos a ex-
pulsar, nos permitirin elegir el mo-
mento adecuado para realizarlo.
Respecto al cuidado de estas aves
de presa. es esencial resaltar que so-
lamente dispensdndoles las maximas
atenciones en los dmbitos alimentario
y preventivo-curativo, se conseguiri
una inmediata capacidad adecuada
para su empleo, y adems, se reduci-
rd el riesgo de muerte de un animal
tan escaso y valioso, aspecto a preo-
cupar a todo esforzado de la cetreria,
salvo a aquellos que sean desalmados
traficantes ilegales de esta especie.
Referente al personal adecuado pa-
ra el manejo de estas rapaces. el ideal

seria contar con profesionales forma-
dos al amparo de grandes conocedo-
res. tal como tuvo la gran suerte de
disfrutar el autor de este articulo en el
extenso tiempo gue permanecio bajo
la docencia del irremplazable doctor
Rodriguez de la Fuente.

La aficion a la cetreria, que ha cre-
cido desmesuradamente en los dlti-
mos tiempos (28 asociaciones solo en
Espafa). parece sugerirnos un contin-
gente de posibles candidatos. Pero,
atn cuando se tenga una aficion obse-
siva y desmesuradamente apasionada,
debe inquietar a la hora de seleccionar
personal el que no posea la suficiente
serenidad para no tomar decisiones
que puedan representar un peligro,
por ejemplo, para el trifico aéreo.

Por otra parte. el vuelo de halcones
que se empleen para la realizacion de
un programa de erradicacion cercana,
reviste unas particularidades caracte-
risticas del manejo de estas aves que
dificilmente sospechan todos aquellos
que los utilizan como deporte. Entre
ellas, la servidumbre que requieren los
halcones durante todos los dias del
ano, exige un carino y dedicacion fue-
ra de la comiin hacia estas aves.

Un comentario condensado acerca
del aspecto monetario. Los halcones
legalmente adquiridos son muy caros.
Su alimentacion provoca enormes gas-
tos, caso de proporcionar la adecuada;
es bien cierto que se puede optar por
rebajar este importe, pero existe el
riesgo de generar desarreglos fisicos y
funcionales a estas aves, Otros muchos
obligados utensilios de trabajo (emiso-
res, receptores, vehiculos, bisculas,
guantes, elc...) no son baratos a la hora
de adquirirlos y mantenerlos.

Como es logico suponer, cuanto
menos dinero se invierta menor serd
el rendimiento a obtener. Y vale esta
misma regla de tres para aplicarla a
los fondos empleados y relacion con
la calidad del servicio proporcionada.

Como cierre de esta breve exposi-
cion acerca del empleo «operativo»
de los halcones para conseguir la erra-
dicacion cercana de aves que compro-
metan peligrosamente nuestras accio-
nes aéreas, deseo fervientemente que
el supremo piloto guie a nuestro Ejér-
cito del Aire y que Nuestra Santa Pa-
trona proteja de aves y otros riesgos
el vuelo de nuestros pilotos m
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