Contexto y texto

Aerosteros militares en 1907

Goncurso y tragedia del
Real Aero-Club de Espana

nandez Duro, piloto de globo

libre en l'Aéro-Club de France,
logré organizar en Madrid el Real
Aéreo-Club de Espaiia (asi se lla-
maba entonces), tras una serie de
ascensiones que realizé durante tres
meses con el Alcotan, un globo de
su propiedad, de 1000 metros ciibi-
cos. En los estatutos de la sociedad
se consignaba que su principal obje-
to era «el fomento y desarrollo de la
locomocién aérea, y que a este fin
organizard exposiciones, conferen-
cias, congresos y concursos ». Fue
ofrecido al Ministro de la Guerra to-
do el material de la entidad deporti-
va, poniéndolo a disposicién de las
autoridades militares en cuantas
ocasiones lo creyeran necesario. Se
consignd asimismo que por lo me-
nos tres individuos de la Directiva
habrian de ser precisamente milita-
res.

La presidencia efectiva de la nue-
va sociedad deportiva recayé en el
marqués de Viana, capitdn de Arti-
lleria; la vicepresidencia fue ocupa-
da por el capitin Kindelan, quien
habia realizado hasta entonces en
Espania la travesia mds larga en glo-

E N marzo de 1905, Jesis Fer-

bo: de Toledo a Lugo (960 kiléme- |

tros sobre el suelo). Fernandez Du-
ro, el alma del Aéreo-Club, ocupéd
un modesto puesto de vocal, acom-
panado por los Sres. Arias, Rugama,
Liniers y marques de Rodriga.

El Aéreo-Club fue inaugurado ofi-
cialmente el 18 de mayo de 1905,
con asistencia de D. Alfonso XIII y
las Infantas Dofia Isabel y Doiia Eu-
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STE documento, guardado en el Archivo

General e Histdrico del Aire (A.G.H.A.),
firmado por Pedro Vives y dirigido al
comandante Habilitado del Personal de
Ingenieros de la 1* m Militar, nos informa
que los aerosteros militares en los
concursos  civiles con la finalidad de

mejorar la instruccion de los pilotos. El texto es
MWMbeMMM
de inscripcion, seran cargo llpml.wubde
muﬂuprieﬂmdonhm Es decir, el
de instruccion.

Pllﬂﬂh’ll‘ﬁl‘l en Cﬂl GOI]GIII‘IO !l l!lli&li‘l.

uplum 'lmlllllull y Klmlin y los

(A.GH.A,, Seccién de Personal, legajo nt
105523, expediente n° 1.050),

lalia. Se realizaron cuatro ascensio-
nes: el globo Avién, de 450 metros
ciibicos, tripulado por su propieta-
rio, Fernandez Duro, despegé hacia
el mediodia; siguié la suelta de
amarras del Alcotan, de 1000 me-
tros cibicos, tambien propiedad de
Ferndndez, tripulado por el capitan
Gordejuela y el Sr. Sanchez Arias;
inmediatamente abandoné el suelo
el Vencejo, de 1300 metros ctibicos,
tripulado por el capitdn Kindelan, el
marques de la Rodriga y el Sr.
Amezaga; finalmente despego el Al-
fonso XIII, donado por la Aerosta-
cion Militar al Aéreo-Club, ocupado
por el teniente coronel Pedro Vives
y los Sres. Liniers y Rugama.

El Aéreo-Club vivié unos cuantos
anos pujantes. La aerostacion consti-
tuia una de las primeras preferencias
deportivas de las clases acomoda-
das. En aquella ocasién, los aero-
nautas militares constituian realmen-
te los mentores de los civiles. Por
ejemplo, el teniente Herrera Linares
y los hermanos Palacios despegaron
de Barcelona en el globo Vértigo, el
19 de febrero de 1907, pero se vie-
ron obligados a descender sobre el
mar, cerca de Badalona, siendo re-
cogidos por los obreros de una fébri-
ca, quienes acudieron a recogerlos
remando en un bote.

El Aéreo-Club organizé en Barce-
lona un gran concurso que debia co-
menzar a principios de junio de |
aquel ano. El dia | se iniciaron los
preparativos en el Tibidabo. Forma-
ba parte del jurado el teniente coro-
nel Vives. El dia 2, hacia el medio-



L ple escrito de esta fotografia, tomada de la prensa de la época, nos

informa sobre las caracteristicas del concurso deportivo barcelonés,
celebrado el 2 de junio de 1907.
A pequeiios intervalos fueron despegando los siguientes globos:
Vencejo, tripulado por Alfonso Herrera y Ricardo Miret; M* Teresa
tripulado porel capitan Alfredo Kindelén; Alfonso XIll tripulado porel
teniente Herrera Linares y Sr. Garcia Guerra.; Alcotdn tripulado
porEduardo Magdalena.; Cierzo tripulado porel Conde de Mendoza

Cortina; Gerifalte tri porlos Srs. Herrero y Soclas; Reina Victoria
tripulado porel Sr. Montojo; Amanda tripulado por el teniente Andrés
Fernéndez Mulero; Jupiter tripulado por el capitan Antonio Gorde juela
Causillas; Norte tripulado por los Srs. Salamanca y Romero de Tejada.

No pudieron elevarse los globos Asturias y Jestis Ferndndez Duro, el
primero por averias que le produjo el Alcotdn al comenzar a despegar, y
Iel segundo por desperfectos que sufrié durante las operaciones de
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ESUS Fernandez Duro, asturiano de La Felguera

era miembro del Aero-Club de Francia. Alli
compré un globo en 1905. En noviembre de 1905
logré con el teniente Herrera el segundo puesto en
el Gran Premio del Aero-Club de Francia, tras viajar
de Paris a Lindenau (1.080 Km.) en 13 horas y 56
minutos. En 1* noche del 22 al 23 de enero de 1 906,
en pleno Invierno, realizé la travesia de 704 Km.
Pau-Guadix (Granada), sobrevolando los Pirineos.
En mayo de 1906, con el teniente Herrera, a bordo
del globo Huracén, realizé el vuelo Barcelona-
Salces (Francia), un gran recorrido sobre el
Mediterraneo,

En uno de sus vuelos aterrizé en el Poligono de
Aerostacion militar de Guadalajara y trabd
amistad con Pedro Vives, quien convencid a sus
superiores de la importancia de contar con una
reserva de pllotos civiles. Con este apoyo,
Fernandez Duro pudo llegar hasta el Marqués de
Viana, montero mayor del Rey, quien acogié
favorablemente la idea. En poco tiempo se
constituiria el Real Aero-Club de

Fernandez Duro fallecié de tifus en agosto de
1906, cuando contaba tan sélo 28 afios de edad.

dia, comenzaron a salir, con breves
intervalos, los doce globos partici-
pantes. Todos ellos aterrizaron a po-
cos kilémetros de Barcelona, a cau-
sa de que el gas tenia escasa fuerza
ascensional (no se utilizaba hidrége-
no, propio solo de los globos milita-
res). El jurado del concurso emitié
el siguiente fallo: premio de honor
del Rey, al globo Gerifalte, tripula-
do por los Srs. Herrera y Socias;
premio del principe Carlos, al Jupi-
ter, pilotado por el capitan Gorde-
juela; premio del Real Aéreo-Club
de Espana, al Alcotan, ocupado por
Eduardo Magdalena. Premios de
compensacion: 9.000 pts., al Reina
Victoria, tripulado por Juan Monto-
jo: 4.000 pts., al Maria Teresa, pilo-
tado por el capitan Kindelan; 1.500
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THES participantes militares en el concurso de Barcelona de junio de
1907 eran los capitanes Antonio Gordejuela y Alfredo Kindelén, y el
teniente Emilio Herrera.

Gordejuela ya era en este afio un prestigioso aeronauta deportivo y
cientifico. Habia organizado en agosto de 1905 las maniobras de salida
de los tres globos que realizaron en Burgos las observaciones del
eclipse de sol. En mayo de 1906 gand el cuarto premio del concurso de
aerostacion realizado con motivo de las bodas reales. Gordejuela
fallecio a los 31 afios de edad, en enero de 1912, victima de una
pulmonia.

Alfredo Kindelan habia realizado hasta finales de 1906 mas de una

treintena de ascensiones libres. Habia ganado el primer premio del
concurso de Madrid, de 1803, recorriendo los 500 Km. del trayecto
Madrid-Setubal (Portugal) en 29 horas. En 1904 realizd el recorrido
Toledo-Lugo en 22 horas y media. En 1906 detentaba el récord espafiol
de altura, con una ascensién de 5.100 metros.

Emilio Herrera, gran amigo de Fernandez Duro, habia realizado hasta
finales de 1906 diecisiete ascensiones libres, Con Fernandez Duro volé
de Saint Cloud (Francia) a Lindenau (Moravia), ganando el segundo
premio del Aero-Club de Francia de 1905. Atravesaron juntos el
Mediterrdneo de Barcelona a Salces (Francia). Herrera habia pilotado en

pts., al Amanda, ocupado por el Sr,
Herrero.

Acabd el concurso y se fueron to-
dos, aerosteros y globos. Pero el dia
6, el Cierzo, que no habia logrado
premio alguno, se elevé de la fibri-

ca de gas de Lebon, pilotado por el
conde de Mendoza Cortina y acom-
paiado por su hermano, el teniente
de navio Bada y una dama. Cuando
solté amarras el globo, se agarraron
dos hombres al travesaiio inferior de

STEBAN Gutierrez de Salamanca,

uno de los primeros pilotos de
esférico del Real Aero-Club de Espaiia,
tenia unas treinta ascensiones libres
hacia finales de 1906.
En 1905 y principios de 1906 recorrio
los trayectos Madrid-Albacete, Madrid-
Ledn y Madrid-Carlet (Valencia).
En septiembre de 1906 participo en la
copa Gordon-Bennelt (el equivalente al
campeonato del mundo de
aerostacion), formando parte del
equipo de Espaia, con Kindeldn y
Herrera. Logré el decimosegundo
puesto, con el recorrido Paris-Dives
(Calvados), de 184 Km.

1905 el globo Marte, observando en Burgos el eclipse de sol,

la barquilla, quedando suspendidos
en el aire. Uno de ellos se solté des-
de una altura de 8 metros y cayé sin
daiarse. Pero el otro, un joven de
veinte afios, Emilio Robert, de ofi-
cio vidriero, desoyendo las voces
que le daban, siguié sujeto al trave-
sano y acabé agarrindose a la cuer-
da de arrastre. El globo, aliviado de
peso, ascendié rdpidamente hasta
una altura de 200 metros. Los aero-
nautas, conscientes de la tragedia
que se avecinaba, lanzaron una
cuerda al infeliz polizén, quien la
sujeté con la boca, para acto segui-
do abrir los brazos y precipitarse en
el vacio. El pobre joven cayé en
Pueblo Nuevo. Su caddver era una
masa informe. La prensa de la época
comenté que «Aquel temerario
obrero tenia la pretensién de reali-
zar la ascension dvido de una sensa-
cién nueva» m
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