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INTRODUCCION

como viene siendo tradicional,

j E L. comienzo de un nuevo afo,

constituye el momento adecuado
para dirigirme a todos los miembros
del Ejército del Aire y desearos a vo-
sotros y a vuestros familiares que
1.994 os colme de paz y de felicidad.
Asimismo parece el momento opor-
tuno de hacer un balance somero de
todo lo acontecido en el afio que aca-
ba de terminar,

Espaiia sigue inmersa en una grave
crisis econdmica, de la que no parece
vaya a salirse por algin tiempo; sin
embargo, el hecho de contar cada vez
con menores recursos disponibles no
nos exime de cumplir la misién enco-
mendada en el mds alto grado posible.

Esta es la razon que exige de los
hombres y mujeres del Ejército del
Aire el mdximo esfuerzo, dedicacion
y entrega abnegada en el quehacer co-
tidiano. Y por ello os doy las gracias.

Sin olvidar pues el marco en el que
nos vemos obligados a actuar pase-
mos revista a las tareas mds impor-
tantes llevadas a cabo en 1993, y que
en algunos casos habrd que culminar
en 1994 y afios posteriores.

OPERACIONES

El resumen estadistico de las acti-
vidades de nuestro Ejército se sinteti-
za globalmente, redondeando las ci-
fras en:

- 100.000 horas voladas.

- 96.000 pasajeros transportados.

- 5.000 toneladas de carga trans-
portadas.

- 45.000 paracaidistas lanzados.

Ademds de 130 personas rescata-
das, 1.500 horas realizadas en labores
de extincion de incendios, 5 misiones

de traslado de 6rganos para trasplan-
te, y numerosas colaboraciones de
cardcter humanitario, cultural y de-
portivo con autoridades y organismos
civiles de todos los @mbitos y regio-
nes. Entre las colaboraciones para
impulsar el deporte aéreo destaca el
apoyo prestado a la FENDA como
organismo oficial que aglutina y diri-
ge a todos los deportistas en cual-
quier faceta aerondutica.

Asimismo el Ejército del Aire con-
tinua presente con su destacamento
de aviones T.12 en Guinea Ecuato-
rial, apoyando en misiones de enlace
y transporte, que dirige la Embajada
de Espana en Malabo, las actividades
de cooperacion con ese pais .

A la vista de los datos menciona-
dos, podemos asegurar que la activi-
dad del E.A. se ha mantenido en nive-
les similares a la de aios anteriores,
de acuerdo con las previsiones y pla-
nes efectuados y a pesar de las difi-
cultades presupuestarias, si bien ha-
bria que resaltar que ha disminuido el
niimero de lanzamientos paracaidistas
mientras que han aumentado las horas
dedicadas a extincion de incendios.

Asimismo se debe destacar el sen-
sible aumento experimentado en el
indice de operatividad de aeronaves
puesto de manifiesto de una forma
tan evidente como es el hecho que
desde 1990 hasta la fecha, hemos pa-

| sado de un total de 627 aeronaves en

inventario, correspondientes a 30 ti-
pos distintos, a 514 aeronaves agru-
padas en 25 tipos: sin embargo el nii-
mero de aeronaves operativas ha sido
superior en un 20% al registrado hace
tres anos.

En otro orden de ideas, desde el
punto de vista de las operaciones mi-
litares, ha sido sin duda el conflicto
en la antigua Yugoslavia, tanto por su

proximidad geogrifica
como por ser paradig-
mético de los conflic-
tos a que puede abocar
la irracional descompo-
sicién de un estado ar-
tificialmente unitario,
el que ha capitalizado
la atencién de nuestro
pais en los idltimos
tiempos.

La actuacién del Ejér-
cito del Aire, a pesar de
haber colaborado y par-
ticipado activamente en
el mismo junto a las de-
mas Fuerzas Armadas
espaiolas, ha pasado
quizd algo desapercibi-
da. Sin embargo, hemos
intervenido e interveni-
mos en los tres planes
de operaciones que se
llevan a cabo: “SHARP
GUARD?”, con un avién
P-3 y unos 30 hombres;
“DENY FLIGHT”, con
un destacamento de
control aerotéctico de 9
hombres, un avién T.12
desplegado en VICEN-
ZA (5* ATAF) para rea-
lizar misiones de enlace
entre los Cuarteles Ge-
nerales y Bases Aéreas
italianas que tienen
fuerzas multinacionales
desplegadas y varios
oficiales de enlace en diferentes cen-
tros de control aéreo; y “ALPHA-
BRAVO": apoyos por el transporte
aéreo. Asimismo nuestros aviones rea-
lizan todos los transportes aéreos (eva-
cuaciones, etc) de la Agrupacién Téc-
tica que Espaia mantiene en Bosnia.
Entre esos apoyos se incluye una esta-
feta semanal a Split trasladando perso-
nal, material, correspondencia, etc, en
esa importantisima mision logistica y
moral: la de mantener vivo el cordén
umbilical del carifio y el afecto a nues-
tros soldados de sus familias en Espa-
na.

Mantenemos, ademds, 4 Observa-
dores Militares en UNPROFOR vy |
en la misién de la Comunidad Euro-
pea desempenando diferentes misio-
nes (vigilancia del alto el fuego, me-
diacién entre partes, apoyo a todo ti-
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po de actividades humanitarias, etc)
sobre el propio terreno.

Otro importante aspecto se refiere
a la participacion en ejercicios tanto
especificos de nuestro Ejército, para
la instruccion y el adiestramiento bd-
sico de las tripulaciones, como en
aquellos efectuados conjuntamente
con el E.T. y la Armada, en los que
se continta realizando un notable es-
fuerzo en aumentar el nimero y cali-
dad de los mismos. También son de
destacar los ejercicios que se realizan
para la activacion de puestos de man-
do con el objetivo de perfeccionar los
procedimientos establecidos.

En la linea de ejercicios especili-
cos, tuvo lugar en junio el ejercicio
“TORMENTA"93" en el Poligono de
Bardenas. cuya finalidad fue evaluar
configuraciones de armamento, el es-
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tado del mismo y sobre todo adiestrar
a las tripulaciones y al personal de
apoyo en tierra en el empleo de arma-
mento aire-superficie.

Asimismo a lo largo de todo el ano
se han continuado realizando con no-
table éxito los ejercicios DAPEX y
DACEX dirigidos por el CIMOA vy
GIMACAN respeclivamente, con el
objetivo de poner en practica los pla-
nes de defensa aérea de la Peninsula-
Archipiélago Balear y Canarias. En
ellos participaron, como viene siendo
habitual, ademas de nuestras unida-
des. aviones de la Fuerza Aérea por-
tuguesa, del Ejército del Aire francés
y de la Real Fuerza Acrea britdnica,
asi como unidades de la Armada y ar-
tilleria antiaérea del E.T.

Por otro lado hemos seguido tra-
tando de mejorar nuestro nivel de
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instruccion y adiestramiento en las
operaciones de biisqueda y salvamen-
to (SAR). Para ello, se han llevado a
cabo diversos ejercicios, tanto en el

dmbito internacional (MORSA,
TRUCHA y CERNIA), como nacio-
nales (BALSAR, CANASAR y MA-
DRISAR).

En cuanto a los numerosos ejerci-
cios combinados en los que hemos
participado como consecuencia de
nuestra pertenencia solidaria a los or-
ganismos internacionales de seguridad
y defensa, quisiera destacar el “AR-
DENTE'93". Celebrado en el marco
de la UEO, junto a fuerzas de Francia
e ltalia y codirigido por el General de
Division del E.A. Valderas Canestro,
actual JEMACON, posibilité la parti-
cipacion de 24 aeronaves y casi 200
hombres de nuestro ejéreito en una su-



puesta operacion multinacional de ca-
ricter humanitario,

Respecto a la seguridad de vuelo,
después de los dos ultimos anos, en
los que el nimero de accidentes con
nuestras aeronaves habia sido muy
elevado, este aiio podemos sentirnos
relativamente contentos. Solamente
se ha producido | accidente mayor y
lo que es mads importante, no se ha
perdido ninguna vida humana,
lo tinico realmente irrecupera-
ble. Esta linea debemos mante-
nerla en el futuro. Para ello. es
imprescindible que el esfuerzo
de todos y cada uno de noso-
tros, en nuestra tarea cotidiana,
se realice con plena conciencia
de que las normas de seguridad
y calidad en todos los dmbitos
(acronaves, talleres, etc...).
sean respetadas escrupulosa-
mente. Respeto que debemos
hacer extensivo a todas y cada
una de las actividades militares
que se desarrollan en nuestras
unidades. con especial énfasis
en el manejo de las armas de
fuego. siendo un objetivo pri-
mordial eliminar los acciden-
tes que tienen origen en su uso
y manipulacion.

PLANES Y PROGRAMAS

L.as actividades de planea-
miento, aquellas que ponen las
bases de lo que serd el futuro
Ejército del Aire, han incidido
durante 1993 en muy diversas
dreas.

En el ambito de los sistemas
de armas y refiriéndome sola-
mente a los mds significativos,
hay que mencionar que ha fi-
nalizado la recepcion de los l-
timos aviones de transporte T-19 y
del helicéptero de ensenanza Sl-
KORSKY S$-76; se han adquirido dos
CESSNA CITATION V para el CE-
CAF y pensamos que estarin dispo-
nibles en 1994 nuevos aviones MI-
RAGE F.I con los que renovar parte
de los perdidos en los tltimos anos.

Proyectado sobre un futuro mas le-
jano, pero decidiéndose en estos mo-
mentos, tenemos el redenominado
programa “EUROFIGHTER 20007,

Se han reconsiderado sus capacida-
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des y redefinido algunos de sus re-
quisitos, pero sigue adelante y posi-
blemente cuando esta revista vea la
luz, habra recibido un nuevo e impor-
tante impulso con la firma por los
cuatro Jefes de Estado Mayor de las
Fuerzas Aéreas de Alemania, ltalia,
Reino Unido y Espaia. precisamente
en Madrid. del documento
“ESR(D)/Requisitos de Estado Ma-

yor para el Desarrollo del EF-20007,

Se ha firmado el MOU (Acuerdo
de entendimiento) del Futuro Avién
de Transporte Europeo (FLA) para la
fase de viabilidad: en él se establece
el reparto de costes y distribucion de
trabajos entre los paises participantes.
De acuerdo con las previsiones el
avion podria ser entregado a partir
del afio 2003,

En cuanto a la mejora de nuestro
sistema de Mando y Control Aéreo
(Programa SIMCA), se han adquirido

4 radares de banda E/F (firmado el
contrato), se ha contratado el desarro-
llo de 10 radares de banda D con la
industria espaiola (CESELSA-MAR-
CONI), estdn pricticamente finaliza-
dos los proyectos de infraestructura y
equipamiento del puesto de mando
(CARS) de Mordn y del centro de
operaciones de Ala de Albacete y se
han iniciado las obras de tres nuevos
escuadrones de vigilancia aé-
rea (EVAs 11,12y 13).

Otros programas importantes
que se han iniciado han sido el
“Sistema de planeamiento de
Misiones™ y el “Programa Car-
togrifico™ para modernizar y
potenciar el CECAF.

Resulta en cualquier caso evi-
dente que las restricciones pre-
supuestarias afectardn a algunos
programas que nuestro Ejército
tiene en marcha, retardandolos
en el mejor de los casos. cuando
no paralizando o suspendiendo
el camino iniciado para reforzar
nuestras capacidades o subsanar
deficiencias histéricas (misiles
SHORAD). Para que la inciden-
cia sea la menor posible, ha ha-
bido que hacer un esfuerzo de
seleccion y de priorizacion de
aquellos programas que resulta
indispensable atender y que son
posibles con los escasos crédi-
tos disponibles (modernizacion
del F.5B, F.1 y C.130, diversos
subprogramas incluidos en la
modernizacion de armamento.
centro de inteligencia aérea,
ele).

Mencion especial merece, de
cara al futuro de nuestra Fuerza
Aérea, la deflinicion del EA-
2000, en el que se incluye su es-
tructura, categorias de fuerzas,
tipos de unidades aéreas que la compo-
nen y clases de operaciones aéreas que
desarrolla, teniendo en cuenta el nuevo
concepto estratégico de la OTAN y los
criterios expuestos en la Directiva de
Defensa Militar 1/1992. Su consecuen-
cia ha sido una nueva estructura de la
Fuerza Aérea dividida en tres grandes
categorias: Fuerzas Principales de De-
fensa, Fuerzas de Reaccién y Fuerzas
Auxiliares. Asimismo, las unidades aé-
reas se han clasificado. en razon de las
clases de operaciones aéreas a desarro-
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llar, en Unidades Aéreas de Combate,
de Apoyo al Combate y No Comba-
tientes. Para integrar arménicamente
este desarrollo se definieron los escua-
drones que integran la Fuerza Aérea,
como unidades bdsicas de la misma,
las aeronaves que la dotan y sus capa-
cidades y las operaciones acreas a rea-
lizar,

El resultado de una correcta plani-
ficacion no puede quedarse solamen-
te en producir planes sino en aplicar-
los y ponerlos a prueba. algo que es
fundamental para conocer su efectivi-
dad. Este es el caso del “Plan de Con-
trol del Espacio Aéreo en tiempo de
paz”, aprobado en el mes de septiem-
bre y que permitird ejercer el control
y vigilancia del espacio aéreo, inter-
venir sobre la circulacion de aerona-
ves, tanto para ejercer la soberania
nacional como para proporcionar se-
guridad al territorio y personas y fa-
cilitar el paso de la situacion de paz a
crisis o guerra.

LOGISTICA

Una vez finalizada la retrocesion
de la B.A. de Zaragoza, del Poligono
de Bardenas v de la Estacién de Co-
municaciones de Estaca de Bares en
1992, a lo largo de 1993 se ha conti-
nuado con la retrocesion de la B.A.
de Torrejon, que se culminard el 30
de septiembre de 1994, a partir de lo
cual solamente conservard la USAF
un reducido nimero de instalaciones.
Asimismo, se ha iniciado la retroce-
sion de las Estaciones de Comunica-
cion de Santos de la Humosa, Inogés,
Séller y Ferrerias y de la Estacion
Sismolégica de Sonseca. que también
se culminard en 1994,

Durante 1993 se ha continuado eje-
cutando proyectos mayores de adap-
tacion de los servicios esenciales de
las bases de Torrejon y Zaragoza. co-
mo son los sistemas de suministro de
energia eléctrica, calefaccion y com-
bustibles. para adaptarlos a las nor-

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Enero-Febrero 1994

mas europeas, como parte de un pro-
ceso que continuard en los anos veni-
deros. Al mismo tiempo se ha asumi-
do la responsabilidad plena de su ope-
racion y sostenimiento con objeto de
garantizar su continuidad.

Como parte del programa de con-
centracion de unidades, consecuencia
directa de la retrocesion de bases y de
la reduccién presupuestaria, se han
completado en las fases previstas los
traslados del Ala 22 de Jerez a Morén,
del 45 Grupo de Barajas a la Base Aé-
rea de Torrejon, del Grupo del Cuartel
General del MALEV vy de la Escuela
de Adiestramiento de Perros a la Base
Acérea de Zaragoza y de la Escuadrilla
Logistica de Chinchilla a la de Torre-
Jon. Ademis, se ha iniciado el traslado
de la Escuadrilla Logistica de Palen-
zuela, asi como la creacion de la Es-
cuela de Especialidades n” | en la
B.A. de Zaragoza, Los planes y pro-
veclos iniciados incluyen otra serie de
traslados de unidades y organismos




que tendrdn lugar en los afios proxi-
mos.

Por otro lado, como consecuencia
de los procesos de retrocesion y de
concentracién de unidades arriba in-
dicados, el E.A. ha iniciado un proce-
| so de desafectacion de inmuebles que
afecta a once instalaciones habiendo
sido desafectados los inmuebles de
Jerez, Elizondo, Son Rulldn y Bares
(La Coruna).

Con respecto a Centros Logisticos
del Apoyo a la Fuerza se han tomado
una serie de medidas encaminadas a
asignar a un solo centro, funciones
desempeiiadas por varios de ellos,
con la consiguiente reagrupacion, asi
como a suprimir escalones interme-
dios que de alguna forma impiden la
agilidad de la gestion logistica. Entre
las medidas tomadas destacan el cie-
rre de las Oficinas Delegadas de la
DFR en Valladolid y San Javier, la
creacién de los Centros Logisticos de
Material de Apoyo y de Intendencia
y del Centro de Informitica de Ges-
tion. En la linea de suprimir escalo-
nes logisticos intermedios se trabaja
en la desactivacion de las unidades
logisticas de cardcter regional (Es-
cuadrén y Escuadrilla).

Todo este complejo proyecto de
adaptacion, necesario para ajustar en-
tre si la estructura de la fuerza y la in-
fraestructura que la soporta, ha coin-
cidido con una situacion nacional en
que las disponibilidades de recursos
no permiten acometer las medidas ne-
cesarias de manera éptima, por lo que
estas carencias se han de manifestar
necesariamente en la dilatacion del
tiempo requerido para el proceso, en
el incremento de los costos finales y
en disfunciones de las unidades y or-
ganismos alectados durante el perio-
do de transicion.

ORGANIZACION

En consecuencia, el Ejército del
Aire se ha visto obligado a tomar de-
cisiones que han afectado tanto a los
Mandos de la Fuerza como a los que
conforman el Apoyo a la Fuerza. De-
cisiones que se han visto reflejadas
en procesos de desactivacion, trasla-
do, cierre o agrupamiento de unida-
des, centros y organismos, que sin
mermar la capacidad operativa del

E.A. le permita cumplir la misién en-
comendada y orientar su estructura
hacia nuevos horizontes con una am-
plia perspectiva de futuro.

Valga como muestra resumida y que
no refleja la cantidad de trabajo que
hay detrds, la aprobacién de 19 resolu-
ciones y 10 directivas relativas tanto a
la organizacion de diferentes estructu-
ras como al planeamiento y redistribu-
cién de sistemas de armas del E.A. A
esto habria que anadir el proceso de
creacién, modificacion y anulacion de
32 instrucciones generales sobre muy
diversos aspectos del devenir cotidiano
de una institucién tan compleja como
es el Ejército del Aire.

La utilizacién conjunta civil y mili-
tar de las bases aéreas abiertas al trd-
fico civil exige el establecimiento de
unas claras normas que delimiten y
ordenen las diferentes competencias.
En consecuencia en junio se firmé el
Acuerdo de Transferencia de Aero-
puertos Civiles y de Utilizacion Con-
junta entre el Ministerio de Defensa y
el Ente piblico Aeropuertos Espanio-
les y Navegacion Aérea, que afecta a
siete de nuestras bases aéreas. A esle
respecto, conviene recordar que por
Orden Ministerial se ha procedido a
una nueva clasificacién de todas las
Bases Aéreas y Aerédromos Milita-
res del Ejército del Aire.

Otras importantes disposiciones or-
ganizativas que han entrado en vigor
a lo largo del ano pasado son las que
se refieren a la organizacion y funcio-
nes del SAR vy la regulacion de ciertas
prendas de nuestra uniformidad.

En el dmbito de los acuerdos y
convenios durante el pasado afio no
s¢ ha producido la firma de ningidn
nuevo Acuerdo Permanente de So-
brevuelos, pero se ha establecido con
|5 nuevas naciones una autorizacion
reciproca anual que da mayor agili-
dad en la obtencién de las autoriza-
ciones de sobrevuelo sin que se pier-
da ni disminuya el control del espa-
cio aéreo.

Una significativa proyeccion ha te-
nido la firma del Convenio de cola-
boracion entre el E.A. y el Consejo
Superior de Investigaciones Cientifi-
cas para la bisqueda y localizacion
de especies animales en peligro de
extincion, asi como, por su importan-
cia operativa, la firma de la Carta de

—

Entendimiento entre la “Royal Air
Force™ y el E.A. relativa a intercam-
bios de personal de corta duracién.
Finalmente, la necesidad de poner a
punto los planes de militarizacién y
movilizacién de los recursos naciona-
les de interés para el E.A. ha requeri-
do disponer de un 6rgano especializa-
do en materia de personal que facilita-
ra esa larea. Para ello se ha creado la
Secretaria General para la Reserva
Aérea, de la que dependen técnica y
funcionalmente, los Centros Regiona-
les de Movilizacion y se ha nombrado
a un General en la Reserva para ocu-
par el puesto de Secretario General.

PERSONAL

En este drea también se ha llevado
a cabo un esfuerzo importante. Se
han realizado ocho convocatorias pa-
ra reclutar personal. En ellas se han
seleccionado 233 personas para ini-
ciar su formacion como militares de
carrera, 227 cuadros de mando para
la reserva del servicio militar, 40 mi-
litares de empleo de la categoria de
oficial y 1441 militares de empleo de
la categoria de tropa profesional.

lgualmente, de nuestros centros de
formacion se incorporaron plenamen-
te a la vida profesional un total de
368 militares de las escalas superio-
res, medias y bdsicas de los cuerpos
del E.A. De ellos, 45 pilotos que uni-
dos a los 55 pilotos militares de em-
pleo incorporados, nos permiten afir-
mar que pricticamente hemos supe-
rado el grave déficit que hubimos de
afrontar en el periodo 88-91. Nuestro
objetivo actual es lograr que ese per-
sonal de vuelo adquiera el nivel de
cualificacion determinado en la doc-
trina OTAN.

Con respecto a la Tropa. continua-
mos incrementando el numero de sol-
dados profesionales hasta llegar al te-
cho fijado por plantilla. Su forma-
cion, especializacion y oportunidades
de promocién se van desarrollando a
la vez que adaptamos nuestras estruc-
turas para cumplir esos fines. Sin em-
bargo, los procesos de reclutamiento
tienen algunas deficiencias que serd
preciso subsanar en el futuro.

La ensenianza militar de formacion
es un primer eslabon que debe conti-
nuar con la de perfeccionamiento y la
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de altos estudios militares. Todas ellas
proporcionan a nuestros profesionales
las capacidades necesarias para desem-
peiar la profesion cada vez de forma
mds precisa, en puestos mds complejos
y obteniendo mejores rendimientos.
Por ello, durante 1.993 se programaron
y llevaron a cabo 119 cursos naciona-
les y 48 en el extranjero.

Mencidn aparte merece el empleo
de suboficial mayor el cual ha sido
objeto de una especial atencion. Este
nuevo empleo culmina la carrera pro-
fesional del suboficial. Sus tareas, co-
metidos y responsabilidades se han
estudiado en un seminario convocado
al efecto y desarrollado en la Escuela
Superior del Aire. Asimismo se ha
celebrado el primer curso que capaci-
ta para acceder al mismo: su desarro-
llo, junto a todas las experiencias y
estudios indicados, han de constituir
la base sobre la que pronto el Subofi-
cial Mayor sea una realidad que con-
tribuya a dar un sentido pleno a la ca-
rrera militar del suboficial. elemento
imprescindible del Ejército del Aire
en el cumplimiento de los fines que
tiene asignados.

El terrorismo sigue golpeando a la
sociedad espanola y particularmente a
las Fuerzas Armadas. Cobardes asesi-
natos han teiido de luto y dolor a
nuestro Ejército. Sin embargo. el cada
vez mds patente aislamiento y rechazo
de los terroristas por parte de la socie-
dad vasca y el esfuerzo de las Fuerzas
y Cuerpos de Seguridad nos llevan a
confiar que en un futuro no muy leja-
no se producird la extincion de esta la-
cra que hoy hemos de padecer.

EVENTOS HISTORICOS

Entre los hechos y avatares con
marcado significado histdrico, desta-
can en 1993 la celebracion del 507 ani-
versario de la Academia General del
Aire, la reapertura al publico, después
de su reestructuracion, del Museo de
Aerondutica y Astrondutica, los 50
anos que ha cumplido el Centro de
Instrucciéon de Medicina Aeroespacial
(CIMA) y el 45" aniversario del pri-
mer salto en paracaidas. Asimismo y
en el marco del XACOBEO'93 wvo
lugar en Santiago de Compostela un
Festival Aéreo en el que participaron
diferentes medios aéreos del E.A.

Nos ha llenado de orgullo y satis-
faccidon la aceptacidon por parte de
S.A.R. el Principe Felipe de su nom-
bramiento como “Miembro Honora-
rio de la Patrulla Aguila”. En un sen-
cillo acto celebrado en la Academia
General del Aire el pasado mes de ju-
nio, donde quedd patente su aprecio
por nuestro Ejército del Aire, S.A.R.
recibié una placa conmemorativa.

El 18 de octubre se reabrid oficial-
mente al piblico el Museo de Aero-
ndutica y Astrondutica ubicado en el
Acuartelamiento Aéreo de Cuatro
Vientos. Nuevas aeronaves, equipos
y otros elementos se han unido a los
fondos del museo, asi como una reor-
denacion de sus espacios, para ofre-
cer un aspecto mds atractivo y facili-
tar al visitante, en forma didactica, la
contemplacion de la “historia en vi-
vo™ del Ejército del Aire.

El 9 de diciembre, presididos por
S.M. el Rey, tuvieron lugar en la
Academia de San Javier una serie de
emoltivos actos entre los que sobresa-
lieron una ofrenda a los caidos y la
presentacion del libro “La Academia
General del Aire. Cronica de Cin-
cuenta Afos™.

El hecho de poder contar con la pre-
sencia de algunos de los primeros pro-
fesores del centro. de alumnos que han
alcanzado los puestos de mads alta res-
ponsabilidad en el E.A. y de represen-
tantes de todas las promociones, junto
a las importantes autoridades civiles y
militares asistentes, dio al aconteci-
miento un realce en el que se hicieron
patentes los fuertes lazos que existen
entre la AGA y los hombres y las tie-
ITAs MUrcianas que acogieron a nuestro
mis emblemadtico centro de ensenanza,
alld por el lejano 1943. Esto queda de-
mostrado por el hecho de la imposi-
cion a la bandera de nuestra Academia
General de los corbatines de los Ayun-
tamientos de Cartagena y San Pedro
del Pinatar, de la medalla de oro y cor-
batin del municipio de San Javier y por
la concesion de la medalla de oro de la
Region de Murcia.

Por otro lado, la imposicion de una
corbata al Estandarte del Ala 31 por
el Ministro de Asuntos Exteriores vie-
ne a poner de manifiesto cémo la so-
ciedad espanola y sus mds altos orga-
nismos reconocen y agradecen el es-
fuerzo que nuestro Ejército, silenciosa

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Enero-Febrero 1994

| y abnegadamente, viene realizando

para que la ayuda humanitaria que Es-
paia presta en los mas variados rinco-
nes del mundo sea eficaz y fructifera.
Labor que en este campo de apoyo a
la sociedad se advierte cuando el 43
Grupo de Fuerzas Aéreas, nuestra
unidad de lucha contra los incendios
forestales, ha llegado a las 75.000 ho-
ras de vuelo en esta importante tarea
en favor de todos los espaiioles.

Por dltimo, nos llena de orgullo el
resaltar en el dmbito deportivo la ges-
ta realizada por los Sargentos [* D.
Francisco Javier Arroyo Sdnchez y
D. Miguel Donoso Valiente al conse-
guir , por segunda vez consecutiva, el
Campeonato Mundial de Patrullas
Militares de 100 kms.

CONCLUSION

Como habrd podido apreciarse a lo
largo del resumen efectuado, la labor
realizada por el Ejército del Aire en
los diferentes dmbitos de actuacién
ha sido importante. El plan de retro-
cesion de bases, los recortes presu-
puestarios, las reducciones de perso-
nal, son, entre otras, algunas de las
facetas determinantes que han obliga-
do a nuestro Ejército a realizar un
gran esfuerzo orientado a obtener la
midxima eficacia y rentabilidad de los
recursos puestos a su disposicion.

En consecuencia, considero apro-
piado senalar, sin triunfalismo de
ningtin tipo. que el Ejército del Aire,
a pesar de las restricciones presu-
puestarias impuestas, ha sabido estar
a la altura de las circunstancias y res-
pondido a los retos que se le han pre-
sentado. Prueba de ello ha sido el no-
table aumento experimentado en la
operatividad de sus aeronaves.

Finalmente, quiero aprovechar la
ocasioén que me brindan las pdginas
de la Revista de Aerondutica y Astro-
ndutica para reiterar mi agradecimien-
1o a todos los miembros del Ejército
del Aire, civiles y militares, por la la-
bor realizada. Asimismo, os animo a
que continuéis prestando vuestro es-
fuerzo y entusiasmo en aras de supe-
rar las crecientes dificultades a las
que cotidianamente nos enfrentamos,
con la mirada puesta en el mejor y
mds exacto cumplimiento de la mi-
sién que tenemos encomendada m





