Dornier-Wal ‘‘Plus Ultra”
primera travesia completa
del Atlantico Sur

FELIPE E. EZQUERRO

UY dificilmente podria-
M mos descubrir a los lec-

tores espanoles algun
aspecto inédito de la gloriosa
epopeya del “Plus Ultra", éxito
sensacional de nuestra aviacion,
felizmente consumado, va a ha-
cer pronto 65 anos. Pero quiza
sea poco conocido para muchos
un dato fundamental en la geé-
nesis y desarrollo del gran hi-
droavion Dornier Do J-Wal, pro-
tagonista de la hazana.

En un pequeno e interesanti-
simo libro titulado “Breve Histo-
ria de la Compania Dornier"”,
publicado por la conocida casa
constructora en 1983, la cual,
amablemente, nos ha facilitado
un ejemplar de su edicion ingle-
sa, puede leerse |lo siguiente:

“"En 1922 la fabricacion de
aviones nos fue prohibida de
acuerdo con el tratado de Ver-
salles. Habia que buscar otros
caminos para poder seguir. Clau-
dio Dornier decide reanudar las
actividades fuera de Alemania.
En las oficinas de proyectos el

hidroavion “Wal" iba tomando
forma. Dornier tomd entonces
una decision valiente: fundo la
Compania “Costruzioni Mecha-
niche Aeronautiche, S.A." en
Marina de Pisa, en la orilla iz-
quierda del rio Arno, en Italia.
Corria un riesgo enorme y hacia
frente a muchas dificultades eco-
nomicas y técnicas. Pero la Ad-
ministracion del Ejercito Espanol
reconocio las especiales capa-
cidades de este tipo de avion vy,
en 1922, sin haber visto nada
mas que unos dibujos, ordeno
el pedido de una serie de seis
hidroaviones Wal".

Asi se decidio la suerte de un
avion al que estaba reservada
una brillante carrera. El primer
Wal despego para su vuelo ini-
cial el 6 de noviembre de 1922 y
pocas semanas despues salio
para Cartagena donde seria en-
tregado.

Aquel primer pedido espanol
de seis unidades del nuevo hi-
droavion Wal fue pronto am-
pliado hasta doce. El ultimo de

Dislancia Horas Velocidad

1926
Enero 22.—Palos-Las Palmas. . ... .. 1.300 kms. 08.00 162 k.p.h.
Enero 26.—Las Palmas-Porlo Praia. . .. 1.745 kms. 09.50 178 k.p.h.
Enero 30.—Porlo Praia-Fdo. Noronha. . . 2.306 kms. 12.40 182 k.p.h,
Enero 31.—Fdo. Noronha-Pernambuco. . 540 kms. 03.38 149 k.p.h.
Febr. 4.—Pernambuco-Rio de Janeira.. 2,100 kms. 12.15 171 k.p.h.
Febr. 9.—ARio de Janeiro-Monlevideo. . 2.060 kms. 12.05 171 k.p.h.
Febr. 10.—Montevideo-Buenos Aires. . . 220 kms. 01.11 183 k.p.h.
Ik Mot oS Y o 10.270 kms. 59.39 172 k.p.h.

la serie, el W-12, al que se
adjudicé la matricula civil
M-MWAL, especialmente equi-
pado con motores Napier Lion,
de 450 CV, en vez de los Rolls
Royce Eagle IX, de 360 CV que
constituian la instalacion motriz
normal, fue destinado a la reali-
zacion del gran proyecto de un
vuelo Espana-Argentina, elabo-
rado minuciosamente por los, a
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la sazon, capitanes de Aviacion,
Ramon Franco y Mariano Bar-
beran. Para esta audaz empresa,
de la que qued6 apartado Bar-
beran —Ilamado luego a otros
muy altos destinos— y a la que
se incorporaron los nombres
prestigiosos de Julio Ruiz de
Alda, Juan Manuel Duran y Pa-
blo Rada, el avion recibio un
nombre muy acertado: "“Plus Ul-
tra”. Los objetivos del vuelo
iban, en efecto, “Mas Alla" de lo
realizado hasta entonces por la
aviacion.

Aungue sobradamente cono-
cidos los pormenores del gran
raid, es obligado recoger, en
resumen, el itinerario seguido
por el “Plus Ultra" (Cuadro).

Imposible seguir al detalle
cada una de las etapas, pero si
merece, al menos, nuestra par-
ticular atencion la que denomi-
nariamos “etapa reina", es decir,
el enlace entre Porto Praia (en
las Islas de Cabo Verde) y la
ciudad brasilena de Pernambu-

Plano tres vistas del avion.

co, con una escala intermedia
en la isla de Fernando de No-
ronha. La razon es que este
salto prodigioso constituye, en
realidad, la primera travesia com-
pleta, sin solucion de continui-
dad, del Atlantico Sur, llevada a
cabo por un solo avion.

Nuestro subrayado obedece
a que dos aviadores portugue-
ses, el Almirante Gago Coutin-
ho, prestigioso navegante, in-
ventor del sextante que lleva su
nombre, y el piloto Sacadura
Cabral, efectuaron con anterio-
ridad, en ochenta dias, el meri-
torio raid Lisboa-Rio de Janeiro
en ocho etapas, gue comprende
el salto del océano, pero para
completarlo necesitaron del uso
de tres hidroaviones de flotado-
res Fairey F-3 (motor Rolls Roy-
ce de 360 CV), por haberse
inutilizado los dos primeros en
sendos accidentes en torno a la
isla de Fernando de Noronha.
Queremos dejar constancia, sin
embargo, del gran valor histori-
co de este vuelo.

Para despegar de la “Bahia
do Inferno” en Porto Praia, el
“Plus Ultra" tuvo que llevar al
maximo su carga de combusti-
ble, sacrificando todo el peso
restante a bordo hasta reducir
equipaje y alimentos a lo estric-
tamente indispensable, viéndose
obligado el Teniente Duran de
la Marina a abandonar el hi-
droaviéon, pasando al crucero
“Blas de Lezo" que, junto al
contratorpedero "Alsedo” habia

Franco v el "Plus Ultra™, protagonistas
de la primera travesia completa. sin
solucion de continuidad. del Atlantico
Sur.
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sido designado para auxiliar al
hidroavion en este largo trayec-
to. El peso del aparato, con una
carga maxima de 3.625 kg., al-
canzo la cifra de 7.125 kg.

La salida se efectué a las seis
de la manana. “Desde las nueve
hasta la una de la tarde —cuenta
el herdico Ruiz de Alda— estu-
vimos incomunicados con el
mundo. No oiamos nada. Vola-
bamos entre nubes, a 300 metros
sobre un mar muy movido vy
peligroso.” Y anade: “A las dos
de la tarde empezamos a oir por
la proa estaciones de barcos. La
visibilidad era muy mala. Sélo

horas y 38 minutos, sufrieron la
rotura de la helice trasera, cuyo
motor hubo de ser parado. No
dando el otro motor el rendi-
miento suficiente, el aparato des-
cendio hasta cuatro metros so-
bre el nivel del mar. “Al llegar a
Pernambuco —continta el mis-
mo relato— un hermoso espec-
taculo nos compenso del dis-
gusto pasado. Llevabamos una
altura inferior a los cocoteros
de la costa. En mas de cien
kilometros de playa, los natura-
les del pais, negros en su mayo-
ria, esperaban al "Plus Ultra"
poseidos de gran entusiasmo.”

veiamos en un radio de cuatro o
cinco millas. Pasamos por enci-
ma del barco "Arthur”, que nos
dio su situacion y comprobamos

que ibamos admirablemente.
Cuando el sol se ponia divisa-
mos la isla de Noronha y con
poquisima luz tomamos agua
junto a un barco inglés".

Se penso en suprimir la escala
de Fernando de Noronha si las
circunstancias lo permitian, pero
el amaraje en la pequena isla se
hizo absolutamente necesario.
Franco se dio cuenta de que era
imprudente seguir adelante por-
que la noche se echaba encima
y habia empezado a levantarse
mar gruesa. Al dia siguiente
alcanzaron tierras brasilenas. En
el corto trayecto de 560 kilome-
tros, que tardaron en recorrer 3

Asi concluyo la primera travesia
completa del Atlantico Sur, lo-
grada por un solo avion.

El "Plus Ultra” fue donado
por el gobierno espanol a la
nacion argentina, que lo depo-
sito en el Complejo Museografi-
co Enrique Uraondo, de Lujan,
en la provincia de Buenos Aires.
En el verano de 1968 el famoso
avion volvio a Espana para ser
exhibido en el recinto madrilefo
de la Feria del Campo, donde
los ojos de este cronista se
quedaron extasiados contem-
plandolo, cuarenta y dos anos
después de que hubieran segui-
do atonitos, en su remota juven-
tud cubana, el desarrollo de la
proeza, dia a dia, frente a las
pizarras de los periodicos de La
Habana.

Todavia, a principios de 1985,
hubo una nueva y extrana repa-
triacion. Carcomido por la co-
rrosién del paso de los anos,
llego la venerable reliquia a los
talleres sevillanos de CASA para
su reparacion y puesta a punto,
con laintencién inaudita de una
presunta repeticion del glorioso
vuelo. El fantastico proyecto se
evaporo. Todo ha quedado en
la profunda restauracion del apa-
rato que ya fue devuelto a la
Argentina. EI Museo de Lujan
ha salido ganando con la recu-
peracion de la valiosisima pieza
historica en condiciones mag-
nificas que aseguran su super-
vivencia para muchos mas
anos.

Breve descripcion del avién

El Dornier DO J-Wal es un
hidroavién de canoa, monoplano
bimotor, con dos aletas a los
costados del casco que contri-
buian a su estabilidad en el
agua y aumentaban la sustenta-
cion en vuelo. En la version
“Plus Ultra” la instalacion motriz
estaba constituida, como hemos
dicho al principio, por dos mo-
tores Napier Lion, de 450 CV.
Tenia las siguientes dimensio-
nes, pesos y performances: en-
vergadura, 22,50 m; longitud,
17,25 m; superficie alar, 96 m?;
peso en vacio, 3.500 kg; peso
total maximo, 6.900 kg; veloci-
dad maxima aprox., 195 kph;
velocidad de crucero, 180 kph;
autonomia teodrica, 15 horas; ra-
dio de accion (alcance), 3.000 ki-
lometros.

El precio del avion sin motores
fue de 200.000 ptas.; los dos
motores, incluidos derechos de
aduanas y transporte, 140.784;
equipo de radio e instrumentos
de navegacion, 22.468. El costo
del carburante y aceite utilizados
en el raid ascendio a 12.980 ptas.;
dos hélices de repuesto, 17.000.
Sumadas las dietas del personal
auxiliar, transporte del avion de
Pisa a Espana y otros gastos
menores, arrojaron un costo to-
tal de 415,138 pesetas. MW
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