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Aviones versus fuego
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OS bosques ardian ya, a con-

secuencia de causas naturales

—rayos, erupciones volcani-
cas, etc.— mucho antes de la apari-
cion del Hombre sobre la Tierra:
luego, ya con €l andando en dos
pies por la superficie del planeta
que el Hacedor temerariamente le
habia confiado, se sucedieron los
incendios, milenio tras milenio, te-
niendo aquél —muchas veces cau-
sante de ellos— que asistir impo-
tente a la catastrofe que significaba
la destruccion de grandes masas
forestales y. con ellas, las especies
vivas que albergaban, Pero el hom-
bre no contaba con medios para
combatir el fuego.

En nuestra patria, la preocupa-
cion por defender los bosques se
remonta a muchos siglos. Aun re-
duciendo a su verdadero y escaso
valor el topico de la infatigable
ardilla que, de rama en rama y sin
tocar el suelo. se trasladaba —no
sabemos para qué— desde las um-
brosas orillas del Cantabrico hasta
las ardientes Columnas de Hércules,
es indudable que la peninsula ibé-
rica gozé en la Antiguedad de gran-
des zonas boscosas. y la importan-
cia que a su conservacion se daba
lo prueba el que ya en el siglo XIII
se legislara sobre este asunto con
la rotundidez con que en el Codigo
de las Siete Partidas. promulgado
por el sabio rey don Alfonso X en
1263. se determinaba que "Si un
home quema un monte, en €l se le
ponga e que con €l arda”.

Pero. ocho siglos de guerras entre
los distintos reinos de la Hispania
—desde la derrota de don Rodrigo
en La Janda hasta la salida de
Boabdil el "Zogbi” de la Peninsula—,
la guerra de sucesion, la mantenida
durante seis largos anos para ex-
pulsar de nuestra patria a los ejér-
citos napoleonicos. y las guerras
civiles del pasado siglo. por una
parte, y las insensatas sacas de los
bosques de facil acceso desde la
costa para las construcciones na-

vales, por otra, dejaron reducida la
riqueza forestal espanola a una
minima parte de lo que habia sido.
Algunas campanas de repoblacion
de los montes espanoles, desarro
lladas en el siglo actual, hacen que
hoy disponga nuestra patria de
una superficie arbolada de
14.000.000 de hectareas.

En los paises cuyos bosques era
necesario proteger del fuego se
arbitraron medios para ello a lo
largo de los ultimos tiempos, y es
natural que cuando el aeroplano
hizo acto de presencia en la vida
del hombre, se pensara en €l para.
entre otras muchas [unciones. com
batir los incendios forestales. Alla

por los anos treinta se realizaron |

en los Estados Unidos algunos in
tentos de utilizaciéon de aeronaves
para extinguir el fuego de los bos
ques, pero los resultados fueron
notablemente descorazonadores.
Hubo de pasar el Mundo por la
tragedia de la Segunda Guerra Mun
dial para que se reanudaran las
experiencias, y en 1953, en Canada.
se logré un primer éxito sobre las
llamas, largando desde un DHC-2
“Beaver” (1) treinta bombas de
agua. de 14 litros: claro que. a la
vista de la reducida cantidad de
agua que en cada vuelo podia arro
jar. no parece que el incendio que
se sofoco fuera de mucha entidad.

Como es logico, los paises que
mas esfuerzo dedicaron a la bus-
queda de soluciones para lucha
contra el fuego en los bosques
fueron aquellos que mayor riqueza
forestal poseian y, en consecuencia,
mas habian de defender: los Esta-
dos Unidos, la U.R.S.S.. Australia y
Canada, y desde el principio, aun-
que fueran diversas las misiones

1. Era el DHC-2 "Beaver” un monoplano de
ala alta creado por la De Havilland Canada en
1948, dotado con un motor radial Pratt and
Whitney de nueve cilindros y 450 c.v. Tenia
un peso maximo, al despegue, de 2.313 kg. y
su carga util era de 450 kg

que de las aeronaves se solicitaban
—vigilancia y deteccion de incen-
dios, traslado de personal y material
a los puntos afectados, etc.—. la
maxima atencion se dirigio a los
sistemas de arrojar sobre las llamas
agua o retardantes. Fue en Canada
donde se hall6 la solucién. por el
momento no superada, preparando
un anfibio Consolidated PBY-5 “Ca-
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talina” al que se dot6 de un dt'pnsllu
de agua de 4.500 libras. de lanz

miento instantaneo, con un origi
nalisimo sistema de carga, dinami
co, que aprovechaba la marcha del

avion por el agua, sobre el rediente,
para en pocos segundos llenar el
deposito. Este sistema se denoming
"Can so”, pues con tan concisa
expresion manifesto el inventor su

confianza en la idea, ante la escépita
comision que estudiaba el asuntoy
dudaba de la viabilidad de aquélla.

En 1961, la empresa canadiense
de aviones. Canadair, ante el éxito
alcanzado por el Canso. decidio
proyectar y desarrollar un aeroplano
que inspirado en aquella idea la
llevara lo mas lejos posible, y asi
nacio en 1963 el bimotor anfibio
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CL-215. que con 4.200 c.v. en sus
motores, podia llevar y arrojar sobre
el luego 12.000 libras (5.346 litros)
de agua, en una o dos descargas
(2).

En Espana. luego de una cam
pana de promocion del CL-215

2. EI CL-215 es estudiado en otro trabajo de
este informe
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El DHC 2 “Beaver logro el primer exito sobre Las lanas en 1933, arrojando bombas de agua de 14 litros

desarrollada en 1969 por la empresa
privada Servicios Aéreos
en colaboracion con el 1.C.O.NA.
decidio el Ministerio de Agricultura
la adquisicion de dos de aquellos
aviones que, tripulados por personal
militar espanol, cruzaron el Atlan-
tico y llegaron a Espana en enero
de 1971, quedando encuadrados
en el 803 Escuadron de Salvamento,
ya que desde el primer momento
quedaron a cargo del Ejército del
Aire, dado que cualquier otra for-
mula resultaba econémicamente in-
viable (3).

3. La organizacion y desarrollo de los medios
aéreos en el Servicio de contra incendios en
Espana, se exponen en otros trabajos del
presente informe

4. El hecho de prohibir la religion musulmana
comer carne de cerdo, ha hecho que en los
paises que practican aquélla sea la cabra muy
abundante, y este amimal, ramoneando, causa
grandes danos en los arboles jovenes e
impide cualquier tipo de repoblacion forestal

Aunque son muchos los paises
de todo el Mundo. que por su
configuracion fisica y las circuns-
tancias climaticas que los afectan
estan sometidos a riesgos impor-
tante de incendios, son los ribe-
renos del Mediterraneo los que en
sus bosques mas padecen las con-
secuencias del cuarto jinete del
Apocalipsis. especialmente los de la

orilla septentrional, ya que los de la
meridional. por razones bélicas, so-
ciales e incluso religiosas (4), se
encuentran en alto grado de defo-
restacion.

La superficie arbolada que poseen
las naciones europeas, Mediterra-
neas —entre las que por razones
obvias incluimos a Portugal—. es
de algo mas de 53 millones de

PORTUGAL

Medios aéreos a disposicion del Mando Operativo (")

(‘) Campaiia de 1987

6 aviones ligeros Dromader PZL-18 dep? 1.600 1.
1 avion ligero Grumman 164-D Turbo dep? 1.800 I.
() = Grumman 164-A dep? 900 L
, I " Thrush “Commander" S-2R dep? 8201
4 helicopteros Alouette 11l 3 pasaj. dep? 5501
7 2 Hughes 500-D 5 pasaj. dep? 4501

1 avion de la F.A.P. C-130 con sistemas MAFF= (")

(**) Modular Airborne Fire System, consistente en cinco depésitos, presurizados,
con una capacidad total de 12.000 .
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Consolidated PBY-5

hectareas. Vamos a limitarnos a
exponer someramente las circuns-
tancias de algunos de estos paises
en relacion con el fuego en sus
bosques, y los medios aéreos de
que disponen para combatirlos.

PORTUGAL dispone de una su-
perficie arbolada de 3 millones de
hectareas, situada principalmente
en las regiones Norte y Centro. La
mayor densidad de bosques del
paises coincide con los terrenos
mas accidentados que, ademas, so-
portan durante el verano un clima
seco y calido.

La lucha contra el fuego en los
montes es responsabilidad del Cuer-
po de Bomberos, y el mando, tanto
de los medios terrestres como de
los aéreos. recae en el Jefe del
Mando Operativo de aquéllos. (Ver
cuadro).

El hecho de que la mayor parte
de los incendios forestales tengan
en Portugal una superficie reducida.
la considerable importancia del
Cuerpo de Bomberos —dispone de
mas de 30.000 hombres encuadra-
dos en 438 puestos— y lo limitado
de los medios econémicos, hacen
que la utilizacion de medios aéreos

FRANCIA

Medios aéreos a disposicion del
Pref. Dir. Segd. Civil (*)

2 aviones Douglas DC-6
1 i Canadair CL-215
: - Grumman S2F “Tracker”

2 helicopteros AS-350 "Ecureil” con
dep? de 850 1.

4 helicopteros Aerospatiale “Lama”
con dep? de 750 I.

4 helicopteros Bell-205 con dep? de
1.300 I.

(') Camparnia de 1987

ligeros se haya generalizado. que-
dando los aviones pesados para
atende aquellos incendios que por
su extension o violencia requieran
su empleo,

Los helicopteros son empleados
para transportar brigadas de 5
hombres con su herramienta, y
depositarlos con rapidez en los
lugares deseados, y para llevar agua
a los puntos en que es mas necesa-
ria.

FRANCIA tiene 13.600.000 hec-
tareas cubiertas de bosque, y em-
plea medios aéreos para combatir

“Catalina”, avion que en su dia supuso la solucion al sistema de arrojar sobre las lamas agua o retardantes.

los incendios desde 1963 en que el
Ministerio del Interior adquirio dos
anfibios "Catalina”, y a la vista del
buen resultado obtenido los aumen-
t6 hasta siete: en 1970 empezaron
en Francia su actuacion los Cana-
dair CL-215.

Tanto los medios terrestres como
los aéreos. dependen del Ministerio
del Interior a través del Prefecto
Director de la Seguridad Civil a
cuyo mando estan. Las aeronaves,
durante los meses de alto riesgo de
incendio, estan desplegadas en los
departamentos de mayor densidad
forestal, especialmente en los Alpes
Maritimos. el Var. los Pirineos Orien-
tales y Corcega. (Ver cuadro)

Para la campana de 1988 esta
prevista la adquisicion de 2 heli-
copteros AS-350 mas. y la experi-
mentacionn del SA-330 “Puma”
como "bombarderoo de agua” con
un depdsito de 2.400 litros.

Tiene ITALIA 8.675.000 hectareas
de bosque, distribuidas por toda la
peninsula, siendo las regiones mas
boscosas las occidentales —Liguria,
Toscana. El Lazio, La Campania y
Calabria— y las islas de Sicilia y
Cerdena. que son. en consecuencia,
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las mas afectadas por los incendios
forestales. El ano mas catastrofico
fue 1981 en que el fuego recorrio
230.000 hectareas.

En 1982, para coordinar todos
los medios de lucha contra los
incendios forestales, se creo el
COAU (Centro Operativo Aéreo Uni-
ficado) que. bajo las 6rdenes de un
general de Aeronautica Militar, esta
formado por oficiales de las Fuerzas
Armadas y técnicos del Cuerpo
Forestal del Estado. y organiza y
gestiona todos los servicios. en co-
laboracion con las regiones que.
desde 1977, tienen la mayor parte
de competencias en material [ores-
tal. (Ver cuadro)

El importante nimero de heli-
copteros ligeros y medios son em-
pleados principalmente en las zonas
montanosas de dificil acceso, tanto
para depositar en los puntos desea-
dos equipos con su material ade-
cuado, evacuar heridos, transportar
viveres o cualquier clase de elemen-
tos, como para servir de puesto de
mando volante o, incluso, largar
agua por el sistema de depositos
colgantes.

Los incendios forestales son ca-
lamidades publicas de enorme im-
portancia que. al igual que las
grandes catastrofes —terremotos.
inundaciones, etc.— requieren la
solidaridad internacional. por lo
que no es insolito que los servicios
de lucha contra el fugeo de unos
paises, actiien en otros. Terminare-
mos este trabajo con una somera
exposicion de algunas de las oca-
siones en que esta colaboracion
tuvo lugar.

1983. Dos C-130 de los EE.UU. y
dos Trasall C-160 alemanes. parti-
ciparon en la extincion de un in-
cendio en Cerdena (Italia).

1985. Un C-130 y un CL-215 ita-
lianos. acttian en sendos incendios
en Korkula y Dubrovnik (Yugosla-

Helicoptero Al 212 italiano del COAU, en primera linea de fuego.

via).
1985. Un CL-215 espanol participa
ITALIA durante tres dias en la extincion de
Medios aéreos a disposicion del COAU (°) un incendio en Tras os Montes
(Portugal).
2 aviones C-130 "Hércules" de A.M. dep* 15.000 | 1985. Ig)OS CL-215 franceses actiian
a " Aeritalia G-222 de A.M. dep? 8.0001. | | o, Calabria (Italia) |
4 helicopteros Chinook CH-47 de E.T. dep? 5.000 I. y
8 " Agusta-Bell 205 de E.T. 1987. Dos CL-215 espanoles co-
g i SAM-wt;sB i :e i-T. 4 dep? 600 | operan en la extincion de un incen-
" gusta-Be e Armada e . dio en la sierra de la Estrella,

11 A Breda Nardi NH 500 C. Forestal dep? 350 |I. Beira Alta [Porlug:l] LT
4 aviones Canadair CL-215 C. Forestal dep?5.5001 | | 1987. Un C-130 italiano interviene
9¢C Aa de 1987 en un incendio en la isla de Chipre

§) Cempatate (Grecia). H
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