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E L dia 3 de junio, SM. el Rey
de Espana inauguro la "Ca-
tedra Alfredo Kindelan", sobre
Pensamiento y Doctrina Militar
Aérea.

Al acto asistieron el Ministro de
Defensa, los Jefes de Estado Mayor
de los tres Ejércitos, Jefes de Estado
Mayor e Inspectores de las Fuerzas
Aéreas de los paises de la OTAN e
invitados al Seminario (ANEXO N°
1), maximas autoridades del Minis-
terio de Defensa, jefes de los Mandos
Aéreos, representantes de las Es-
cuelas de los tres ejércitos y una
nutrida representacion del Ejército
del Aire y de la Escuela Superior del
Aire.

En el discurso inaugural. el Pre-
sidente de la Catedra hizo referencia
a los 75 anos de andadura de la
Aviacion Militar y su estrecha rela-
cién a la corona espanola.

Otros actos que tuvieron lugar,
con motivo de la inauguracion de
la Catedra, fueron:

— Dia 2 junio
* Cena ofrecida por el Ministro de

Defensa a los Jefes de Estado Mayor
de los paises de la OTAN.

— Dia 3 junio
* Cena ofrecida por el Jefe del
Estado Mayor del Aire a los Jefes de

Estado Mayor de los paises de la
OTAN.

* Cena ofrecida por el Director de
la ESA. y Presidente de la Catedra
a los participantes en el | Seminario
Internacional.

— Dias 6 al 10 junio

* | Seminario Internacional con el
lema genérico de "Doctrina Aérea
para el ano 2000",

SEMINARIO

La Catedra organizé este ano,
con motivo de su inauguracion y

Catedra
Alfredo Kindelan

del 75 Aniversario de la Aviacion
Militar Espanola, el | Seminario
Internacional, al cual concurrieron
como ponentes invitados represen-

| tantes, al maximo nivel, de las

Escuelas Superiores o del Estado
Mayor de las Fuerzas Aéreas de los
paises de la OTAN, también asistie-
ron, como oyentes, representantes
de las Escuelas Superiores de los
paises de Iberoamérica (ANEXO
19),

El calendario del Seminario fue
el siguiente:

— Dia 6
= DINAMARCA: Concepto FXA

Inspector de la DAF, Maj. Gral. B.V.
Larsen.

« REINO UNIDO: Telecomunicacio-
nes en ambiente de Guerra Electro-
nica.

Gral. BDA David Harrington

*» NORUEGA: Operaciones SAR de
combate en climas hostiles
COL. E. Aase

— Dia 7
* ALEMANIA (RFA): Operaciones

aeroterrestres en Centro-Europa
COL. Peter Vogler

* FRANCIA: Doctrina Estratégica
Aérea
Gral. BDA Jean Philippe Douin

« BELGICA: Sistemas C'l para el
ano 2000
TCOL. Peter Segers

— Dia 8
* MATRA: La recepcion y distribu-

cion de refuerzos
Gral. BDA. José M* Paternina Bono

* MATAC: Operaciones Aéreas: Pa-
trulla Maritima

Gral. BDA. Fernando Goy Fernan-
dez

* MACOM: Control del espacio
aéreo en el darea estrategica de
interés espanola.

Gral. BDA. Rafael Pardo Albarellos

— Dia 9

* CANADA: Reabastecimiento en
vuelo
BGDIER Gral. Marc Terreau

* ITALIA: Integracion de un Sistema
de Defensa Aérea [rente a una
amenaza comun

S.M. el Rey a la llegada al Cuartel General del Aire pare
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Presidencia del acto. Acompanan a S.M. el Rev el Ministro de Defensa v los Jefes de Estado
Mayor de los (res Ejércitos

— Dia 10

* PORTUGAL: Control del espacio
aéreo en Operaciones Aeronavales
de caracter oceanico.
Gral. Baptista Pereira

Gral. DA. Giuseppe Degli Innoc-
centi

« HOLANDA: Instruccion y entre-
namiento de las tripulaciones
aéreas

COL. J.F. Roelofs « EEUU.: Doctrina de empleo de

SR 00

T

I - - —

inaugurar la Caitedra Alfredo Kindelan

los AWACS en los anos 2000
COL. Harry A. Pearce,

Las exposiciones de los ponentes
fueron interesantisimas, dando lu
gar a coloquios en los cuales no se
pudo adentrar mas en el tema, por
ser la audiencia abierta, sin ningtin
tipo de restriccion y los asuntos
eran de caracter clasificado en la
OTAN. Los proximos Seminarios
serdn trabajos monograficos a tra-
tar dentro del marco de la Catedra
A. Kindelan, a puerta cerrada, con
lo cual no existiran dichas restric-
ciones.

La Escuela Superior con ayuda
del Centro Cartografico y Fotografi-
co ha editado un libro que contiene

ANEXO 1

CATEDRA ALFREDO KINDELAN

JEM,s e inspeclores de FF.AA

Alemania: Gral. Horst Jungkhurt

Bélgica; Tte. Gral. Jacques Lefebvre

Canada: Tte. Gral. L.A. Asheley

Dinamarca: Gral. B.V. Larsen

Noruega: Gral. Div. Olav Aamodt

Francia: Gral. Achille Lerche

Grecia: Tte. Gral. Nikolaos Stapas

Italia: Gral. Franco Pisano

Portugal: Gral. Jorge Manuel Bro-
chado Miranda

Reino Unido: A.C.M. Air Chief Mars-
hal Sir Peter Handing

Turquia: Gral. Cemil Cuha

U.S.A.: Tte. Gral. Harry Goodall

Holanda: Tte. Gral. F.J. de Jong

Invitados al seminario

Alemania: Col. Dem. Peter Vogler

Belgica: Tcol. Av. Jan Segers

Canada: Gral. Marc Terreau

Holanda: Col. J.F. Roelofs

Noruega: Col. Eivind Aase

Francia: Gral. Bda. Jean Philippe
Douin

Grecia: Col. M. Paraskebiotis

ltalia: Gral. DA. Giuseppe Degli Inno-
ccenti

Portugal: Gral. Baptista Pereira

Reino Unido: Gral. Bda. David Ha-
rrington

Turquia: Col. Ayding Okan

U.S.A.: Col. Harry A. Pearce

Uruguay: Col. Aguirre

Brasil: Brigadeiro Ar. D. Egon Rei-
nisch

Argentina: Comodoro Alberto Vian-
na

Chile: Coronel Carlos Alvarez Krae-
mer
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las conferencias impartidas en el
Seminario y una parte historico
artistica del CGDEA, MACOM, MA-
TAC y MATRA.

ACTIVIDADES CULTURALES

Los asistentes a la inauguracion
de la Catedra y al I Seminario,
pudieron visitar, en su tiempo libre,
diversos museos y monumentos
artisticos de Madrid y de sus alre-
dedores, asi como degustar su gas-
tronomia tipica.

* ¥ %

Sintesis de las palabras pronuncia-
das por el General Director de la
Escuela Superior del Aire:

Senor: Siempre habéis honrado
al Ejército del Aire y a esta Escuela
Superior presidiendo la entrega de
despachos a las Promociones de
Estado Mayor.

En esta ocasion Senor, lo hacéis
en la inauguracion de la Catedra
Alfredo Kindelan.

Recibid nuestro agradecimiento
y permitidnos hacerlos extensivo a
los Exemos. Sres. Ministros, Emba-
jadores, Rectores de Universidad,
Jefe de E.M. de la Defensa. Jefes de
E.M. e Inspectores de las FA. Di-
rector de Escuelas Superiores de
paises amigos de Europa e Iberoa-
meérica, Almirantes, Generales, Da-
mas y Caballeros que nos honran
con su asistencia.

Me corresponde como Director
de la ESA, la intima satisfaccion de
expresar nuestro mas profundo
agradecimiento a vuestra Majestad
por haber aceptado la Presidencia
de Honor de esta Cédtedra Interna-
cional sobre pensamiento aéreo.

Vuestra Presidencia Senor esti-
mularéd y animard a una constante
superacion a todos los componentes
de la Escuela Superior del Aire.

Permitidme Serior, antes de tratar
de la finalidad de la Catedra dedicar
unas pocas palabras a la figura del
Tte. General Kindeldn, pues hablar
de él, es hacer referencia a una
etapa histérica de la Aerondutica
espanola.

Nacio hace 109 arios en Santiago
de Cuba. Su afdn de superacion no
tenia metas. Fue piloto de globo en
1901, de globo dirigible en 1910 y
de piloto de aviones en 1911.

En 1911 es nombrado encargado
del Aerédromo de Cuatro Vientos,

El General Director de la Escuela Superior
del Aire en un momento de su alocucion.

primer aerédromo en Espana. Se
hace piloto en el primer curso
efectuado en el mismo. En 1913 se
crea el Servicio Aerondutico Militar
vy dentro de él, la Rama de Aviacion
de la que es nombrado Jefe.

Mando voluntariamente la 1" Es-
cuadrilla que participé en la Guerra
de Africa y que consiguio las dos
primeras Cruces Laureadas gana-
das por aviadores, en las operacio-
nes llevadas a cabo contra Muley
Ahmed el Raisuni, desde el Aero-
dromo de Sania Ramel (Tetuan).

En el 25 mandé la Escuadra
Expedicionaria en las operaciones
de Alhucemas. Al ano siguiente fue
nombrado Jefe Superior de la Aero-
ndautica y ascendido a Coronel por
méritos de guerra a pesar de su
renuncia. Durante la Guerra Civil,
fue nombrado Jefe de los Servicios
del Aire, pero, terminada la con-
tienda y al crearse el Ministerio del
Aire no formé parte del mismo,
terminando su carrera en el Ejército
de Tierra.

Sintié necesidad de transmitir
su vocacion aerondutica y la reflejo
en varios libros.

Doctor Honoris Causa por la Uni-
versidad de Dublin es nombrado
miembro de la Real Academia de la
Historia en 1945. Murio en 1962,
Kindelédn fue y es el simbolo de la
Aeronautica espanola en sus pri-
meros 50 anos.

Senor. entre los datos y fechas
que hemos mencionado figuraba

| en 1913 la creacién de la Rama de
| la Aviacién dentro del Servicio Aero-
nautico Militar. Ese ano marca el
inicio de la Aviacion Militar Es-
panola y un acto mas, para recordar
el 75 aniversario de esta fecha es la
creacion de la Catedra Kindeldn
que vuestra Majestad preside.

Permitidme Senor que demos un
paseo histoérico por estas cinco
décadas, en cuya andadura, antece-
sores de vuestra Majestad han par-
ticipado activamente.

Vuestro augusto bisabuelo S.M.
Alfonso XII. creé el Servicio Militar
de Aeroestacion en 1894, y en 1899
la Reina Regente Dona Maria Cris-
tina se presento, sin previo aviso,
en la Casa de Campo donde tenia
lugar la primera ascension en globo
en la tarde del 27 de junio. Con su
habitual decisién, entré en la bar-
quilla, dio orden de que se elevase
nuevamente y llegé a los 300 metros
entre los aplausos de los oficiales y
soldados.

Aquel sencillo acto real, realizado
en la intimidad castrense, lejos de
cualquier publicidad del valor que
suponia realizar la primera ascen-
sion aerondutica, con anterioridad
a persona alguna de su rango,
confundié en un comutin sentir a la
Corona y a los hombres de la
Aeronautica.

En febrero de 1909. exactamente
el dia 21, vuestro augusto abuelo
S.M. Alfonso XIII visité en Pau la
Escuela recientemente inaugurada
por Wilburg Wright y se sento a los
mandos del modelo disenado por
éste.

En 1910, tiene lugar la primera
carrera internacional de aeroplanos
entre Paris y Madrid. La Copa es
regalada por S.M. el Rey.

En mayo de este ario S.M. la
Reina Dona Maria Victoria Eugenia
honré con su presencia la exhibi-
cién de aviacion que se celebré en
el Aerédromo de Ciudad Lineal.

La aficion aerondutica de vuestro
augusto abuelo Senor, quedé ma-
nifiesta cuando en 1913 se presento
en Cuatro Vientos y volé el dirigible
Espana a pesar de las inquietudes
de S.M. la Reina.

En el viaje del Plus Ultra, sostiene
personalmente una conversacion
telegrafica desde Malaga con Ramoén
Franco a su llegada a Buenos Aires.
Recibié a los héroes a bordo del
crucero Cataluna.

En 1929 cuando Giménez e Igle-
sias llegan a la ciudad de Bahia a
bordo del Jestis del Gran Poder,
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reciben la entranable felicitacion
de S.M. Alfonso XIII y aquel frag-
mento de la misma “j.. Viva la
aviacion espanola! jBravo por mis
aviadores!”, resono por mucho tiem-
po entre los hombres del aire.

Vuestro augusto padre, Senor,
con 9 anos de edad, en 1923, hizo
la entrega del primer estandarte
que recibi6 la Aeronautica Military
entre sus palabras destaco las si-
guientes "... Dios que la bendice os
alentara en las horas gloriosas y en
las de sacrificio™.

Senor, vos también habéis for-
mado parte de la historia aerondu-
tica de estos 75 anos de la Aviacion
Militar. pues el 17 de septiembre de

Este ano Sernor, terminan los
primeros 75 desde la creacion de la
Aviacion Militar y empezamos la
andadura para alcanzar los 100 y
en ellos seguird contandose con
vuestra Majestad y con su Alteza
Real el Principe D. Felipe, que tam-
bién el dos de octubre. conocié la
inmensa dicha del aviador en su
primer vuelo solo.

Después de estos obligados re-
cuerdos volvamos a la finalidad de
la Catedra Kindeladn.

La Cétedra en sus trabajos sobre
pensamiento aéreo, estudiara todo
lo que pueda servir para el mejor
empleo del Arma Aérea y contribuir

paz”y no existe pueblo por un lado
v ejército por otro. Lo deja bien
claro el Art®. 30 de nuestra Consti-
tucion “Los espanoles tienen el
derecho y el deber de defender a
Espana” y a veces esa defensa
puede llegar a tener que hacerse
con las armas y ese es el derecho y
el deber de todos los espanoles.

La Cétedra Kindeldn dentro de
este contexto serd la encargada de:

— La preparacion y desarrollo de
Seminarios Internacionales, y al-
ternando con ellos se celebrardn
otros de cardcter nacional.

— Dentro de sus estudios se
impartirdan conferencias y tendrdn
lugar coloquios sobre Estrategia

Los asistentes a la inauguracion de la Catedra Kindeldn siguen con atencion las palabras del Director de la ESA.

hace 30 anos, electuastéis vuestro
primer vuelo en la Academia Gene-
ral del Aire en la EE-3-174, y en
enero del ano siguiente, el dia 16, lo
hicisteis en el entonces mas mo-
derno avion de que se disponia en
la Academia General del Aire, y en
julio de ese mismo ano, lucistéis
Senor. en vuestro uniforme el em-
blema de Piloto de Guerra.

A pesar del sigilo impuesto por
razones de seguridad, todos sabe-
mos Senor de aquel vuelo en solita-
rio del 28 de junio de 1969 y de
vuestras casi 4.000 horas de vuelo,
que nos llenan de orgullo.

a la disuasion y mantenimiento de
la Paz.

Los aviadores amamos la paz,
deseamos ardientemente una paz
duradera, y estamos totalmente de
acuerdo con Ortega en su afirma-
cion "todo gran Ejército ha evitado
mads batallas de las que ha dado”.

Nos sentimos confortados cuando
como en la Enciclica Gaudium et
Spes. leemos "los que en servicio de
la Patria se hallan en el Ejército,
considerénse instrumentos de se-
guridad de los pueblos, pues des-
empenando bien esta funcion real-
mente contribuyen a estabilizar la

Aérea - Geopolitica - Pensamiento y
Doctrina Militar Aérea - Universidad
v Fuerzas Areas, elc.

— Se publicardn las conferencias
v el contenido de los Seminarios.

— Pretendemos, estar relaciona-
dos y mantener contactos con las
Escuelas Superiores de las FF.AA.
de paises amigos.

— Queremos armonizar, tradi-
cion y modernidad.

— La preocupacion que nos guia-
rd en nuestro trabajo es la utilidad.

— Pretendemos sembrar inquie-
tudes.

Senor, el primer trabajo con el
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que nos vamos a enfrentar es, un
seminario sobre "Doctrina Aérea
en el ano 2000" donde represen-
tantes de 12 paises con los de
nuestro Ejército del Aire expondran
sus puntos de vista sobre diversos
temas especificos de doctrina aérea
de interés comiin para todos.

Quiero terminar estas breves pa-
labras recordando también una afir-
macion de Ortega y Gasset “La
Guerra era un medio que habian
inventado los hombres para sol-
ventar ciertos conflictos. La renun-
cia a la guerra, no suprime estos

conflictos. Al contrario los deja mas
intactos y menos resueltos que
nunca. La ausencia de pasiones, la
voluntad pacifica de todos los hom-
bres resultaria totalmente ineficaces
porque los conflictos reclamarian
soluciones y mientras no se inven-
tase otro medio la guerra reapare-
ceria inexorablemente en ese ima-
ginario planeta habitado solo por
los pacifistas”.

Por eso la Catedra estudiara y tra-
bajara sobre pensamiento y Doctrina
Aérea, no teniendo como fin la gue-
rra, sino para salvaguardar la paz,
pero teniendo presente, que para

un Pueblo digno “Es preferible mo-
rir de pie que vivir de rodillas, es
mejor morir luchando que vivir
indefinidamente como un esclavo”.
Creemos que es mejor estar prepa-
rados en modernas Doctrinas
Aéreas para el futuro que adorme-
cidos en el bienestar del presente.

Sernior, solo me queda expresar
en mi nombre y en el de todos los
componentes de la Citedra Kinde-
lan, nuestra inquebrantable lealtad
a Vuestra Real Persona y a todo lo
que ella significa.

jMajestad a Vuestras Ordenes!

Palabras pronunciadas por el Jefe del Estado
Mayor del Aire en la cena ofrecida
a los Jefes de Estado Mayor del Aire
de los paises de la OTAN

Nota: Las palabras del JEMA se reproducen en espafnol y en inglés, idioma en el que las pronuncio

R epresenta para el Ejército del Aire en general y
para mi como Jefe del Estado Mayor en particular
una gran satisfaccion que con motivo del 75°
Aniversario de la Aviacion Militar espanola hayan
contribuido con su honrosa presencia al realce que
i pretendemos darle a esta efemérides de la que nos
sentimos orgullosos.

Nuestras naciones poseen una gran tradicion
histérica y tienen un gran acervo cultural, todo lo
cual es un potencial que bien dirigido y coordinado
puede llevarnos a que esta Cadtedra de doctrina
aérea sea un modelo de entendimiento entre naciones
que tienen necesidad de disponer de una doctrina y
unos procedimientos que proporcionen, de cara al
siglo XXI, la seguridad comiin perseguida.

Para cualquier aviador siempre es agradable y
emotivo reunirse con los companeros de otras
fuerzas aéreas. Pero este momento resulta mads
entranable si ademas estamos dispuestos a lo largo
de los proximos dias a compartir filosofia de empleo,
experiencias, procedimientos y problemas doctrinales
que configuraran en las proximas décadas el empleo
de la fuerza aérea.

Acercarnos a la realidad actual de las diversas
fuerzas aéreas y en particular desde el ingreso de
Espana en la OTAN, nos permitira obtener, de forma
conjunta, provechosas lecciones y experiencias que
pueden ser beneficiosas para todos los que tenemos
la obligacion de un oéptimo empleo de los medios
aéreos.

Estamos inmersos en una dinamica que constan-
temente nos exige preparacion para adaptarnos a
nuevos métodos y estructuras y debemos afrontar el
reto con imaginacion, ilusion, colaboracion y trabajo
en equipo.

Hoy en dia no se puede hablar de estrategia

t is for the Spanish Air Force and for myself as

chief of Staff, a matter of great satisfaction to have
you here helping us to enhance this celebration of
the 75™ aniversary of the spanish military aviation,
a milestone we spanish airmen are extremely proud

of,

Our nations share a long historical tradition and
a great cultural heritage. These facts are powerful
shaping tools. That, under the proper leadership
and control, hopefully will make this seminar on air
doctrine, a model of understanding among nations,
nations in need of doctrine, policies, and procedures,
capable of leading us into the XXI Century with the
common security we all aim for.

All aviators find, both pleasant and thrilling,
meeting colleagues from other air forces. But in this
ocassion we can add a more personal touch, if we
are also ready, during the next few days, to share
those employment concepts. personal experiences,
procedures, and policy matters, which will shape the
use of air power in the next decades.

Approaching the current situation of the different
air forces, particulary from the time spain joined
NATO, will give us the opportunity of jointly learning
profitable lessons and experiences, which may benelit
all of us, because we are charged with the duty of
providing an optimum use of air resources availa-
ble.

The current trend, that we are facing, generates
the need for a capability to adjust to new methods
and organizations. This is a challenge we must look
forward to, with creative imagination, hopeful anti-
cipation, mutual cooperation and close team work.

756

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA/Julio 1988




terrestre, o estrategia naval, sino de estrategia
aeroterrestre y aeronaval, dada la superposicion que
sobre los espacios terrestres y navales ejerce el
espacio aéreo, asi como la interdependencia que
pueda existir entre los efectos causados por los
sistemas de armas aéreos, con los sistemas de
armas terrestres y navales.

El Ejército del Aire, en su labor cotidiana, se
esfuerza en conocer cual sera su papel en un futuro
conflicto y es consciente que ha de prepararse lo
mejor posible porque si las unidades de fuerzas
aéreas pierden la batalla aérea. mal porvenir les

Today no one can refer to land or naval strategy,
but rather to air-land or air-naval strategies. The
presence of air space directly above the ground and
sea surfaces, conditions the old single strategic
concepts, as well as the interaction between the
effects of the weapon systems on the aerial platforms
and the land or sea based ones.

In its daily task, the spanish air force strives to
identify the roles it will have to play in a future
conflict, and is quite aware it must reach the
highest degree of readiness, The Air Force knows
that if its units lose the air battle, a black future lies

Algunos de los Invitados a la cena del dia 3 de junio en el Cuartel General del Aire.

espera a las fuerzas terrestres y navales desprovistas
de proteccion aérea y por consiguiente limitada su
libertad de accion.

Ahora bien para actuar desarrollando todas sus
posibilidades, el avion necesita cierto grado de
libertad, en otras palabras, cierto grado de superio-
ridad aérea, que solo puede conseguir la propia
arma aérea mediante la aplicacion de sus medios al
logro de este objetivo previo. Sin superioridad aérea,
la accion aérea no seria posible de forma continuada
¥ segura, y en consecuencia, ni los ejércitos del aire
ni los de superficie podrian desarrollar sus estrate-
gias genéricas. La superioridad aérea condiciona las

ahead for the land or naval forces wiht a consequently
limited freedom of action due to the lack of air cover.

Nevertheless, in order to be able to act with full
effectiveness and using to the utmost its capabilities,
the airplanes need a certain degree of freedom,
inother words, a certain degree of air superiority,
which only the Air Force itself is in a position to
obtain, using its own resources in obtaining this
pre-condition. Without air superiority, air operations
cannot be carried out in a continued or safe
manner, and as a consequence, neither air nor
surface forces would manage to develop their planned
strategy. This fact justifies the coordinated priority

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA/Julio 1988




operaciones de todos los Ejércitos y ésta trascenden-
cia justifica que, para conseguirla, seran empleados
de forma coordinada y prioritaria, todos los medios
aéreos disponibles.

Por otra parte, los ejércitos del aire tienen también
su propia estrategia genérica que, cosa poco fre-
cuente, nacio mucho antes de que se dispusiera de
la fuerza necesaria para realizarla. La estrategia
aérea fue obra de precursores y profetas, lo que le
dio cierto cardcter imaginario que aun perdura. Ya
en el ario 1909, solo seis anos después de que volara
el primer avion, el comandante de Artilleria del
Ejército italiano Giulio Douhet se dirigia a sus
contempordneos en estos términos:

“A nosotros, que hemos vivido inexorablemente
adheridos a la superficie terrestre; a nosotros, que
hemos sonreido compasivamente ante los esfuerzos
de los precursores creyéndoles ilusos, cuando eran
videntes; a nosotros, que poseemos solo Ejército y
Marina, debe parecernos extrano que la atmosfera
se convierta en un campo de lucha no menos
importante que la tierra y el mar. Pero debemos
habituarnos desde ahora a esta idea y prepararnos
para la novisima lucha”,

La estrategia aérea nace con fuerza y va mas alla
que la técnica: Arnold, Mitchell y Seversky, en los
Estados Unidos; Fuller, Liddell Hart y Trenchard, en
Gran Bretana; Faure y Rougeront, en Francia; Weyl,
Ritter y Von Helders, en Alemania; Kindelan, Longo-
ria, Manzaneque y Alfonso de Orleans, en Espana,
como pequena muestra de los, afortunadamente,
innumerables y significativos pensadores de todos
los paises aqui representados van dando forma al
pensamiento aéreo, creando doctrina y desarrollando
conceptos estratégicos que alcanzan su mayoria de
edad a finales de 1944 cuando, demostrada la
eficacia del arma, los aviadores consiguieron la
suficiente libertad de accién para poder dedicarse a
Su propia estrategia.

En el camino no falté ningun tipo de dificultades
y hoy en dia no podemos perder de vista que la
actuacion de las fuerzas aéreas sobre los objetivos
estratégicos es fundamental de acuerdo con el
objetivo politico de la guerra y la falta de conocimiento
de las caracteristicas, posibilidades y necesidades
de dichas fuerzas, asi como el aferrarse a concepcio-
nes obsoletas, ha dado lugar a un planeamiento
estratégico erréneo, en no pocos ejemplos de la
historia, en los que la estrategia aérea no ha existido
o ha sido equivocada.

Para finalizar espero que tras este ciclo de reunio-
nes, las relaciones entre las fuerzas aéreas de

nuestros paises sean cada vez mas cordiales y -

entranables. Sepan que nuestra organizacion, bases
e instalaciones aéreas estan abiertas a todos los
pilotos de sus respectivas naciones * que nuestra
vieja y reconocida hospitalidad estara a la altura que
le corresponde.

Permitanme alzar mi copa y brindar por todas las
fuerzas aéreas aqui representadas y muy especial-
mente por los herdicos aviadores y navegantes que
con su esfuerzo y tesén honraron a sus respectivos
paises, abrieron nuevos horizontes a la Aeronautica
Militar y fueron los pioneros de la doctrina aérea.

use of every air asset available in order to reach and
maintain such air superiority.

Air Forces, on the other hand, also have their own
strategy. This strategy came into being years before

. the air assets needed to implement it were even

available. In fact. air strategy was the work of
pioneers and foresighted men, who provided it with
an imaginative character that still survives today.

It was in 1909, only six years after the first
heavierthan-air craft left the ground. that the italian
artillery major Giulio Douhet adressed his contem-

poraries saying:

“We, who have always lived stuck to the surface of
the earth; we, who used to smile commiserately,
watching the endeavours of pioneers, believing they
were dreamers, when they were forerunners; we,
who rely on army and navy only... we will surely find
it strange than the air should become a battle area,
we might as well grow accustomed to such ideas
and start preparing ourselves for this new kind of

Air strategy was born strong and went well
beyond technological developments: Arnold, Mitchell
and Seversky in the U.S.: Fuller, Liddel Hart and
Trenchard in the UK. Faure and Rougeront in
France; Weyl, Ritter and von Helders in Germany:
Kindelan, Longoria, Manzaneque and Alfonso de
Orleans in Spain. Are just a few among the fortuna-
tely countless distinguished thinkers from the
countries here represented. They shaped aeronautical
thought, established aeronautical concepts, created
doctrine and developed strategic policies which
came to age late in 1944 when the efectiveness of air
powers was demonstrated, the aviators achieved
enough freedom of action to devot themselves to
their own strategy.

The road was never free from obstacles and
difficulties, today we can not lose sight to the fact
that air power operations against strategic targets
are of primer importance as far as the political aims
of war are concerned. Misrepresentations about the
characteristics, capabilities and needs of air power,
or the adherence to obsolete concepts or policies
have resulted in quite a number of historical
instances, in the wrong strategic planning, because
of the absence of air strategy or because of the
wrong use of it.

Finally, I sincerely hope that upon completion of
this series of meetings, the ties between our air
forces wil become deeper and closer. I wish it to be
known, that our organitation, air bases and installa-
tions are open to the aircrews of your countries and
I can assure you that spanish hospitality will be up
to NATO standards.

Allow me now to propose a toast to all the air
forces here represented and specially to the heroic
aviators and navigators whose sacrificies, dreams
and efforts, brought honor to their countries, opened
new horizons to the military aviation and were the
pioneers of the air doctrine.
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