Personal de la EATAM preparando cargas para lanzamiento aereo.

ALCE y CCT, elementos de apoyo
al transporte aéreo de combate

ODRIAMOS definir el Trans-
porte Aéreo de Combate como
aquel mediante el cual se efec-
ttia el movimiento y entrega de fuerzas
de combate y abastecimientos, direc-
tamente en la zona objetivo, a través
de aterrizajes de asalto, lanzamientos
aéreos, extracciones u otras técnicas
de entrega. También incluye este tipo
de transporte las acciones de apoyo
aéreo logistico a todas las fuerzas
implicadas en el teatro de operaciones,
incluyendo aquellas que estan direc-
tamente empenadas en el combate.
Entre las modalidades que com-
prende el Transporte Aéreo de Com-
bate podemos citar los asaltos aéreos,
los abastecimientos y aprovisiona-
mientos aéreos, las aeroevacuaciones,
los desembarcos aéreos y los trans-
portes aéreos especiales.
Todas las operaciones citadas tie-
nen como denominador comun la
complejidad de su planeamiento y la

JOAQUIN C. CARRASCO MARTIN,
Capitan de Aviacion

necesidad de una estrecha coordina-
cion y un eficaz control durante su
ejecucion, aspectos estos que se deri-
van principalmente del caracter con-
junto que normalmente tienen este
tipo de operaciones, lo cual obliga a
que todas las fuerzas implicadas (te-
rrestres, aéreas y navales) estén debi-
damente integradas durante todas
las fases de la operacion. para la 6pti-
ma consecucion del objetivo comun.

Dentro del Sistema Operativo crea-
do para la direccion y control de las
operaciones de Transporte Aéreo de
Combate, se encuentran los 6rganos
ALCC (Airlift Control Center), ALCE
(Airlift Control Element) y CCT (Com-
bat Control Team).

El ALCC es un centro de operacio-
nes donde se lleva a cabo el planea-

Lanzamiento de un CCT en
modalidad “automatico™.
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Paracaidista descendiendo con un paracaidas
MT 1 X de altas caracteristicas.

miento detallado y la coordinacion de
las Operaciones de Transporte Aéreo
de Combate.

El ALCE es una organizacion pro-
visional que se establece para contro-
lar y apoyar determinadas operaciones
de transporte aéreo que se realizan
en y desde lugares en los que los
medios necesarios son insuficientes
o inexistentes.

El CCT esta formado por personal
de las Fuerzas Aéreas organizado,
entrenado y equipado para localizar.
identificar y senalar zonas de lanza-
miento, extraccion y aterrizaje, asi
como para realizar el control del
trafico aéreo en dichas zonas. tanto
en vuelo como en tierra, instalar
ayudas a la navegacion y telecomuni-
caciones y efectuar observaciones me-
teorolégicas: todo ello para la realiza-
cion de operaciones aéreas en zonas
donde no existan tales medios. no
solo en beneficio de las Operaciones
de Transporte Aéreo sino en el de
cualquier accién aérea que lo requiera.

Todos estos organos juegan un
papel vital en todas las fases de una
operacion de Transporte Aéreo de
Combate. De entre ellos, el ALCE o el
CCT van a ser tratados mas amplia-
mente a continuacion.

ALCE

Para hacernos una idea de la nece-
sidad de la constitucion de un ALCE
v de las tareas que realiza, podriamos
imaginarnos una Operacion de Trans-
porte Aéreo de Combate consistente
en un desembarco aéreo mediante el
aterrizaje de aviones. Para ello seria
necesario el uso de una o varias
bases aéreas de partida, en las que se

Miembros de un equipo CCT preparando un sondeo meteorolégico.

concentrarian, prepararian y embar-
carian las fuerzas de combate; y las
necesarias bases aéreas de destino
en las que se desplegarian las citadas
fuerzas.

Tanto en unas bases como en otras
surgirian una serie de tareas que
requeririan el uso de una organiza-
cion agil y flexible que fuera capaz de
ejecutar y controlar todas las activi-
dades relacionadas con el Transporte
Aéreo, asi como de coordinar con los
organos apropiados de las fuerzas a
transportar todos los aspectos nece-
sarios para el buen desarrollo de las
operaciones.

Las tareas del ALCE se inician ya
en la fase de planeamiento inicial, en
la que aquél ha de empezar a preparar
su plan previo de movimiento aéreo,
supervisar o dirigir el reconocimiento
de las bases o campos a utilizar e
iniciar la coordinacién con los repre-
sentantes de la Unidad apoyada.

Durante el planeamiento conjunto,
ha de determinar el niumero de avio-
nes necesario para el transporte aéreo
y la distribucion en ellos del personal
y carga. En consecuencia, determinara
también los medios de movimiento y
carga y el personal necesario para la
carga de aviones y supervision del
material a transportar.

Ya en la fase de ejecucion y una vez
constituido en la base de partida, el
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ALCE establecera un centro de Ope-
raciones con los medios de comuni-
caciones necesarios para activar las
redes aéreas de la operacion. Prepa-
rard y mantendra los correspondien-
tes cuadros para registrar los datos
correspondientes a las salidas, arri-
badas y demas informacién concer-
niente a la operacion.

Si es necesario, el ALCE podra
disponer del personal necesario para
apoyar a la Unidad a transportar en
la preparacion de los vehiculos y
demas materiales para ser cargados,
asi como en la preceptiva inspeccion
conjunta. Posteriormente aceptara las
cargas y procedera a cargarlas en los
respectivos aviones.

En lo que respecta a la Base de
destino, establecera una organizacion
similar para la recepcion de las aero-
naves, descarga del material y entrega
de éste a la Unidad apoyada, a través
de los organos correspondientes de
dicha Unidad desplazados previamen-
te en la Base de destino.

A la vista de este ejemplo hipotético
podemos suponer que la entidad en
medios humanos y materiales del
ALCE va a estar siempre en funcion
del volumen de aviones implicados
en la operacion y en la duracion de la
misma, Puede darse el caso de que
por la pequena entidad de la opera-
cion, no sea necesario constituir un
ALCE completo con su centro de
operaciones incluido, sino sélo un
elemento auxiliar ALCE o ALCE re-
ducido, compuesto por un grupo de
hombres especializados de acuerdo
con la funcién concreta a realizar
para apoyar o reforzar los medios dis-
ponibles en una determinada base.

La Escuadrilla de Apoyo al Trans-
porte Aéreo Militar (EA.T.A.M.), per-
teneciente al Mando Aéreo de Trans-
porte, cuenta en su organizacion con
elementos auxiliares ALCE. los cuales
pueden operar con caracter limitado.
en apoyo a las Operaciones de Trans-
porte Aéreo de Combate.

En este ambito, la combinacion de
dichos elementos auxiliares ALCE
con una terminal Aéreo Mavil, ambos
desplegados en una determinada base
de operaciones, constituirian un nu-
cleo fundamental para el eficaz des-
arrollo de las operaciones de movi-
miento aéreo planeadas.

Sin embargo y como se ha mencio-
nado anteriormente, la actual EATAM
presenta ciertas limitaciones para
asumir estas funciones, debido a la
carencia de los necesarios medios de
movimiento y carga, de telecomuni-

caciones y otros materiales. También
es preciso, para potenciar a estos
elementos, el determinar los procesos
normalizados de formacion, especia-
lizacion y entrenamiento del personal,
a fin de que sea capaz de hacerse
cargo plenamente de las tareas que
lleva consigo su empleo como Elemen-
tos Auxiliares ALCE.

CcCT

La figura del CCT, original de la
Fuerza Aérea de los Estados Unidos.
se ha introducido en nuestro Ejército
del Aire hace tan solo 5 anos. Alla por
el ano 1953 y.tras las experiencias
obtenidas en la Segunda Guerra Mun-
dial, la USAF organiz6 dentro del
Military Airlift Command. los enton-
ces llamados Air Force Pathfinder
Teams, para proporcionar apoyo en
las Zonas de Asalto a las por entonces
crecientes Fuerzas de Aerotranspor-

Los CCT desplegarian en dichas
areas mediante lanzamiento en para-
caidas con apertura automatica o
manual, mediante medios anfibios,
helicépteros, medios terrestres u otros
métodos que la situacion dictara en
cada momento. Una vez en la zona de
asalto, el CCT constituiria la primera
fuente de control tactico de trafico
aéreo, siendo capaz de operar bajo las
condiciones mas precarias. La mision
del Controlador de Combate incluiria
la realizacion de reconocimientos de
posibles zonas de lanzamiento, la
colocacion inicial de ayudas a la
navegacion terminales y en ruta, el
establecimiento de comunicaciones
para mando y control, y la eliminacion
de obstaculos en la zona de asalto
mediante demoliciones. Ademas, los
CCT.s estarian cualificados para re-
copilar y transmitir datos de inteli-
gencia sobre la actividad. medios y
despliegues enemigos en su area de
actuacion.

Senaleros de un equipo CCT matertalizando ¢ punto de mpacto.

te. Poco mas tarde, dichos equipos
fueron redenominados Combat Con-
trol Teams, constituyéndose el primer
equipo en la Base Aérea de Donaldson,
Carolina del Sur, en el mismo ano.

Con el tiempo, la mision del CCT se
fue expandiendo. Estos equipos de-
berian de desplegar para establecer
rapidamente Zonas de Asalto donde
los aviones de transporte pudieran
realizar operaciones de lanzamiento,
extraccion o recuperacion de abaste-
cimientos y equipo en y desde cabezas
de desembarco eventuales.

Desde su activacion en 1953, los
equipos de control de combate han
contribuido valiosamente en las ope-
raciones de la Fuerza Aérea de los
Estados Unidos en todo el mundo.

Los CCT.,s participaron en la crisis
del Libano en 1958, en las crisis del
Congo en 1960 y de Cuba en 1962, y
en los conllictos del sudeste Asiatico,
incluyendo la evacuacion del Vietnam
y Camboya.

Mais recientemente los controlado-
res de combate jugaron un papel vital
en la operacion de rescate de Granada
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en 1983: en esta mision, un equipo
de cuatro hombres fue insertado des-
de el mar a la linea de la costa
proxima al Aerédromo de Punta Sali-
nas para reconocer la zona de aterri-
zaje y valorar su capacidad para
absorber posteriormente las oleadas
del aerotransporte planeado. La pri-
mera operacion paracaidista se llevo
a cabo con el lanzamiento desde un
C-130 Hércules de 16 Controladores
de Combate y un grupo de Rangers
desde una altitud sin precedentes de
500 pies sobre el terreno. Cada hom-
bre iba cargado con 45 kgs. de equipo
sin contar los 20 kgs. del paracaidas.
Inmediatamente después del lanza-
miento, los CCT.s proporcionaron pri-
meros auxilios a varios Rangers que
resultaron heridos debido a dicha
insercion a tan baja altitud.

A continuacion establecieron rapi-
damente la red de mando y control y
las comunicaciones tierra-aire para
controlar las misiones de lanzamiento
y aterrizaje que se aproximaban.

Es evidente que para llevar a cabo
la amplia gama de misiones que se
puede encomendar a un CCT, es pre-

ciso desarrollar unos planes de ins-
truccion especificos que abarquen
no so6lo la misién basica, como puede
ser el reconocimiento, evaluacion y
senalizacion de las zonas de asalto, la
instalacion de ayudas a la navegacion
o el control del trafico aéreo en la
zona de operaciones, sino que tam-
bién se ha de cubrir otro aspecto
fundamental en la actuacion del CCT,
que es la "manera” de llegar al objetivo,
que variard de acuerdo con la situa-
cion tactica y los medios disponibles.

En efecto, aunque el método mas
conocido de la insercion de un equipo
CCT en la zona del objetivo es me-
diante el lanzamiento en paracaidas,
existen otros métodos que pueden
ser mas indicados o eficaces en una
situacion dada. Entre dichos métodos
podemos citar la infiltracion anfibia
(uno de los mas clandestinos); la
insercion mediante helicépteros, em-
pleando el aterrizaje o el descenso en
rapell si el terreno no permite al
helicoptero posarse: el lanzamiento a
alta cota con alta apertura y empleo
de oxigeno (HAHO), técnica esta en
constante desarrollo y con la que se

C.CT. comtrolando un lanzamiento desde el punto de Impacto.

consigue una gran precision, efec-
tuando el lanzamiento a una distancia
considerable cuando el sobrevuelo de
éste debe ser evitado; y otras.

Por estos motivos no es de extranar
que el proceso de formacion y adies-
tramiento de los CCT.,s sea tan duroy
prolongado. Sin contar el entrena-
miento preliminar, en que los CCT se
han de hacer Controladores y Para-
caidistas, y en el que se le ensenan
las técnicas basicas de actuacion en
el orden tactico, hay que anadir la
fase de entrenamiento en las Unida-
des, en las que se ha de esperar un
minimo de dos anos para alcanzar el
nivel de Apto para el Combate.

En nuestro Ejército del Aire, se
tomd como base el modelo de la USAF
para crear una figura similar,

En efecto, la necesidad de contar
con un elemento avanzado para apo-
yar las acciones de Transporte Aéreo
de Combate se hizo patente hace ya
algunos anos. De hecho, antes de la
consolidacion de esta figura, ya existia
en la Escuadrilla de Zapadores Para-
caidistas del MATAC una Seccién
llamada de “Senaladores Guias”, con
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CCT controlando un lanzamiento desde el centro de Control.

unos cometidos muy similares a los
que actualmente tiene el CCT.

A raiz de la creacion de la Escua-
drilla de Apoyo al Transporte Aéreo
Militar (EA.T.A.M.), dependiente del
Mando Aéreo de Transporte. en octu-
bre del ano 1983, fue cuando apareci6
por primera vez en nuestra estructura
Organica del Ejército del Aire la figura
del CCT.

Su personal, integrado por Oficiales,
Suboficiales y Cabos 1.° se forma
tras un curso compuesto por tres
fases. de las cuales la primera se
realiza en la Escuela Militar de
Transporte y Transito Aéreos (EMT-
TA), donde el personal es instruido
como controlador de Aerédromo. A
continuacion sigue una segunda
fase en la Escuela de Apoyo Aéreo
(ESAPO), durante la cual se instruye
al alumno en todo lo concerniente
a la actuacion del CCT en aquellas
Operaciones de Apoyo Aéreo, donde
puede verse envuelto por estar in-
tegrado en el Sistema Operativo
Aerotactico. Por tiltimo, los alumnos
siguen la ultima fase de entrena-
miento basico en la Escuela Militar
de Paracaidismo "MENDEZ PARA-

DA". Alli se imparten aquellas ma-
terias relacionadas con las tacticas,
técnicas y procedimientos de los
CCT.s y se conjugan con una serie
de ejercicios de aplicacion durante
los cuales se practica todo lo apren-
dido durante las tres fases del
curso.

Finalizado el curso y una vez
obtenido el titulo correspondiente,
los alumnos se incorporan a sus
Unidades de procedencia donde si-
guen sus planes de instruccion es-
pecificos hasta conseguir el nivel
de instruccion requerido.

En los ultimos anos, los CCT,s de
la EATAM. vienen participando
en multitud de Ejercicios, tanto
conjuntos con otras Unidades del
Ejército de Tierra (BRIPAC, EM-
MOE, GOEs) como combinadas
con equipos CCT.s de los Estados
Unidos (TRABUCO, TACEX. etc.).
En dichos Ejercicios se lleva a cabo
un interesante intercambio de co-
nocimientos, técnicas y procedi-
mientos, al tiempo que se consigue
una considerable mejora en el nivel
de instruccion de estos equipos.

Para la ejecucion de sus cometi-

dos. los CCT.s estan dotados de
gran cantidad de material opera-
cional, entre los que podemos citar
los paracaidas de altas caracteristi-
cas, equipos de comunicaciones
tierra-aire y tierra-tierra, diverso
equipo de senalizacion de zonas de
lanzamiento, extraccién y aterrizaje,
etc. También esta previsto que se
dote a los CCT.s con equipos sofis-
ticados de ayudas a la navegacion.
visuales y electrénicas, para conse-
guir una mayor eficacia en las
Operaciones de Transporte Aéreo
de Combate. diurnas y nocturnas.
bajo condiciones meteorologicas ad-
versas.

Es evidente, pues, que en tan
sélo cinco anos se han dado pasos
importantes, pero atin no esta todo
conseguido. El continuo incremento
de las acciones de Transporte Aéreo
de Combate en el ambito de nuestro
Ejército del Aire, unido a la comple-
jidad que estas acciones llevan con-
sigo. requieren unos cada vez mas
numerosos, mas dotados y mejor
entrenados equipos de Controlado-
res de Combate. Pero quizas estos
aspectos puedan ser motivo de un
posterior articulo. ®
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