EL EJERCITO DEL AIRE
EN EL ANO 2004

urante el afio 2004 el Ejér-
cito del Aire ha continuado
con los avances realizados
en afios anteriores, desta-
cando las operaciones fuera de nues
tras fronteras, asi como el proceso de
reorganizacion surgido a partir de lo
dispuesto en la Orden Ministerial
3537/2003, de 10 de diciembre,
por la que se desarrolla la estructura
organica bésica de los Ejércitos. Ha sido, ademas,
un afio de cambio en la Jefatura del Estado Mayor
del Ejército del Aire y asi, tras los Ultimos tres afios en
los que dirigié el rumbo de la organizacion el gene-
ral del Aire Eduardo Gonzélez-Gallarza Morales, el
26 de junio paso el testigo al general del Aire Fran-
cisco José Garcia de la Vega.
En las paginas siguientes se plasman los hechos y
circunstancias mas relevantes de cuantos han marca-
do al Ejército del Aire durante el afio 2004.

OPERACIONES

MISIONES EN EL EXTERIOR

En 2004, el Ejército del Aire ha tomado parte en
diversas Operaciones de Paz. Se mantienen Desta-
camentos en diferentes lugares del mundo y se han
desactivado otros tras haber finalizado la misién que
tenian encomendada. Por otro lado, se han realiza-
do misiones de ae-
roevacuacion y de
transporte aéreo a
los distintos teatros
de operaciones en
los que estan o han
estado involucradas
las Fuerzas Arma-
das. En todas estas
misiones, el Ejército
del Aire pone a
prueba dia a dia
su capacidad para
llevar a cabo, entre
otras, misiones de
transporte aéreo lo-

gistico y tactico intrateatro, apoyo a
las operaciones aéreas y aeroeva-
cuaciones de heridos, enfermos y fa-
llecidos. Todo ello ha supuesto una
evaluacion continua que esta permi-
tiendo la implantacion progresiva del
concepto de Fuerza Aérea Expedicio-
naria hacia el que evoluciona el Ejér-
cito del Aire.

El 29 de febrero se desactivo el
Destacamento “Orion” que, desde marzo de 2002,
mantenia en Yibuti un avién P-3B y personal del Ala
11 y del Escuadrén de Zapadores Paracaidistas, re-
alizando misiones de patrulla maritima dentro de la
Operacion “Libertad Duradera” de lucha contra el te-
rrorismo internacional. Durante el tiempo en que ha
permanecido activado el Destacamento, los aviones
P3-B han realizado 7.800 horas de vuelo, de las
cuales méas de 1.600 lo han sido en misiones rea-
les, investigando mas de 11.600 contactos.

Entre el 27 de octubre de 2003 y el 28 de ma:
yo de 2004, el Destacamento “Altair”, establecido
en Kuwait, realizé misiones de transporte aéreo tac-
tico y aeroevacuacion médica en apoyo de las tro-
pas espafiolas participantes en las operaciones “Li-
bertad Duradera” e “Iraqi Freedom”. El Destaca-
mento tenia una dotacion compuesta por un avién
T-10 y cuarenta y dos militares pertenecientes al Ala
31, al Escuadrén de Apoyo al Despliegue Aéreo, a
la Unidad Médica
Aerotransportable,
a la Agrupacion
Base de Zaragoza
y al Cuartel Gene-
ral del Mando Aé-
reo de Levante. Du-
rante este periodo
se contabilizaron
un total de 42 mi-
siones en las que
se invirtieron 141
horas de vuelo.

El 29 de febrero
se cerro el Destaca:
mento del Escua-
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drén de Apoyo al Despliegue Aéreo que, dentro de
la Operacion “loint Guardian”, tenia la mision de
controlar el movimiento en tierra de los aviones mili-
tares, asi como realizar labores de carga, descarga
y aparcamiento de las aeronaves que operan en el
aeropuerto de Pristina. Mientras estuvo activado,
prestd apoyo a mas de 2.600 vuelos de aeronaves
de todo tipo, manejando més de 7 millones de tone-
ladas de carga y atendiendo a mas de 148.000
pasajeros.

Miembros del Escuadron de Zapadores Paracai-
distas y del Escuadrén de Apoyo al Despliegue Aé-
reo han mantenido un Destacamento en el Aeropuer-
to de Mazar-e-Sharif, en el norte de Afganistan, co-
mo parte del Contingente Nacional de ISAF, y con
la mision de proporcionar al Batallon QRF espafiol
capacidad de apoyo aéreo cercano, mediante
equipos TACP (Tactical Air Control Party), y de car-
gay descarga a los medios aéreos nacionales, rea-
lizando a su vez trabajos de gestion y control del ae-
ropuerto. La mision se desarroll6 entre el 24 de
agosto y el 11 de noviembre de 2004.

El Destacamento “Mizar” constituido en Manas
(Kirguistan) desde el 22 de agosto de 2004, con 1
avion T-10 y un total de 56 personas, contindia reali-
zando las misiones de transporte aéreo tactico y ae-
roevacuacion médica necesarias para apoyar las
necesidades de movimiento en el interior del teatro
de operaciones de Afganistan de los tropas espafio-
las integradas en ISAF.

Formando parte del contingente espafiol de la
Fuerza Internacional de Asistencia para la Seguridad
(ISAF), un Destacamento formado por miembros del
Escuadron de Apoyo al Despliegue Aéreo continlia
realizando, desde enero de 2002, misiones de
apoyo al transporte aéreo y refuerzo de la seguri-
dad en el aeropuerto de Kabul, formando parte del

Contingente Nacional en la Fuerza de Asistencia
para la Seguridad en Afganistan.

El JEMA visitd del 19 al 21 de octubre los desta-
camentos de Kabul, Mazar-e-Sharif y Manas, con el
objeto de conocer sobre el terreno las actividades
que lleva a cabo el personal del Ejército del Aire en
el Teatro de Operaciones de Afganistan.

IMISIONES DE AYUDA HUMANITARIA

El 25 de febrero partieron dos aviones Hércules
del Ala 31 con la ayuda humanitaria dispuesta por
el Gobiermno para los damnificados por el terremoto
que devastd Alhucemas (Marruecos). Otro avion
Hércules transportd el 29 de mayo a la Republica
Dominicana, como ayuda ante los efectos de las
inundaciones que asolaron el pais, una carga com-
puesta por medicamentos, mantas, una planta pota-
bilizadora y varias toneladas de material de primera
necesidad.
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El dia 8 de marzo fueron repatriados desde Haiti,
en un avién Boeing 707, los restos del periodista Ri-
cardo Ortega, fallecido en ese pais.

El 26 de octubre, un avion Airbus A310 despegd
de la Base Aérea de Torrejon hacia Puerto Principe,
en respuesta a la llamada de emergencia de las au-
toridades haitianas tras el desastre ocasionado por
la tormenta tropical Jeanne. El avion llevo un total de
14 toneladas de ayuda de emergencia compuesta
por alimentos y medici-
nas.

Ante la crisis iniciada
en Costa de Marfil, los
dias 10 y 11 de no-
viembre se desplazaron
alli sendos aviones Bo-
eing 707 para la eva-
cuacion de residentes
espafioles y de otras na-
cionalidades.

MISIONES DENTRO DEL TE-
RRITORIO NACIONAL
Durante 2004 el Ejér-
cito del Aire ha continua-
do cumpliendo su misién
permanente de vigilan-
cia, control y proteccién
del espacio aéreo de
soberania nacional.
Como en afios ante-
riores, también ha parti-
cipado en misiones con

la finalidad de contribuir a preservar la seguridad y
bienestar de los espafioles, entre las que se pueden
destacar:

Las campafas de lucha contra incendios, en las
que el 43 Grupo de Fuerzas Aéreas, con aviones
Canadair CL-215T, ha realizado 350 misiones,
efectuando mas de 2.500 descargas de agua e in-
virtiendo mas de 1.030 horas de vuelo.

El Servicio de Blsqueda y Salvamento, del que el
Ejército del Aire es res-
ponsable dentro del es-

' pacio aéreo de sobera-
nia nacional, ha comple-
tado 725 horas de vuelo
en las 145 misiones rea:
les que ha realizado,
destacando el rescate
con vida de 9 personas
gue se encontraban en
circunstancias extremas.

Los aviones C-212
Aviocar del Ala 37 han
dedicado mas de
2.000 horas de vuelo a
las misiones de Vigilan-
cia Aduanera en el mar-
co del Convenio suscrito
entre el Ministerio de
Economia y Hacienda y
el Ejército del Aire.

Durante este afio han
continuado los vuelos
programados de obser-
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vacion para detectar la aparicion de posibles man-
chas de fuel ocasionadas por el hundimiento del pe-
trolero Prestige.

Dentro de la Operacion “Romeo-Mike”, iniciada
por las Fuerzas Armadas para colaborar con las
Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado tras los
atentados del 11 de Marzo en Madrid, las Unida:
des del Ejército del Aire han participado, con me-
dios aéreos y terrestres, en la vigilancia y proteccion
de instalaciones de interés estratégico y de lineas de
comunicacion, realizando alrededor de 900 horas
de vuelo.

Mencion especial merece, por Ulti-
mo, el dispositivo especial de vigilan-
cia y proteccién del espacio aéreo lle-
vado a cabo por el Ejército del Aire
con motivo del enlace de SAR el Prin-
cipe de Asturias.

EVALUACIONES Y EJERCICIOS

Entre los ejercicios més significativos
realizados, cabe destacar el Red Flag
04, que tuvo lugar en Estados Unidos, entre el 9 de
marzo y el 1 de abril, para el adiestramiento avan-
zado de tripulaciones aéreas.

El Ala 35, con el avién C-295, resultd vencedor
del ejercicio ETAM-04 (European Tactical Airlit Mee-
ting), competicion que se celebrd en su quinta edi-
cién en Zaragoza y en el que participaron aviones y
tripulaciones de transporte pertenecientes a 10 pai-
ses aliados.

Entre ofros ejercicios, debe sefialarse el ejercicio
combinado hispano-marroqui Atlas 04, en el que se
ejercito la realizacién de operaciones aéreas de ata-
que y defensa, asi como operaciones SAR/CSAR.

En el NOMAD se ejecutaron misiones DACT vy el
DAPEX/VOLCANEX 04 sirvié como instruccion en el
planeamiento y conduccion de operaciones aéreas,
empleo de medios y procedimientos CIS, CSAR y
proteccion de la fuerza; ha sido la primera ocasion
en la que los Eurofighter espafioles han participado
en un ejercicio conjunto combinado de instruccion
tactica.

Por ultimo, el JOINTEX DA 04 se llevd a cabo con
la finalidad de ejercitar la accién conjunta en el
campo de la defensa aérea y la guerra aire-aire.

En el ciclo de evaluaciones inclui-
das en el programa de evaluacién
tactica (TACEVAL) de la OTAN, los
equipos evaluadores se desplazaron
a la Base Aérea de Albacete para re-
alizar, entre los dias 13 y 18 de di-
ciembre, la evaluacion previa (OPAS-
SESS) del 141 Escuadron de Fuerzas
Aéreas.

SEGURIDAD

El Ejército del Aire ha sufrido durante el afio 2004
un total de dos accidentes mayores, en los que han
perdido la vida tres oficiales, y seis accidentes me-
nores. Desafortunadamente, otro piloto espafiol mu-
rid en un accidente en Argentina y otro oficial resultd
herido en Chile.

El Trofeo de Seguridad de Vuelo, que anualmente
se concede para premiar el esfuerzo e iniciativa en
la mejora de la seguridad de vuelo, fue otorgado es-
te afio, junto a los galardones a titulo individual, al
Ala 78. El Premio de Seguridad en el Manejo del
Armamento recay0 en la Seccién de Armamento del
Escuadron de Zapadores Paracaidistas.
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Por ofro lado, se continlia mejorando los sistemas
de seguridad fisica de las unidades, destacando la
implantacion de un nuevo sistema de control de ac-
cesos en las unidades, centros y organismos del Ejér-
cito del Aire. Ademas, como parte de la implanta-
cion progresiva del concepto de proteccion de la
fuerza, se ha iniciado la redaccion de sendas Direc-
tivas que regulen la organizacion, procedimientos
de actuacion y asignacion de medios, en los ambi-
tos de la desactivacion de explosivos (EOD, Explosi-
ve Ordnance Disposal) y de la defensa NBQR.

PLANES

En el ambito de la Unidn Europea, el Ejército del
Aire ha contribuido con diversos medios a la oferta
espafiola de Battle Groups, segin lo establecido en
el “Objetivo General de Helsinki”.

Dentro del Planeamiento Nacional, es necesario
destacar que se estén realizando los trabajos para fi-
nalizar la elaboracién del PLANGEA-04, que deter-
minara los objetivos, previsiones y acciones de pla-
neamiento de fuerzas, recursos y personal del Ejérci-
to del Aire. Paralelamente, se ha constituido en
2004 el Grupo de Estudios y Andlisis, que tiene co-
mo objetivo mejorar la eficiencia de la disponibili-
dad operativa del Ejército del Aire a medio y largo
plazo.

PROGRAMAS
DE MODERNIZACION

Durante 2004 han se-
guido su curso los progra:
mas de modernizacion
del Ejército del Aire; de
estos programas se desta-
can los hitos que se desa-
rrollan en los pérrafos si-
guientes.

Tras su paso inicial por
las instalaciones de EADS

CASA en Getafe, las primeras unidades de Eurofigh-
ter se encuentran ya en la Base Aérea de Mordn,
dando forma al 113 Escuadrén, que sera la Unidad
de conversion operativa de los pilotos que integren
las unidades dotadas con este material de Ultima ge-
neracion. El EF-2000 entr6 en servicio en 2003 y se
esta procediendo, paulatinamente, a su introduccion
operativa. En la actualidad se han recibido cinco
aviones biplaza y el 14 de diciembre vol6 por pri-
mera vez, desde las instalaciones de EADS CASA
en Getafe, el primer avion monoplaza de produc-
cion para el Ejército del Aire. El mismo dia 14 de di-
ciembre, las naciones participantes en el programa
firmaron el acuerdo necesario para la produccion
de la tranche 2 de aviones Eurofighter, que supon-
dra 33 aeronaves mas para el Ejército del Aire.

El programa de actualizacion de media vida
(Mid-ife Update), que estd modernizando la flota de
aviones EF-18 del Ejército del Aire, camina al ritmo
previsto y, asi, el 23 de noviembre vol6 el primer
avion de produccion, perteneciente al Ala 12, que
habia sido entregado a la industria en enero. El pro-
grama de modernizacion, que comenzé en 1999 y
gue tiene prevista su finalizacion en 2008, tiene el
objetivo de prolongar la vida de los aviones F-18,
con una antigiledad proxima a los veinte afios, has-
ta finales de la proxima década; al mismo tiempo,
adaptara los sistemas del avion a las exigencias de
las operaciones en ambiente multinacional. Comple-
mentariamente, se ha iniciado el programa para la
fase de produccién de la modemizacion de los equi-
pos de guerra electronica del F-18, para sustituir los
actuales por otros mas modernos y de tecnologia na-
cional.

El Ejército del Aire continGia con la modermizacion
de avidnica de los F5 del Ala 23 y comenzara con
la mejora de la estructura de los aviones, para man-
tener la capacidad de ensefianza de los pilotos de
caza y ataque. Con este programa el Ejército del Ai-
re se estd dotando con un sistema de ensefianza
adecuado para la formacién de los pilotos de avio-
nes de caza de Ultima generacion (F-18 y Eurofigh-
ter) que estara en servicio hasta finales de la préxima
década.

El programa SIMCA (Sistema Integrado de Man-
do y Control Aéreo) conti-
nla avanzando. Ha finali-
zado la replicacion del
software del ARS de Zara-
goza en el ARS de Cana-
rias y esta en curso la repli-
cacion en el ARS de Torre-
jén. Con ello, el Sistema
de Mando y Control del
Ejército del Aire se convier-
te en uno de los mas mo-
dernos y avanzados de
nuestro entorno, en espera
de la préxima implanta-
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cion del Sistema Aliado de Mando y Control
(ACCS, Air Command and Control System). Mien-
tras se realizan estos trabajos de actualizacion del
software en el GRUCEMAC, se ha hecho cargo de
la vigilancia y control del espacio aéreo de la Penin-
sula el GRUNOMAC. Por ofro lado, durante 2004
han entrado en servicio los tres Ultimos radares Lanza
adquiridos en los Escuadrones de Vigilancia Aérea
n® 3 Constantina, n° 4 Rosas y n° 9 Motril.

Una vez finalizando el programa de adquisicién
de aviones de transporte medio, en 2004 se ha re-
cibido el ultimo de los nueve aviones C-295 adquiri-
dos, completando la dotacion del 353 Escuadron.
Este avion cuenta con dispensador de chaff y ben-
galas, alertador radar y blindaje de cabina; tiene
ademas la cabina compatibilizada para gafas de
visién nocturna, esta dotado con equipos para el ci-
frado de las comunicaciones aire-aire y aire-superfi-
cie, tanto de voz como de datos, puede operar en
modo Havequick Il y ser reabastecido en vuelo. En
la actualidad se esta integrando un alertador de lan-
zamiento de misil que completara los sistemas de au-
toproteccion de la aeronave.

En 2004 se han realizado diferentes acciones
dentro del proceso de mejora continua del arma-
mento aéreo del Ejército del Aire. Entre ellas, cabe
destacar en primer lugar que con el lanzamiento con
éxito de varios misiles AIM-120 AMRAAM, han ter-
minado los trabajos de integracion en el F-18. Por
otro lado, ha comenzado la adquisicién de kits de
guiado todotiempo para armamento convencional
gue mejorara la capacidad de ataque aire-superficie
en tiempo adverso de los sistemas de armas Euro-

fighter y F-18. Con ello, se reducira la posibilidad
de ocasionar dafios no deseados aumentando, a la
vez, la seguridad de las tripulaciones. Por Ultimo, a
finales de afio, se ha tomado la decisién de adquirir
el misil Taurus, un arma disefiada para neutralizar,
en cualquier condicién meteoroldgica, objetivos de
alto valor, sin exponer la plataforma lanzadora a las
defensas enemigas.

Para potenciar la capacidad de transporte VIP del
Ala 48, DGAM inici6 un expediente para la adqui-
sicion de dos helicopteros AS-532 Cougar, que en-
trarén en servicio a principios de este afio que co-
mienza.

PROTEG- Fink



Evoluciones

Por (ltimo, para mejorar la capacidad

de la SAR/CSAR, el Ejército del Aire dispone ya de varios
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helicopteros Superpuma con la cabina compatibili-
zada para dispositivos de vision nocturna, equipos
para la localizacién de supervivientes, blindaje, ar-
mamento ligero, IFF modo IV, comunicaciones cifra-
das y Havequick II. Las nuevas capacidades adquiri-
das por estos medios responden a la necesidad
operativa del Ejército del Aire de realizar misiones
SAR nocturnas y SAR de combate en escenarios mul-
tinacionales con un nivel de amenaza limitado. Los
helicopteros han tomado parte en varios dispositivos
donde ha sido muy importante la aportacion de sus
recién adquiridas capacidades; destacan las misio-
nes de vigilancia nocturna dentro de la operacién
“Romeo-Mike” y la participacién en el despliegue de
vigilancia y proteccién del espacio aéreo con oca-
sion de la boda de
SAR el Principe de
Asturias.

PRESUPUESTO
PARA 2005

Los complejos siste-
mas de armas que
utiliza el Ejército del
Aire, que avanza al
ritmo de la tecnolo-
gia mas vanguardis:
ta, requieren un gran
esfuerzo tanto para
su adquisicién como
para poder realizar
el sostenimiento ade-

cuado. Junto a estos condicionantes intrinsecos de la
Fuerza Aérea, el grado de exigencia demandado
en los escenarios multinacionales en los que se ope-
ra actualmente es mayor dia a dia y, por ello, al
Ejército del Aire le es cada afio mas costoso cumplir
los cometidos asignados.

En consecuencia, se hace necesario un continuo
ejercicio de racionalizacion y priorizacion de los re-
cursos, de manera que con ellos el Ejército del Aire
sea capaz de continuar cumpliendo su misién con
eficacia y manteniendo los niveles adecuados de se-
guridad de vuelo.

ORGANIZACION

Los hechos més significativos del afio desde el
punto de vista organizativo han sido los derivados
de la nueva organi-
zacion del Ejército
del Aire, iniciada co-
mo consecuencia de
la Orden Ministerial
3537/2003, de 10
de diciembre, que
desarrolla la estructu-
ra basica de los Ejér-
Citos.

Destaca la nueva
organizacion territo-
rial en la que, ce-
diendo sus funciones
a un Unico Mando
Aéreo General, han
desaparecido los an-
tiguos mandos regio-
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nales, vigentes desde 1968, afio en el que se fijo
una estructura que se ha mantenido hasta la actuali-
dad y que dividia el territorio espafiol en cuatro zo-
nas geogréficas: la Primera, Segunda y Tercera Re-
giones Aéreas y la Zona Aérea de Canarias. Con
ello serd posible una mayor unidad de criterio en to-
dos aquellos aspectos en los que el Mando Aéreo
General tiene competencias.

Dentro del Mando Aéreo General se ha creado la
Jefatura de Apoyo Operativo, que centraliza la ges-
tion de todas las necesidades de las unidades radi-
cadas en la Peninsula, Baleares y Ciudades Autono-
mas.

Asimismo, es de nueva creacion la Jefatura de
Movilidad Aérea, encuadrada dentro del Mando
Aéreo de Combate. Dicha Jefatura es el érgano res-
ponsable de dirigir y coordinar el empleo operativo
de los medios de transporte aéreo y de apoyo al
despliegue del Ejército del Aire, promover la doctri-
na de empleo de los mismos y gestionar las necesi-
dades de caracter logistico que se planteen.

Con la finalidad de mantener la presencia del
Ejército del Aire en una ciudad de larga tradicion
aviadora como Sevilla, cerca de la que se ubica el

mas modemno sistema de armas y que adquirird en
el futuro un gran protagonismo aeronautico con oca-
sién del programa A400M, se ha trasladado alli la
Direccién de Ensefianza. Esta se beneficiara del
apoyo prestado por la Agrupacion del Acuartela-
miento Aéreo de Tablada, creado sobre la estructura
dejada por el desaparecido Cuartel General del
Mando Aéreo del Estrecho.

El incremento de los medios de transporte VIP y la
creacion del Centro de Inteligencia de las Fuerzas
Armadas (CIFAS) han dado lugar a la Instruccion
19172004 del IEMA, por la que se crea el 47
Grupo Mixto de Fuerzas Aéreas y se suprime el
Centro de Inteligencia Aérea. El 47 Grupo es el res-
ponsable de las misiones de vigilancia, reconoci-
miento, guerra electrénica y elaboracién de inteli-
gencia a nivel tactico y, ademas, de las de transpor-

te aéreo de personal y carga, reabastecimiento en
vuelo y calibracion de radioayudas, que realizaba
el 45 Grupo de Fuerzas Aéreas.

PERSONAL

Entre las acciones mas notables en el area de per-
sonal, destaca la adaptacion de la Plantilla de Desti-
nos y del catdlogo de Puestos de trabajo a la nueva
estructura del Ejército del Aire. Puede destacarse asi-
mismo que el grado de retencion alcanzado entre
los militares de Tropa Profesional contindia por enci-
ma del 85%, lo que contribuye de forma muy impor-
tante a mantener la plantilla cubierta en un 96%.Sin
embargo, aun existen unidades, algunas de ellas
donde el personal de tropa es el elemento esencial
de combate, cuya cobertura de plantilla es todavia
insatisfactoria.

En 2004 se ha iniciado la incorporacién de reser-
vistas voluntarios en el Ejército del Aire, cubriéndose
132 de las 200 vacantes convocadas. De esta ma:
nera se completa el proceso iniciado tras la publica-
cion de la Ley 17/99 en relacion con la aportacion
suplementaria de recursos humanos a las Fuerzas Ar-

madas, que ofrece a los espafioles que voluntaria-
mente lo deseen la posibilidad de cumplir con su de-
recho constitucional de patrticipar en la defensa de
la Nacion.

En el area de apoyo al personal, destaca la inau-
guracion este afio que ha terminado de la Residen-
cia Militar de “Armilla” para uso preferente del per-
sonal militar de Tropa Profesional y sus familiares.

Este afio se ha producido también el primer nom-
bramiento de “Suboficial Mayor del Ejército del Ai-
re”, que desarrollara con caracter genérico funcio-
nes de apoyo y asesoramiento al EMA en materia
de Subdficiales y Militares Profesionales de Tropa.

Se ha profundizado ain méas en el camino de
convergencia entre las titulaciones expedidas por el
sistema de ensefianza militar y sus equivalentes del
sistema educativo general o emitidos por otros orga-
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nismos. Claros ejemplos de esta convergencia son el
inicio de los primeros cursos para la obtencion del
Titulo de Técnico Militar para Militares Profesionales
de Tropa y Marineria y los avances realizados en re-
lacion con el reconocimiento de las titulaciones aero-
nauticas del personal de vuelo.

RELACIONES INTERNACIONALES

A lo largo del afio 2004, visitaron Espafia los Jefes
de Estado Mayor de las Fuerzas Aéreas de cuatro
paises amigos y aliados: Dinamarca, Francia, Polo-
nia y Reino Unido. Por su parte, el JEMA visitd oficial
mente Finlandia, Holanda y Sudéfrica, con la finali-
dad de estrechar los lazos de unién, mejorar el cono-
cimiento mutuo y abordar temas de interés bilateral.

Entre los foros internacionales en los que participa
el Ejército del Aire, el EMA ha asistido a la reunion
de la Conferencia Europea de Jefes de Fuerzas Aé-
reas (EURAC), celebrada en Praga del 17 al 19 de
noviembre, en la que se trataron, entre ofros asuntos,
la revision de los documentos sobre el Poder Aéreo,
la apertura del foro EURAC a aquellas naciones
miembros del Consejo de Europa que lo soliciten y
el futuro del programa AEIPT (Advanced European
Jet Pilot Training). En relacién con este programa, se
decidid, una vez finalizada la fase de viabilidad, ini-
ciar con el liderazgo de Grecia los trabajos para la
definicion de los Requisitos de Estado Mayor.

El 11 de junio se celebrd la reunién anual del Co-
mité de Direccion del Grupo Aéreo Europeo (EAG)
en el Reino Unido, a la que asistieron los Jefes de Es-
tado Mayor de las Fuerzas Aéreas de los paises
miembros. Entre los temas tratados destaco el interés
en iniciar un Proyecto de Ala Multinacional Desple-
gable para la constitucion, despliegue, empleo y re-
pliegue de medios de dos 0 mas naciones pertene-
cientes al EAG para operaciones en apoyo de la
OTAN, Unién Europea, ONU u otra coalicion de
naciones.

La Catedra Kindelan, volvié a ser un importante fo-
ro de intercambio de ideas militares y aeronauticas,
contando con una destacada participacién de fuer-
zas aéreas de naciones amigas y aliadas, asi como
de organismos nacionales e internacionales, que hi-
cieron una gran aportacion al asunto estudiado en
esta ocasion: la “Utilizacion Militar del Cielo Unico
Europeo”.

CQMUNICACION Y RELACIONES
PUBLICAS

Como en afios anteriores, el area de comunica-
cion y relaciones publicas ha tenido una gran activi-
dad durante 2004, destacando el acto de presenta-
cion ante la prensa del avién Eurofighter, que tuvo lu-
gar el 27 de octubre en la Base Aérea de Moron y
al que asistieron numerosos medios de comunica-
cion tanto locales como nacionales.

Otros acontecimientos relevantes han sido la visita
de SM el Rey al Ala 35 y de SAR el Principe de As-
turias al Centro de Sistemas Aeroespaciales de Ob-
servacion y al Ala 46. Por su parte, el Ministro de
Defensa visitd la Base Aérea de Albacete y el JE-
MAD visitd el MACOM, el Ala 12, la Base Aérea
de Zaragoza y el Poligono de Entrenamiento de las
Bardenas Reales. Por Ultimo, la ministra de Medio
Ambiente visitd el 7 de julio el 43 Grupo de Fuerzas
Aéreas.

Se han realizado jomnadas de puertas abiertas en
las Bases Aéreas de Zaragoza y Getafe y se han
celebrado las bodas de oro y plata de la X Promo-
cion y XXXI Promocion de la Academia General del
Aire, respectivamente. Ha celebrado su 75 aniversa-
rio la Base Aérea de Albacete, coincidiendo con el
30 aniversario del Ala 14, y el 50 aniversario el
801 Escuadron del SAR.

Se entregaron los Premios de Pintura y Aula Esco-
lar Aérea 2004. El Premio de Pintura fue para Julio
Gomez MENA por su obra “Bruma” y el Colegio
“Santa Marifa del Yermo”, de Madrid, con su traba-
jo “Pasado, presente y futuro. Planeando sobre un
Centenario”, se hizo acreedor del Premio Aula Esco-
lar. Por ultimo, en la convocatoria de 2004 se con-
cedieron sendas menciones especiales a Salvador
“Salva” Ballesta y a Alfonso “Fonsi” Gonzalez Nie-
to, por su contribucion a la promocién de la imagen
del Ejército del Aire.

Las unidades de sanidad operativa del Ejército del
Aire, UMAAD (Unidad Médica Aérea de Apoyo al
Despliegue) y UMAER (Unidad Médica de Aeroeva:
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cuacion) participaron entre el 24 y el 29 de noviem-
bre en la primera edicion de la Feria Internacional
sobre la Salud (FISALUD), que tuvo lugar en el Par-
que Ferial Juan Carlos | y durante la cual han podido
dar a conocer al ciudadano tanto las misiones que
tienen asignadas como los equipos de los que estan
dotadas. )

Las patrullas acrobaticas “Aguila” y PAPEA (Patru-
lla Acrobética de Paracaidismo del Ejército del Aire)
han tenido, como es habitual en estos fundamentales
instrumentos de difusion entre la sociedad de la ima:
gen y los valores del Ejército del Aire, un apretado
programa de exhibiciones nacionales e internacio-
nales, entre las que ha sido relevante la participa-
cion de la Patrulla Aguila en dos festivales aéreos in-
ternacionales: Payerne Air Show, en Suiza, y RAF
Waddington Air Show, en el Reino Unido.

El 21 de agosto de 2004, la Patrulla Aguila y la
PAPEA se desplazaron a la Base Aérea de Rabat
Sale para realizar una exhibicién, con motivo de la
Fiesta de la Juventud, coincidiendo con la onomasti-
ca de SM el Rey Mohammed VI.

La PAPEA ha obtenido el primer puesto en la clasi-
ficacion absoluta del Campeonato Internacional del
Consejo Internacional de Deporte Militar (CISM), ce-
lebrado en Lituania. Junto a este premio, destacan
asimismo los puestos obtenidos en el Torneo Interna-
cional de Paracaidismo, incluido en el Programa del
CISM, que tuvo lugar en Alcantarilla: primer puesto
en precision por equipos, plata en formaciones y
0ro en categoria absoluta.

En este apartado dedicado a las patrullas de exhi-

bicién, merece un reconocimiento especial la recién
estrenada Patrulla “Aspa”, formada por profesores
del Ala 78 a los mandos de helicopteros Colibri,
que hizo su primera exhibicion oficial con ocasion
de las jornadas conmemorativas del 75° Aniversario
del vuelo del avion “Jests del Gran Poder”, que tuvo
lugar en Sevilla el 16 de mayo.

Tras cuatro afios ya de existencia, la pagina web
del Ejército del Aire sigue creciendo, con la actuali-
zacion permanente de noticias de interés relaciona-
das con el Ejército del Aire. Este afio se ha mejora-
do la pagina de historia y se ha incluido una nueva
seccion denominada “Aerocine” y dedicada a la ci-
nematografia relacionada con la aviacion.

PARA FINALIZAR

Un afio mas, el Ejército del Aire ha trabajado pa-
ra garantizar la defensa aérea nacional, participan-
do al mismo tiempo en misiones en beneficio de la
poblacién civil y en operaciones de paz. Para ha-
cerlo posible, ademas de contar con una fuerza
equilibrada, debe estar organizado, entrenado y
equipado de manera que sea capaz de realizar
operaciones aéreas en lugares alejados del territorio
nacional, desde bases que no dispongan de los me-
dios necesarios, y por un tiempo prolongado.

Y todo esto tiene su base en el recurso humano
que, gracias a su elevada moral y preparacion, ha
dado lo mejor de si mismo en el cumplimiento de
sus misiones, siendo como es el mejor activo con el
que cuenta el Ejército del Aire. ™
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